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The article analyzes the extremely important question in the 
modern maritime industry as to why, what factors cause ships 
to sink, what are its underlying causes. Analyzed by years of 
unfortunate experience in a century of ultra-modern technology 
and aerospace materials, ships are still sinking. Modern cruise 
liners are much larger than they have ever been. Their pursuit 
of unforgettable impressions is based on the principle “the more 
the better”. But some experts believe that they are so large that 
sinking one ship could cost the lives of 1,000 people. But such is 
the nature of the maritime industry, when a catastrophe occurs 
it takes on gigantic proportions.

True late, the cruise industry has begun to review maritime 
safety issues, taking into account the mistakes of the past. 
However, as they say, time shows ...
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სტატიაში გაანალიზებულია თანამედროვე საზღვაო 
ინდუსტრიაში უაღრესად მნიშვნელოვანი საკითხი 
თუ რატომ, რა ფაქტორების გამო იზირება გემები, რა 
არის მისი გამომწვევი მიზეზები. გაანალიზებულია 
ულტრათანამედროვე ტექნოლოგიებისა და კოსმოსური 
მასალების საუკუნეში მრავალწლიანი სამწუხარო 
გამოცდილების მიუხედავად,  გემები მაინც იძირება. 
თანამედროვე საკრუიზო ლაინერები გაცილებით დიდია 
ვიდრე ოდესმე ყოფილა. მათი მისწრაფება დაუვიწყარი 
შთაბეჭილებებისკენ იგებს პრინციპს „რაც მეტია მით 
უკეთესია“. მაგრამ ზოგიერთი სპეციალისტი მიიჩნევს 
რომ ისინი მეტისმეტად დიდი მოცულობისაა იმდენად, 
რამდენადაც ერთი გემის ჩაძირვამ შესაძლებელია 
1000 ადამიანის სიცოცხლე შეიწიროს. მაგრამ ასეთია 
საზღვაო ნაოსნობის ინდუსტრიის ბუნება, რდესაც ხდება 
კატასტროფა ის იღებს გიგანტურ მასშტაბებს. 

მართალია გვიან, მაგრამ საკრუიზო ინდუსტრიამ 
დაიწყო ზღვაზე უსაფრთხოების საკითხების გადახედვა, 
სადაც გაითვალისწინებენ წარსულის შეცდომებს. თუმცა,  
როგორც იტყვიან, დრო გვიჩვენებს... 
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ულ ტ რა თა ნა მედ რო ვე ტექ ნო ლო გი ე ბი სა 
და კოს მო სუ რი მა სა ლე ბის სა უ კუ ნე ში მრა ვალ-
წ ლი ა ნი სამ წუ ხა რო გა მოც დი ლე ბის მი უ ხე და-
ვად,  გე მე ბი მა ინც იძი რე ბა. 

თა ნა მედ რო ვე საკ რუ ი ზო ლა ი ნე რე ბი გა ცი-
ლე ბით დი დია ვიდ რე ოდეს მე ყო ფი ლა. მა თი 
მის წ რა ფე ბა და უ ვიწყა რი შთა ბე ჭი ლე ბე ბის კენ 
იგებს პრინ ციპს „რაც მე ტია მით უკე თე სი ა“. 
მაგ რამ ზო გი ერ თი სპე ცი ა ლის ტი მი იჩ ნევს 
რომ ისი ნი მე ტის მე ტად დი დი მო ცუ ლო ბი საა 
იმ დე ნად, რამ დე ნა დაც ერ თი გე მის ჩა ძირ ვამ 
შე საძ ლე ბე ლია 1000 ადა მი ა ნის სი ცოცხ ლე შე-
ი წი როს. მაგ რამ ასე თია საზღ ვაო ნა ოს ნო ბის 
ინ დუს ტ რი ის ბუ ნე ბა, რდე საც ხდე ბა კა ტას ტ-
რო ფა ის იღებს გი გან ტურ მას შ ტა ბებს. 

TITANIC-ის ჩა ძირ ვამ მე ო ცე სა უ კუ ნე ში, რე-
ვო ლუ ცია გა მო იწ ვია უსაფ რ თხო ე ბის წე სებ-
ში. მაგ რამ, ლა ი ნერს COSTA CONCORDIA იგი ვე 
ბე დი ეწი ა. რა ტომ მე ორ დე ბა ის ტო რი ა? იმი-
სათ ვის, რომ გაგ ვე გო რა ტომ იძი რე ბა გე მე ბი, 
ჩვე ნი მზე რა მივ მარ თეთ ბო ლო წლე ბის ყვე-
ლა ზე  ტრა გი კუ ლი შემ თხ ვე ვე ბის კენ.  ასე ვე 
გან ვი ხი ლავთ სა სა მარ თ ლო ექ ს პერ ტი ზის მო-
ნა ცე მებს. 

შტორ მი, ძლი ე რი ქა რი, უზარ მა ზა რი 
ტალ ღე ბი ისევ და ისევ უშ ვე ბენ ხო მალ დებს 
ფსკერ ზე. ცუ დი ამინ დის დროს რის კი ყო ველ-
თ ვის არ სე ბობს. ასე მა გა ლი თად, სამ გ ზავ რო 
ლა ი ნერ ზე SILIA 2 12 მ. „მკვლელმა ტალ ღამ“ 
მო ის რო ლა მო ა ჯი რი (ლეერი) კა პიტ ნის ხი დუ-
რა ზე (мостик) ბო რა ნი „დაბრმავდა“, ყვე ლა 
კავ ში რის სის ტე მა და რა დი ო ლო კა ტო რე ბი გა-
მო ვი და მწყობ რი დან. მაგ რამ შტორ მი, რო მე-
ლიც 2010 წელს ხმელ თა შუა ზღვა ში და ატყ და 
გემს  “Louis Majesty”, გა ცი ლე ბით სას ტი კი იყო. 
შე ში ნე ბუ ლი მგზავ რე ბი უღებ დ ნენ ვი დე ოს 
თუ რო გორ ამ ს ხ რევ და ტალ ღე ბი პა ნო რა მულ 
ფან ჯ რებს “waterline”-ს ზე მოთ. მი უ ხე და ვად 
და ზი ა ნე ბე ბი სა, გემ მა მშვი დო ბით მი აღ წია 
პორ ტამ დე.

მაგ რამ რო ცა ტრო პი კუ ლი შტორ მი, მთე-
ლი ძა ლით და ატყ და თავს ლა ი ნერ” Oceanos” 
1991 წელს გან წი რუ ლი გე მი ხმე ლე თამ დე ვერ 
მი ვი და. 

ყო ფი ლა შემ თხ ვე ვა, რო ცა სამ გ ზავ რო ლა-
ი ნე რი ჩვე უ ლებ რი ვად შორ დე ბო და სამ ხ რეთ 
აფ რი კის სა ნა პი რო ებს. რო დე საც მგზავ რე ბი 
ადი ოდ ნენ გემ ზე ყვე ლა ფე რი კარ გად იყო, 
მაგ რამ ამინ დი მო უ ლოდ ნე ლად შე იც ვა ლა 
ჯერ რე ი სი გა და დეს, ხო ლო შემ დეგ კა პი ტან-
მა შე ატყო ბი ნა რომ ლა ი ნე რი გა დი ო და ზღვა-
ში. გას ვ ლი დან რამ დე ნი მე სა ათ ში ამინ დი 
ისევ გა უ ა რეს და ქა რის სიჩ ქა რე 80კმ/სთ-ს აღ-
წევ და, სამ გ ზავ რო გემს იქეთ აქეთ აქ ნევ და, 
ადა მი ა ნე ბი შე შინ დ ნენ, მაგ რამ ისი ნი უფ რო 
მე ტი საფ რ თხის ქვეშ იმ ყო ფე ბოდ ნენ, ვიდ რე 
წარ მო ედ გი ნათ . გე მე ბის უმე ტე სო ბას გა აჩ-
ნია არც თუ ისე დი დი ხვრე ლი „waterline“ - ის 
ქვე მოთ წყლის გა და სა ქა ჩად. ტალ ღის დარ-
ტყ მის შე დე გად, მთა ვა რი სარ ქ ვე ლი და ზი ან-
და და ლა ი ნერ მა Oceanos”დაიწყო ჩა ძირ ვა. 
ძლი ე რი ტალ ღის მო უ ლოდ ნე ლი დარ ტყ მის-
გან გემ ზე ჩაქ რა შუ ქი, ზღვის წყალ მა მი აღ წია 
ელექ ტ რო გე ნე რა ტო რამ დე და დე ნის წყა როს 
გა რე შე და ტო ვა მთე ლი ხო მალ დი. მგზავ რე-
ბი პა ნი კა ში იყ ვ ნენ, არა ნა ი რი ინ ფორ მა ცია არ 
ვრცელ დე ბო და რა დი ოს სა შუ ა ლე ბით, ლა ი-
ნე რი გა და ი ხა რა იმ მი ზე ზით, რომ მი სი ში და 
ნა წი ლე ბი წყლით ივ სე ბო და. ეკი პა ჟი პა ნი კამ 
მო იც ვა, გემ ბა ნის ზო გი ერ თ მა მეზღ ვა უ რებ მა 
და ი ტა ცეს ნივ თე ბი და ავიდ ნენ ზე და გემ ბან-
ზე. სარ ქ ვე ლის გა უ მარ თა ო ბის გა მო, წყალ მა, 
წყლის გა მა ნა წი ლე ბე ლი სის ტე მის გავ ლით 
პირ და პირ მილ ში  შე აღ წი ა. ახ ლა უკ ვე ტრა დი-
ცი უ ლი შუ ა სა დე ბე ბი (переборка - შუ ა სა დე ბი?)  
უსარ გებ ლო იყო. კა ი უ ტე ბი უნი ტა ზი დან და  
ნი ჟა რე ბი დან ამო სუ ლი წყლით ივ სე ბო და. ერ-
თი სიტყ ვით გე მი ში გინ დან იძი რე ბო და. კა პი-
ტან მა თა ვის გუნ დ თან ერ თად და ტო ვა გე მი, 
ამი ტომ გან გა შის სიგ ნა ლის მი ცე მა ერ თ -ერთ 
მუ სი კოსს მო უ წია რო მე ლიც ამ გემ ზე დი დი 
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ხა ნი მუ შა ობ და. რამ დე ნი მე სა ათ ში გა მოჩ ნ და 
თვით მ ფ რი ნა ვე ბი მაშ ვე ლე ბით. გე მი წყლით 
გა ივ სო მა ლე ცხვი რის მხა რეს ამო ხეთ ქა და 
თან ჩა ი ტა ნა ფსკერ ზე. 

თა ნა მედ რო ვე საკ რუ ი ზო ლა ი ნე რე ბი სულ 
უფ რო და უფ რო მა ღა ლია და ემ ს გავ სე ბა ქა-
ლა ქებს წყალ ზე რო გორც ვე ნე ცი ა. მაგ რამ 
რაც უფ რო მა ღა ლია გე მი, მით მე ტად ზე მოქ-
მე დებს მას ზე ქა რი. უზარ მა ზა რი და შე ნე ბე ბი 
გემ ზე უფ რო მე ტი მგზავ რის გან თავ სე ბის სა-
შუ ა ლე ბას იძ ლე ვა მაგ რამ მათ გი გან ტურ იალ-
ქ ნი ან გე მე ბად აქ ცევს. რის გა მოც ხო მალ დი 
მძი მედ ზი ან დე ბა.

 ასე მა გა ლი თად, 1991 წლის 3 ივ ნისს მომ-
ხ და რი კა ტას ტ რო ფა. ტან კე რი “British Tent”, 
სავ სე ცის ტერ ნე ბით აალ და ნის ლ ში სატ ვირ-
თო გე მი თან „PANAMANIAN“ შე ჯა ხე ბის შე დე-
გად ბელ გი ის სა ნა პი რო ებ თან, რა მაც გა მო-
იწ ვია 3,5 ათა სი ტო ნა აალე ბუ ლი ნავ თო ბის 
გა ჟონ ვა, მაგ რამ სა გან გე ბო -  სა მაშ ვე ლო გე-
მებ მა შეძ ლეს ტვირ თის უმე ტე სი ნა წი ლის გა-
დარ ჩე ნა, 9 მეზღ ვა უ რი და ი ღუ პა, და ნარ ჩე ნი 
27 გა დარ ჩა..

რო გორ შე იძ ლე ბა ხდე ბო დეს მსგავ სი შე ჯა-
ხე ბე ბი ტი ტა ნი კის და ღუპ ვი დან ამ დე ნი ხნის 
შემ დეგ? ნუ თუ არა ვინ სწავ ლობს ად რე მომ-
ხ და რი კა ტას ტ რო ფე ბის მა გა ლი თებ ზე? მაგ-
რა ამ მა ინც, თუ შე ვა და რებთ ტი ტა ნი კი სა და 
COSTA CONCORDIA - ს ავა რი ებს, ჩვენ და ვი ნა-
ხავთ გა თა ვი სე ბულ და ასე ვე უყუ რადღე ბოდ 
და ტო ვე ბულ გაკ ვე თი ლებს. ამ ორ კა ტას ტ რო-
ფას გა აჩ ნია სა ო ცა რი მსგავ სე ბე ბი და რამ დე-
ნი მე მნიშ ვ ნე ლო ვა ნი გან ს ხ ვა ვე ბა. პირ ვე ლი 
მსგავ სე ბა გე მე ბის კორ პუ სის კონ ს ტ რუქ ცი ე-
ბი ა. ორი ვე ხო მალდს გა აჩ ნ და დამ ცა ვი ორ მა-
გი ძი რი. და მა ტე ბი თი მე ტა ლის წყალ გა უმ ტა-
რი დამ ცა ვი ფე ნა პირ და პირ კილ ზე , გე მის და-
ზი ა ნე ბის მი უ ხე და ვად წყა ლი ვერ შე აღ წევ და 
ში და კორ პუს ში. მაგ რამ TITANIC - მაც და COSTA 
CONCORDIA-მაც დარ ტყ მა მი ი ღეს კორ პუს ზე, 
ორ მაგ ძირ ზე 3 მ.ით მაღ ლა, იქ სა დაც მგზავ-

რებს მე ტა ლის ერ თი ფე ნა იცავ და. შე დე გე ბი, 
რო გორც ცნო ბი ლია ფა ტა ლუ რი აღ მოჩ ნ და 
ორი ვე გე მის თ ვის. 

ამ შემ თხ ვე ვე ბი დან 100 წლი ა ნი პე რი ო-
დის გან მა ვა ლო ბა ში, ზო გი ერთ თა ნა მედ რო ვე 
გემ ზე, მა გა ლი თად ნავ თობ მ ზიდ ტან კე რებ-
ზე გათ ვა ლის წი ნე ბუ ლია ტი ტა ნი კის შეც დო-
მე ბი. მა თი კორ პუ სის ორ მა გი სის ქე აღ წევს 
waterline-მდე. მაგ რამ თა ნა მედ რო ვე ლა ი ნე-
რე ბის შე ფუთ ვა მხო ლოდ ერ თი ფე ნით შე მო ი-
ფარ გ ლე ბა. ტი ტა ნი კის ჩა ძირ ვი დან მი ღე ბულ-
მა სხვა გა მოც დი ლე ბამ, გავ ლე ნა მო ახ დი ნა 
გე მე ბის 100 წლი ან ევო ლუ ცი ა ზე. ერ თ -ერ თი 
მნიშ ვ ნე ლო ვა ნი მიღ წე ვა ტი ტა ნი კის და ღუპ-
ვის დრო ი დან გახ და  მოქ ლო ნის (ЗАКЛЕПКА-
ის) გა მო ყე ნე ბის შეწყ ვე ტა. COSTA CONCORDIA 
- ს თა ნა მედ რო ვე კორ პუს ზე არ იყო მოქ ლო ნი, 
მი სი ნა წი ლე ბი შე ერ თე ბუ ლი იყო შემ დუ ღებ-
ლით ,ტიტანიკის პე რი ოდ ზე გა ცი ლე ბით მე ტი 
გამ ძ ლე ო ბის. ამი ტომ იწ ვევს გან ც ვიფ რე ბას, 
რო გორ შე იძ ლე ბა რიფ თან შე ჯა ხე ბას გა მო ეწ-
ვია ისე თი და ზი ა ნე ბა რომ გე მი ჩა ძი რუ ლი ყო. 
პა სუ ხი ფსკერ ზე ა. ლა ი ნე რის კორ პუ სი დან ამ-
ძ ვ რა ლი რამ დე ნი მე მეტ რი სის ქის მე ტა ლის 
ლენ ტა, კონ სერ ვის ქი ლის ენის მსგავ სი ა. რაც 
არ უნ და გამ ძ ლე იყოს თა ნა მედ რო ვე მე ტა-
ლი, ვე რა ფე რი და უდ გე ბა რამ დე ნი მე ასე უ ლი 
ტო ნი ა ნი ლა ი ნე რის შე ჯა ხე ბას გრა ნი ტის უძ-
რავ სა ხე ო ბას თან. ტი ტა ნი კის და ღუპ ვ დან 100 
წლის შემ დეგ, სამ გ ზავ რო გე მე ბი ისევ არა სა-
ი მე დო ა. 

ზღვა ზე მომ ხ და რი ავა რი ე ბი დან, ყვე ლა-
ზე სა ში შია ხან ძა რი, ვერ სად გა იქ ცე ვი, ვერ 
და ი მა ლე ბი და არ სა ი დან ელო დე ბი დახ მა-
რე ბას. ხან ძა რი იმა ზე ხში რია ვიდ რე თქვენ 
ფიქ რობთ. ისეთ გე მებ ზე, რო გო რიც ლა ი ნე-
რი „CARNIVAL ECSTASY“-ია, რო მე ლიც და იწ ვა 
შე დუ ღე ბის სა მუ შა ო ე ბის დროს 1998 წლის 
ივ ლის ში, და სახ მა რებ ლად მი ვი და 6 სა გან-
გე ბო - სა მაშ ვე ლო გე მი და მათ შო რის აშშ-ს 
სა ნა პი რო დაც ვის გე მე ბი. ერ თი შემ თხ ვე ვით 
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აალე ბუ ლი ნა პერ წ კ ლის სა ფა სურ მა 17 მლნ 
აშშ დო ლა რი შე ად გი ნა, თუმ ცა, ყო ველ შემ თხ-
ვე ვა ში გე მი გა დარ ჩა. 

1994 წლის ნო ემ ბერ ში საკ რუ ი ზო ლა ი ნერს 
Achille lauro, მე ტად ტრა გი კუ ლი ბე დი ეწი ა. 
ლა ი ნე რი გა მო ვი და იტა ლი ის პორ ტი დან და 
გა ე მარ თა სუ ე ცის არ ხით სე ი შე ლის კუნ ძუ ლე-
ბის კენ, შემ დეგ უნ და წა სუ ლი ყო სამ ხ რეთ აფ-
რი კის კენ, სა დაც მგზავ რებს სე ზო ნის დაწყე ბა 
ელო დათ. ამ რა ი ო ნის თა ვი სე ბუ რე ბა, სა დაც 
ლა ი ნე რი იმ ყო ფე ბო და , მდგო მა რე ობ და იმა-
ში, რომ სა ნა ოს ნო ხა ზე ბი სა და ხმე ლე თის-
გან შორს მდე ბა რე ობს. კრუ ი ზის დაწყე ბი დან 
რამ დე ნი მე დღე ში სა მან ქა ნე გან ყო ფი ლე ბა ში 
გაჩ ნ და ცეცხ ლი და სი ტუ ა ცია მა ლე გა მო ვი და 
კონ ტ რო ლი დან. ხან ძა რი გემ ზე გან ს ხ ვავ დე ბა 
ხან ძ რის გან შე ნო ბა ში. ხან ძ რის ჩა საქ რო ბად 
უნ და ჩახ ვი დე ტრა პით, რაც მე ხან ძ რე ებს საფ-
რ თხეს უქ მ ნის იმი ტომ რომ აალე ბა დი გა ზე ბი 
გემ ზე ვერ ტი კა ლუ რად ვრცელ დე ბა. 

ხან ძა რი გემ ზე და კავ ში რე ბუ ლია გა ურ კ ვე-
ველ სირ თუ ლე ებ თან, ცეცხ ლი შე იძ ლე ბა გავ-
რ ცელ დეს ყვე ლა ზე მო უ ლოდ ნე ლი და სა ში ში 
გზე ბით. ალი შე იძ ლე ბა გა და ვი დეს მიმ დე-
ბა რე გან ყო ფი ლე ბა ში მე ტა ლუ რი კედ ლე ბის 
თბო გამ ტა რი ა ნო ბის გა მო და აქაც გაჩ ნ დეს 
ხან ძა რი, გან სა კუთ რე ბით მა შინ, რო ცა  შუ ა-
ლე დე ბი ად ვი ლად აალე ბა დი მა სა ლის გა ნაა 
დამ ზა დე ბუ ლი. 

ზღვა ზე ხან ძა რის დროს, ყვე ლა ზე რთუ-
ლი შემ თხ ვე ვა ა, რო ცა აალე ბა ხდე ბა გე მის 
სა მან ქა ნე გან ყო ფი ლე ბა ში სა დაც ზე თი და 
საწ ვა ვია რო დე საც მის წყლით ჩაქ რო ბას იწყ-
ბენ, ის უბ რა ლოდ მის ზე და პირ ზე ამო დის და 
აგ რ ძე ლებს წვას. წყა ლი უფ რო სწრა ფად ავ რ-
ცე ლებს ცეცხლს მთელს გემ ზე. ეს ერ თ -ერ თი 
პრობ ლე მაა ზღვა ზე ხან ძ რის წყლით ჩაქ რო-
ბი სას. ამას თან სა ყუ რადღე ბოა ისიც, რომ ხან-
ძ რის ჩაქ რო ბი სას წყა ლი ხდე ბა გემ ზე, რა მაც 
შე საძ ლოა გე მის არამ დ გ რა დო ბა გა მო იწ ვი ოს. 
ასე ვე უნ და ვი ცო დეთ, რომ გემ ზე მე ტა ლის 

კორ პუ სის გა მო  ხან ძა რი უფ რო მძლავ რია 
ვიდ რე შე ნო ბა ში. მე ტა ლის კორ პუ სი აკა ვებს 
ცეცხლს რის გა მოც ის უფ რო ინ ტენ სი უ რად იწ-
ვის. თუ ხან ძ რის ლო კა ლი ზე ბა შე უძ ლე ბე ლი ა, 
არ უნ და დაგ ვა ვიწყ დეს სა მაშ ვე ლო რაფ ტე ბი. 
ისი ნი და ღუპ ვის გან იცა ვენ. რო დე საც მგზავ-
რე ბი ტო ვებ დ ნენ სამ გ ზავ რო ლა ი ნერს Achille 
lauro, ის უკ ვე ცა რი ე ლი მო ტივ ტი ვე გე მი იყო, 
მა ლე ცეცხ ლ მა და ამ ს ხ ვი რა ილუ მი ნა ტო რის 
მი ნე ბი, წყა ლი შე ვი და და გე მი ჩა ი ძი რა. 

5 დან 4 კა ტას ტ რო ფას ზღვა ზე აერ თი ა ნებს 
ერ თი ფაქ ტო რი - ადა მი ა ნე ბის მი ერ დაშ ვე ბუ-
ლი შეც დო მე ბი. 

ასე, ადა მი ნუ რი ფაქ ტო რი გახ და მთა ვა რი 
მი ზე ზი სამ გ ზავ რო ლა ი ნე რის “Explorer” და-
ღუპ ვი სა. ღა მით, რო ცა ის შე ე ჯა ხა ან ტარ ქ ტი-
კის აის ბერგს, მი დი ო და მა ღა ლი სიჩ ქა რით. 
გარ და იმი სა, რომ გემს გა უჩ ნ და ხვრე ლი, ვი-
ღა ცამ გვერ დი თი კა რე ბი და ტო ვა ღია და ლა-
ი ნე რი ჩა ი ძი რა. 

ბორ ნის “Herald Of Free Enterprise” და ღუპ ვა 
კი დევ უფ რო უარე სი იყო. ეს ყვე ლა ზე მას შ ტა-
ბუ რი კა ტას ტ რო ფაა დი დი ბრი ტა ნე თის ის-
ტო რი ა ში Titanic - ის შემ დეგ. სა ავ ტო მო ბი ლო 
- სამ გ ზავ რო ბო რან მა ზიბ რუ გის პორ ტი და-
ტო ვა 1987 წელს, გე მი სა ნა ოს ნოდ გა ე მარ თა 
გახ ს ნი ლი წი ნა კა რიბ ჭე ე ბით (носовые ворота) 
პლატ ფორ მა ზე ავ ტო მო ბი ლე ბის გა და სა ზი-
დად. თბო მავ ლის კა ტას ტ რო ფი სას და ი ღუ პა 
193 ადა მი ა ნი.  

სა უ კუ ნის მე ოთხე დის გას ვ ლი დან, ადა მი-
ა ნუ რი შეც დო მა გახ და მი ზე ზი უკ ვე ცნო ბი-
ლი ლა ი ნე რის ,COSTA CONCORDIA-ს გა ნად გუ-
რე ბის. მაგ რამ რა ტომ აღ მოჩ ნ და ასე ახ ლოს 
სა ნა პი როს თან? თა ნა მედ რო ვე გე მე ბი ხომ 
აღ ჭურ ვი ლია სა ტე ლი ტუ რი ნა ვი გა ცი ით, რა-
და რი თა და კურ სის ელექ ტ რო ნუ ლი შე მუ შა-
ვე ბის სის ტე მით. Titanic - ის კა პი ტა ნი Edward 
Smith ფსკერ ზე და ეშ ვა თა ვის გემ თან ერ თად 
და გმი რი გახ და. 
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კა პი ტა ნი Francesco Schettino სა მაშ ვე ლო 
ნავ ში ჩაჯ და და გახ და ბო როტ მოქ მე დი. თუმ-
ცა, შე საძ ლოა იმ ღა მეს მან ერ თი რამ სწო რად 
გა ა კე თა. მგზავ რე ბის სი ცოცხ ლის გა და სარ-
ჩე ნად, მან  ხო მალ დი მი მარ თა რიფ ზე და 
ისეთ მდგო მა რე ო ბა ში დას ვა, რომ ის არ წა-
სუ ლი ყო სიღ რ მის კენ. ამის მი უ ხე და ვად COSTA 
CONCORDIA-ს და ღუპ ვამ მთე ლი მსოფ ლიო 
მო იც ვა და ზღვა ზე უსაფ რ თხო ე ბის ზო მე ბის 
სა კითხე ბი კვლავ წა მო წი ა. 

სპე ცი ა ლის ტე ბის ნა წი ლი მი იჩ ნევს, რომ 
დრო ა,  გა და ი ხე დოს გე მე ბი სა და ხო მალ დე-
ბის ზო მე ბი, ასე ვე მა თი მარ თ ვის სა კითხე ბიც, 
რად გან ფიქ რო ბენ, რომ წე სე ბი და ნორ მე ბი 
ჩა მორ ჩე ბა გე მე ბის ზო მებს. ამას თან ერ თად 
გემ ზე სპე ცი ა ლის ტე ბის რა ო დე ნო ბა მცირ-
დე ბა მომ სა ხუ რე პერ სო ნა ლის რა ო დე ნო ბის 
ზრდის ხარ ჯ ზე. რო მელ თაც თა ვის მხრივ ინ-

ს ტ რუქ ტა ჟი უტარ დე ბათ არა ზღვა ზე უსაფ რ-
თხო ე ბის ტექ ნი კის, არა მედ სა ქონ ლის შე ნახ-
ვი სა და ხა რის ხი ა ნი მომ სა ხუ რე ბის კუთხით.

მარ თა ლია გვი ან, მაგ რამ საკ რუ ი ზო ინ-
დუს ტ რი ამ და იწყო ზღვა ზე უსაფ რ თხო ე ბის 
სა კითხე ბის გა და ხედ ვა, სა დაც გა ით ვა ლის-
წი ნე ბენ წარ სუ ლის შეც დო მებს. თუმ ცა,  რო-
გორც იტყ ვი ან, დრო გვიჩ ვე ნებს... 

ახა ლი უსაფ რ თხო ე ბის წე სე ბის შექ მ ნის 
აუცი ლებ ლო ბა  აქ ტუ ა ლუ რია რო გორც არას-
დ როს. მსოფ ლიო მას შ ტა ბით სა ნა ოს ნოდ 
მი ე მარ თე ბა ახა ლი დი დი ხო მალ დე ბი 300 მ 
ზე მე ტი სიგ რ ძის. მომ დევ ნო სა მი წლის გან-
მავ ლო ბა ში მა თი რა ო დე ნო ბა 35-ს მი აღ წევს 
და მათ უმე ტე სო ბა ზე 60 000-ზე მე ტი ბედ ნი ე-
რი დამ ს ვე ნე ბე ლი იქ ნე ბა. ყვე ლა და ი ჯე რებს, 
რომ ადა მი ა ნებ მა და იპყ რეს ოკე ა ნე და მო ცუ-
რა ვე სას ტუმ რო ე ბი ჩა უ ძი რა ვი ა.
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