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საზღ   ვაო პორ   ტე  ბი სა  ქარ   თ   ვე  ლოს ეკო  ნო  მი  კი ზდრი  სა 
და სტა  ბი  ლუ  რო  ბის ერ   თ   -ერ   თი უნიშ   ვ   ნე  ლო  ვა  ნე  სი გა  რან  -
ტი  ა. ამას   თა  ნა  ვე, დღეს   დღე  ი  სო  ბით, პან   დე  მი  ი  სა და კო -
ვიდ   -   შეზღუდ   ვე  ბის პი  რო  ბებ   ში, გან   სა  კუთ   რე  ბულ მნიშ   ვ  -
ნე  ლო  ბას იძენს საზღ   ვაო გა  და  ზიდ   ვე  ბი, რომ   ლებ   მაც საკ  -
ვან   ძო მნიშ   ვ   ნე  ლო  ბა შე  ი  ძი  ნეს ლოქ   და  უ  ნე  ბი  სა და მრა  ვალ  -
მ   ხ   რი  ვი აკ   რ   ძალ   ვე  ბის ფონ   ზე. 

წი  ნამ   დე  ბა  რე სტა  ტი  ა  ში ჩვენ შე  ვე  ცა  დეთ, წარ   მოგ   ვე  ჩი  ნა 
ფო  თის პორ   ტის ტვრთბრუნ   ვას   თან, მის გაზ   რ   დას   თან და 
ზო  გა  დად, პორ   ტის ეფექ   ტი  ა  ნო  ბის ამაღ   ლე  ბას   თან და  კავ  -
ში  რე  ბუ  ლი არ   სე  ბუ  ლი მდგო  მა  რე  ო  ბა და პერ   ს   პექ   ტი  ვე  ბი, 
შეგ   ვე  ფა  სე  ბი  ნა პორ   ტის გა  ფარ   თო  ე  ბის მო  სა  ლოდ   ნე  ლი შე -
დე  გე  ბი და და  დე  ბი  თი მხა  რე  ე  ბი.

ფო  თის ნავ   სად   გუ  რის გა  ფარ   თო  ე  ბის სა  კითხი გა  ნი -
ხი  ლე  ბო  და რამ   დე  ნი  მე ათე  უ  ლი წლის გან   მავ   ლო  ბა  ში და 
ამას   თან და  კავ   ში  რე  ბით ჩა  ტა  რე  ბუ  ლი იყო შე  სა  ბა  მი  სი 
კვლე  ვე  ბი. 2011 წელს შე  მუ  შავ   და ფო  თის ახა  ლი ნავ   სად  -
გუ  რის კონ   ცეპ   ტუ  ა  ლუ  რი გეგ   მის გა  ნახ   ლე  ბა  -ოპ   ტი  მი  ზა  ცი -
ის კვლე  ვე  ბი. აღ   ნიშ   ნუ  ლი კვლე  ვე  ბი APM Terminals Poti-
ის დაკ   ვე  თით, ჩა  ა  ტა  რა კომ   პა  ნი  ამ „Royal Haskoning DHV“.

ფო  თის საზღ   ვაო ნავ   სად   გუ  რის გა  ფარ   თო  ე  ბა გაზ   რ   დის 
სა  ქარ     თ   ვე   ლო  ში წარ   მო  ე  ბუ  ლი ბიზ   ნე  სე  ბის კონ   კუ  რენ   ტულ 
უპი  რა  ტე  სო  ბას და ექ   ნე  ბა პირ   და  პი  რი გავ   ლე  ნა მომ   ხ   მა -
რე  ბელ   ზე. ნავ   სად   გუ  რის სა  კონ   ტე  ი  ნე  რო ტვირ   თე  ბის გამ  -
ტა  რუ  ნა  რი  ა  ნო  ბა გა  იზ   რ   დე  ბა 1 მი  ლი  ონ  TEU-მდე, ხო  ლო 
60 000 ტო  ნი  ან პა  ნა  მაქ   სის ტი  პის ნა  ყა  რი ტვირ   თის გე  მებს 
ნავ   სად   გუ  რის ახა  ლი ინ   ფ   რას   ტ   რუქ   ტუ  რა და ტექ   ნი  კუ  რი 
სა  შუ  ა  ლე  ბე  ბი გა  უ  წევს ეფექ   ტურ მომ   სა  ხუ  რე  ბას. ჯამ   ში 
ნავ   სად   გუ  რის წლი  უ  რი ტვირ   თე  ბის გამ   ტა  რუ  ნა  რი  ა  ნო  ბა 
და  მა  ტე  ბით 10 მი  ლი  ო  ნი ტო  ნით გა  იზ   რ   დე  ბა.
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Seaports are the most important guarantee of growth and 
stability of the Georgian economy. At the same time, in the 
current context of pandemics and COVIDrestrictions, shipping 
acquires special significance in the face of lockdowns and 
multilateral bans.

In the present article, we have tried to present the current 
situation and prospects related to the cargo turnover of the 
Poti Port, its increase and, in general, its efficiency increase, 
to evaluate the expected results and advantages of the port 
expansion.

The issue of expansion of the Poti Port has been discussed 
for several decades and relevant studies have been conducted 
in this regard. In 2011, the conceptual plan for the renewal 
and optimization of the new port of Poti was developed. 
These studies were commissioned by APM Terminals Poti and 
conducted by Royal Haskoning DHV.

The expansion of Poti Seaport will increase the competitive 
advantage of Georgianmade businesses and will have a direct 
impact on consumers. Port container cargo capacity will 
increase to 1 million TEUs, and 60,000 tonnes of Panamaxtype 
bulk cargo vessels will be provided with efficient new port 
infrastructure and facilities. In total, the annual cargo capacity 
of the port will increase by an additional 10 million tons.

Keywords: Keywords: Ports, Poti Port, APM Terminals Poti, Conceptual 
Development Plan, Cargoes, Capacity, Capacity, Panamax, 
Postpanamax, Prospective Development.
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ფო    თის საზღ       ვაო ნავ       სად       გუ    რი სა    ქარ       თ       ვე   -
ლო    ში ყვე    ლა    ზე ძვე    ლი (დაარსებულია 1858 
წელს) და დი    დი ნავ       სად       გუ    რი   ა, რო    მე    ლიც უზ      -
რუნ       ველ       ყოფს სა    ქარ       თ       ვე    ლოს გავ       ლით მოძ       რა    ვი 
კონ       ტე   ი    ნე    რე    ბის და   ახ       ლო   ე    ბით 80%-ის ოპე    რი   -
რე    ბას. გარ       და სა    ქარ       თ       ვე    ლო    სათ       ვის გან       კუთ       ვ      -
ნი    ლი ტვირ       თე    ბი    სა, ნავ       სად       გუ    რი ემ       სა    ხუ    რე    ბა 
სომ       ხე    თის, აზერ       ბა   ი    ჯა    ნის და ცენ       ტ       რა    ლუ    რი 
აზი   ის ქვეყ       ნე    ბის ტვირ       თებს. მო    მა    ვალ       ში მო   -
სა    ლოდ       ნე    ლია ტვირ       თე    ბის რა   ო    დე    ნო    ბის 
მნიშ           ვ       ნე        ლო    ვა    ნი ზრდა, რიც ალ       ბა    თო    ბა    საც 
ამაღ           ლებს ჩი    ნე    თის სა    ხალ       ხო რეს       პუბ       ლი    კის 
ტვირ       თე    ბის გა    ტა    რე    ბის პერ       ს       პექ       ტი    ვა.

1858 წლი    დან ნავ       სად       გუ    რის ინ       ფ       რას       ტ      -
რუქ       ტუ    რა პე    რი   ო    დუ    ლად ახ       ლ       დე    ბო    და და 
ფარ       თოვ       დე    ბო    და. 1889 წელს და   იწყო ფო    თის 
ნავ       სად       გუ    რის მშე    ნებ       ლო    ბის ახა    ლი ეტა    პი, რო   -
მე    ლიც 1907 წელს დას       რულ       და. დღე   ი    სათ       ვის, 
ნავ       სად       გუ    რი მრა    ვალ       ფუნ       ქ       ცი   უ    რი ტერ       მი    ნა    ლი   ა, 
რო    მელ       საც აქვს 15 ნავ       მი    სად       გო    მი და ტვირ       თე   -
ბის გა    და    სატ       ვირ       თი თა    ნა    მედ       რო    ვე აღ       ჭურ       ვი   -
ლო    ბა. ამ       ჟა    მად, სა    კონ       ტე   ი    ნე    რო ტვირ       თებს ემ      -
სა    ხუ    რე    ბა მე-7 და მე-14 ნავ       მი    სად       გო    მე    ბი.

2011 წლიდან საზღვაო ნავსადგურს 
ფლობს კომპანია APM TerMinAls PoTi, რო
მელმაც ქმედითი ღონისძიებები გაატარა 
ტვირთბრუნვის ეფექტურობის გაზრდის 
მიზნით. ამის მაგალითია ნავსადგურის 
ჩრდილოეთით, სახმელე თოსაკონტეინერო 
ტერმინალის (iCT) მოწყობა,შესაბამისი ინფ
რასტრუქტურით (საავტომობილო გზა, სარ
კინიგზო მაგისტრალი და სხვა).მაგრამ,აქვე 
უნდა აღინიშნოს,რომ გატარებული ღონის
ძიებები ვერ უზრუნველყოფს საკონტეინე
რო ტვირთების მზარდი ნაკადების შეუფერ
ხებელ მომსახურებას. ამის გამო კომპანია 
APM TerMinAls PoTiის ხელმძღვანელობამ 
მიიღო გადაწყვეტილება ნავსადგურის გა
ფართოების თაობაზე. ნავსადგურის გაფარ
თოება იგეგმება არსებული ნავსადგურიდან 
ჩრდილოეთის მიმართულებით კომპანიის 
საკუთრებაში არსებულ ტერიტორიაზე.ახა
ლი ნავსადგურის მოწყობის აუცილებლობა 

გამოწვეულია იმითაც, რომ არსებული ნავ
სადგურის ტექნიკური პარამეტრების გათვა
ლისწინებით, დიდი საკონტეინერო გემების 
მიღება ვერ ხერხდება დაფოთის ნავსადგუ
რისათვის განკუთვნილი ტვირთების მცირე 
გემებზე გადატვირთვა ხდება ხმელთაშუა 
ზღვის ღრმაწყლიან პორტებში. აღნიშნული 
მნიშვნელოვნად ზრდის ტრანსპორტირების 
ხარჯებს და დროს.ახალი ინფრასტრუქტუ
რის მოწყობის შემთხვევაში,ტვირთების გამ
ტარიანობის ზრდასთან ერთად,გაიზრდება 
ფოთის ნავსადგურის კონკურენტუნარიანო
ბა შავი ზღვის სხვა პორტებთან შედარებით.

ფო თის ნავ სად გუ რის გა ფარ თო ე ბის სა-
კითხი გა ნი ხი ლე ბო და რამ დე ნი მე ათე უ ლი 
წლის გან მავ ლო ბა ში და ამას თან და კავ ში რე-
ბით ჩა ტა რე ბუ ლი იყო შე სა ბა მი სი კვლე ვე ბი. 
2011 წელს შე მუ შავ და ფო თის ახა ლი ნავ სად გუ-
რის კონ ცეპ ტუ ა ლუ რი გეგ მის გა ნახ ლე ბა-ოპ-
ტი მი ზა ცი ის კვლე ვე ბი. აღ ნიშ ნუ ლი კვლე ვე ბი 
APM Terminals Poti-ის დაკ ვე თით, ჩა ა ტა რა 
კომ პა ნი ამ „Royal Haskoning DHV“. ამ უკა-
ნას კ ნე ლის მი ერ მომ ზა დე ბუ ლი კონ ცეპ ტუ-
ა ლუ რი გეგ მის მი ხედ ვით, ახა ლი ნავ სად გუ-
რის მშე ნებ ლო ბი სა და ექ ს პ ლუ ა ტა ცი ის პრო-
ექ ტი უნ და გან ხორ ცი ე ლე ბუ ლი ყო ორ ფა ზად, 
კერ ძოდ: პირ ველ ფა ზა ში უნ და მოწ ყო ბი ლი ყო 
სა კონ ტე ი ნე რო ტერ მი ნა ლი, რო მე ლიც წე ლი-
წად ში 1.0 მი ლი ო ნი (TEU) /კონტეინერების გა-
და მუ შა ვე ბას შეძ ლებ და; ხო ლო მე ო რე ფა ზა ში 
უნ და მოწყო ბი ლი ყო სა კონ ტე ი ნე რო ტერ მი ნა-
ლი, რო მე ლიც წე ლი წად ში 2.0 მი ლი ო ნი (TEU) 
/კონტეინერების გა და მუ შა ვე ბას შეძ ლებ და, 
სა დაც TEU არის ექ ვი ვა ლენ ტუ რი ერ თე უ ლი, 
რომ ლი თაც იზო მე ბა ოც  ფუ ტი ა ნი კონ ტე ი ნე-
რე ბი და გა მო ი ყე ნე ბა კონ ტე ი ნერ მ ზი დი გე მის 
ტვირ თის ტე ვა დო ბის გა სა ზო მად.

2015 წელს შემუშავებული პროექტის შე
საბამისად მომზადდა, აგრეთვე, გარემოზე
ზემოქმედებისშეფასებისანგარიში.

სააქციო საზოგადოება „ფოთის ახალი 
ტერმინალების კორპორაცია“ დაფუძნდა 
2018 წლის 12 ივლისს და იგი შედის „ფოთის 
ახალი ტერმინალების კონსორციუმში“.
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ფოთის ახალი ტერმინალების კონსორ
ციუმმა სააქციო საზოგადოება კორპორაცია 
ფოთის საზღვაო ნავსადგურთან 2018 წლის 
12 იანვარს მოაწერა ხელი მემორანდუმს,
რომლის საფუძველზე მხარეებმა გადაწყვი
ტეს ნავსადგურის კუთვნილ ეგრეთ წოდე
ბულ ჩრდილოეთ ტერიტორიაზე მოაწყონ 
ახალი ნავმისადგომი და მშრალი ტვირთე
ბის ტერმინალი შესაბამისი საკონცესიო და 
აღნაგობის ხელშეკრულებების საფუძველ
ზე.

პროექტი მოიცავს ახალი ტალღმჭრელის 
და სხვადასხვა ტიპის (მშრალი, ნაყარი, გე
ნერალური) ტვირთებისათვის 700 მეტრის 
სიგრძის ნავმისადგომის მშენებლობის, გან
ვითარებისა და ოპერირების გეგმას. ნავმი
სადგომი აღიჭურვება ისეთი თანამედროვე 

ტექნიკითა და მოწყობილობებით როგორი
ცაა გემინაპირის ტიპის ამწეები.

პროექტის ფასეულობას წარმოადგენს:
	 პა ნა მაქ სის ტი პის დი დი გე მე-

ბის და ასე ვე მცი რე გე მე ბის დატ ვირ-
თ ვის შე საძ ლებ ლო ბა;
	 სა საწყო ბო მე ურ ნე ო ბის გა-

მარ თ ვა, რო მელ საც შე უძ ლია ტვირ-
თე ბის მსხვი ლი პარ ტი ე ბის გან თავ-
სე ბა, ნავ სად გურ ში სა კუ თა რი ან ექ ს-
კ ლუ ზი უ რი საწყო ბით სარ გებ ლო ბის 
შე საძ ლებ ლო ბა;
	 მა ღა ლი დო ნის მე ქა ნი ზა ცი ის 

გა მო ყე ნე ბით გე მე ბის სწრა ფად დატ-
ვირ თ ვა/ გად მოტ ვირ თ ვა;
	 სარ კი ნიგ ზო ვა გო ნე ბის სა-

კუ თა რი დე პოს ფლო ბა, სად გუ რის 

სუ რა თი №1. სუ რა თი №1. 

კონ ცეპ ტუ ა ლუ რი გეგ მა, ფა ზა 1.კონ ცეპ ტუ ა ლუ რი გეგ მა, ფა ზა 1.

 წყა რო:  წყა რო: https://www.livepress.ge/ka/ekonomika/article/12674-fothshi-akhali-portis-msheneblobis-
gavlena- mosakhleobasa-da-garemoze.html (გადამოწმებულია: 08.12.2020)
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ეფექ ტი ა ნი ოპე რა ცი ე ბის და სარ კი-
ნიგ ზო ვა გო ნე ბის შე ნახ ვას თან და-
კავ ში რე ბუ ლი მნიშ ვ ნე ლო ვა ნი ხარ-
ჯე ბის შემ ცი რე ბა /აღ მოფხ ვ რის უზ-
რუნ ველ ყო ფა.

კორ პო რა ცი ის საქ მი ა ნო ბის სა გა ნია სატ-
ვირ თო გა და ზიდ ვე ბი, მშრა ლი და ნა ყა რი 
ტვირ თე ბის ტერ მი ნა ლის გა მარ თ ვა და ოპე-
რი რე ბა [5].

2016-2019 წლებ ში ჩა ტა რე ბუ ლი კვლე ვე-
ბის შემ დ გომ მა ანა ლიზ მა აჩ ვე ნა, რომ 2015 
წელს შე მუ შა ვე ბულ ან გა რიშ ში აუცი ლე ბე-
ლია რი გი ცვლი ლე ბე ბის გან ხორ ცი ე ლე ბა. 
ცვლი ლე ბე ბის გან ხორ ცი ე ლე ბა აუცი ლე ბე-
ლი გახ და შემ დ გო მი ფაქ ტე ბი დან გა მომ დი-
ნა რე:

1. დღე ი სათ ვის ღრმაწყ ლო ვა ნი ნავ სად-
გუ რის და შე სა ბა მი სი ინ ფ რას ტ რუქ ტუ რის 
არ არ სე ბო ბის გა მო სა ქარ თ ვე ლოს არც ერთ 
პორტს არ გა  აჩ   ნია პა  ნა  მაქ   სის და პოს   ტ   პა  ნა -
მაქ   სის ტი  პის გე  მე  ბის მი  ღე  ბის შე  საძ   ლებ  -
ლო  ბა.

2. რო  გორც 2013 – 2018 წლე  ბის ანა  ლიზ  -
მა აჩ   ვე  ნა, უკა  ნას   კ   ნელ 5 წე  ლი  წად   ში კონ   ტე  ი -
ნე   რე  ბის რა  ო  დე  ნო  ბა წე  ლი  წად   ში 60,000-მდე 
გა  ი  ზარ   და, რაც წლი  ურ 15-20%-იან ზრდას 
გუ  ლის   ხ   მობს.

ზე  მო  აღ   ნიშ   ნუ  ლი  დან გა  მომ   დი  ნა  რე, პორ  -
ტის მფლო  ბელ   მა მი  ი  ღო გა  დაწყ   ვე  ტი  ლე  ბა, 
შე  ე  მუ  შა  ვე  ბი  ნათ ახა  ლი გეგ   მა, რო  მე  ლიც უფ  -
რო რე  ა  ლუ  რად უპა  სუ  ხებ   და ფო  თის პორ  -
ტის წი  ნა  შე დამ   დ   გარ გა  მოწ   ვე  ვებს. შე  დე  გად, 
2016-2019 წლებ   ში დე  ტა  ლუ  რი პრო  ექ   ტის 
შე  მუ  შა  ვე  ბის და ბაზ   რის შემ   დ   გო  მი კვლე  ვის 
შე  დე  გად გარ   კ   ვე  უ  ლი ცვლი  ლე  ბე  ბი შე  ვი  და 
და  გეგ   მილ საქ   მი  ა  ნო  ბა  ში, მათ შო  რის ტვირ  
თე-   ბის გაზ   რ   და  ზე აღ   ნიშ   ნუ  ლი მოთხოვ   ნე -
ბის და  საკ   მა  ყო  ფი  ლებ   ლად, „კორპორაცია 
ფო  თის საზღ   ვაო ნავ   სად   გუ  რი“ (PSPC)-მ შე -
ი  მუ  შა  ვა ფო  თის პორ   ტის გა  ფარ   თო  ე  ბის ორე -
ტა  პი  ა  ნი პრო  ექ   ტი, რო  მე  ლიც უზ   რუნ   ველ  -
ყოფს ტვირ   თე  ბის სა  ჭი  რო გამ   ტა  რუ  ნა  რი  ა  ნო -
ბას, რო  მელიც სა  ჭი  რო იქ   ნე  ბა ქვეყ   ნის   თ   ვის 
2021 წლი  დან.

ფო  თის ახალ პორ   ტ   ში მო  სა  ლოდ   ნე  ლია 
გე  მე  ბის ორი სხვა  დას   ხ   ვა კა  ტე  გო  რი  ის ნავ  -
მი  სად   გო  მის მოწყო  ბა: ბალ   კე  რე  ბის   თ   ვის 
(ნაყარი ტვირ   თის სატ   რან   ს   პორ   ტო გე  მე  ბი) 
და სა  კონ   ტე  ი  ნე  რო გე  მე  ბის   თ   ვის. ამ მიზ   ნით 
სა  ჭი  როა ახა  ლი მო  ლოს (ტალღათსაჭრელი 
ქვის ზღუ  დე ნავ   სად   გუ  რის და  სა  ცა  ვად ტალ  -
ღე  ბი  სა  გან) სამ   შე  ნებ   ლო სა  მუ  შა  ო  ე  ბის ჩა  ტა -
რე  ბა, სა  დაც მო  ეწყო  ბა ახა  ლი ნავ   მი  სად   გო -
მე  ბი და ასე  ვე, დაღ   რ   მა  ვე  ბის სა  მუ  შა  ო  ე  ბი ნა -
ვი  გა  ცი  ის გა  სა  ად   ვი  ლებ   ლად. სა  ჭი  როა არ   ხის 
დარ   ღ   მა  ვე  ბა, რა  თა გე  მებ   მა შეძ   ლონ პორ   ტ   ში 
შეს   ვ   ლა.

ფო  თის ახა  ლი ღრმაწყ   ლო  ვა  ნი მრავ   -ალ  -
ფუნ   ქ   ცი  ო  ნა  ლუ  რი პორ   ტის მშე  ნებ   ლო  ბის 
და სა  კონ   ტე  ი  ნე  რო ტვირ   თე  ბის მი  ღე  ბის 
ტერ   მი  ნა  ლის სკო  პინ   გის რე  პორ   ტი მომ   ზად  -
და რო  გორც ცალ   კე დო  კუ  მენ   ტი. აღ   ნიშ   ნუ -
ლი დო  კუ   მენ   ტი შე  ვი  და გა  რე  მოს დაც   ვი  სა 
და სოფ   ლის მე  ურ   ნე  ო  ბის სა  მი  ნის   ტ   რო  ში 
(სამინისტრო) 2020 წლის 14 მა  ისს და გან  -
თავ   სე  ბუ  ლია სა  მი  ნის   ტ   როს ვებ   -   გ   ვერ   დ   ზე. 

წარ   მოდ   გე  ნი  ლი სკო  პინ   გის ან   გა  რი  ში ეხე -
ბა ფო  თის ახა  ლი ღრმაწყ   ლო  ვა  ნი მრა  ვალ   ფუნ  -
ქი  ო  ნა  ლუ  რი პორ   ტის ტე  რი  ტო  რი  ა  ზე ახა  ლი 
ნა  ყა  რი ტვირ   თე  ბის ტერ   მი  ნა  ლის მშენ   ებ   ლო -
ბას და ოპე  რი  რე  ბას. აღ   ნიშ   ნუ  ლი ტერ   მი  ნა  ლი 
გან   თავ   ს   დე  ბა 24 ჰექ   ტა  რის ფარ   თობ      ზე. აღ   ნიშ  -
ნულ ტე  რი  ტო  რი  ა  ზე გან   ხორ   ცი  ელ      დე  ბა ნა  ყა -
რი ტვირ   თე  ბის დატ   ვირ   თ   ვა-   გად   მოტ   ვირ   თის 
ოპე  რა  ცი  ე  ბი. ნა  ყა  რი ტვირ   თე  ბის ტრან   ს   პორ   ტი -
რე  ბა გან   ხორ   ცი  ელ   დე  ბა ფო  თის ახა  ლი პორ   ტის 
ტე  რი  ტო  რი  ა  ზე და   პ   რო  ექ      ტე   ბუ  ლი სა  ავ   ტო  მო -
ბი  ლო და სარ   კი  ნიგ   ზო მი  სას   ვ   ლე  ლი გზე  ბის 
სა  შუ  ა  ლე  ბით. აღ   ნიშ   ნუ  ლი სარ   კი  ნიგ   ზო და სა -
ავ   ტო  მო  ბი  ლო გზე  ბის დი  ზა  ი  ნი, მარ   შ   რუ  ტე  ბი 
და ალ   ტერ   ნა  ტი  ვე  ბი გან   ხი  ლუ  ლია ახა  ლი ტერ  -
მი  ნა  ლის ფარ   გ   ლებ   ში მომ   ზა  დე  ბულ სკო  პინ  -
გის ან   გა  რიშ   ში, რო   მე  ლიც, რო  გორც აღ   ვ   ნიშ   ნეთ, 
2020 წლის 14 მა  ისს მი  ე  წო  და სა  მი  ნის   ტ   როს.

ნა  ყა  რი ტვირ   თე  ბის ტერ   მი  ნა  ლის მშე  ნებ  -
ლო  ბა და  გეგ   მი  ლია მას შემ   დეგ, რაც ფო  თის 
პორ   ტის ახა  ლი ტერ   მი  ნა  ლის მშე  ნებ   ლო  ბა 
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და  იწყე  ბა და ზო  გი  ერ   თი სა  მუ  შა  ო  ე  ბი პა  რა -
ლე  ლურ რე  ჟიმ   ში იწარ   მო  ებს.

ყო  ვე  ლი  ვე ზე  მოთ   ქ   მუ  ლი  დან გა  მომ   დ   ი  ნა -ყო  ვე  ლი  ვე ზე  მოთ   ქ   მუ  ლი  დან გა  მომ   დ   ი  ნა -
რე, დას   კ   ვ   ნის სა  ხით შეგ   ვიძ   ლია ვთქვათ, რე, დას   კ   ვ   ნის სა  ხით შეგ   ვიძ   ლია ვთქვათ, რომ 
ფო  თის საზღ   ვაო ნავ   სად   გუ  რის გა  ფარ   თო  ე  ბა 
გაზ   რ   დი სა  ქარ   თ   ვე  ლო  ში წარ   მო  ე  ბუ  ლი ბიზ  -
ნე  სე  ბის კონ   კუ  რენ   ტულ უპი  რა  ტე  სო  ბას და 
ექ   ნე  ბა პირ   და  პი  რი გავ   ლე  ნა მომ   ხ   მა  რე  ბელ  -
ზე. გა  მო  ყე  ნე  ბუ  ლი იქ   ნე  ბა ფო  ტის საზღ   ვაო 
ნავ   სად   გუ  რის არ   სე  ბუ  ლი ფარ   თო  ე  ბის შემ  -
დეგ ნავ   სად   გურს ექ   ნე  ბა სა  შუ  ა  ლე  ბა,   მო  ემ   სა -
ხუ  როს 300 მეტ   რამ   დე სიგ   რ   ძის გე  მებს 13,5 
– 14,5  წყალ   ში  გის მქო  ნე ორ ნავ   მი  სად   გომ   ზე. 
400 მეტ   რი  ა  ნი ნავ   მი  სად   გო  მი მო  ეწყო  ბა ნა  ყა -
რი, 300 მეტ   რი  ა  ნი ნავ   მი  სად   გო  მი კი კონ   ტე  ი  -
ნე  რი  ზე  ბუ  ლი ტვირ   თე  ბი  სათ   ვის.

ნავ   სად   გუ  რის სა  კონ   ტე  ი  ნე  რო ტვირ   თე  ბის 
გამ   ტა  რუ  ნა  რი  ა  ნო  ბა გა  იზ   რ   დე  ბა 1 მი  ლი  ონ  
TEU-მდე, ხო  ლო 60 000 ტო  ნი  ან პა  ნა  მაქ   სის 
ტი  პის ნა  ყა  რი ტვირ   თის გე  მებს ნავ   სად   გუ  რის 
ახა  ლი ინ   ფ   რას   ტ   რუქ   ტუ  რა და ტექ     ნი  კუ  რი სა -
შუ  ა  ლე  ბე  ბი გა  უ  წევს ეფექ   ტურ მომ   სა  ხუ  რე -
ბას. ჯამ   ში ნავ   სად   გუ  რის წლი  უ  რი ტვირ   თე -
ბის გამ   ტა  რუ  ნა  რი  ა  ნო  ბა და  მა  ტე  ბით 10 მი -
ლი  ო  ნი ტო  ნით გა  იზ   რ   დე  ბა.

წი  ნას   წა  რი ინ   ფორ   მა  ცი  ით, მშე  ნებ   ლო  ბის 
ფა  ზა  ში  200-მდე მო  ქა  ლა  ქე და  საქ   მ   დე  ბა, ხო -
ლო ახა  ლი ნავ   სად   გუ  რის მე  ო  რე ფა  ზის ექ   ს   პ  -
ლუ  ა  ტა  ციი შემ   დ   გომ   ,   ნავ   სად   გუ  რის პერ   სო  ნა -
ლის რა  ო  დე  ნო  ბა და  ახ   ლო  ე  ბით 1000 იქ   ნე  ბა.

ახა  ლი პორ   ტის ექ   ს   პ   ლუ  ა  ტა  ცი  ის ფა  ზა  ში 
მო  სა  ლოდ   ნე  ლია სა  კონ   ტე  ი  ნე  რო ტვირ   თ   ნა  კა -
დე  ბის მნის   ვ   ნე  ლო  ვა  ნი ზრდა, რაც და  დე  ბი -
თად აისა  ხე  ბა ფო  თის და ცენ   ტ   რა  ლუ  რი ბი  უ -
ჯე  ტის შე  მო  სავ   ლებ   ზე.

უდა  ვოდ, APM ტერ   მი  ნა  ლი საზღ   ვაო 
ტერ   მი  ნა  ლე  ბის გლო  ბა  ლუ  რი ლი  დე  რი და 
მსხვი  ლი ინ   ვენ   ს   ტო  რი  ,იმ უმაღ   ლე  სი კლა  სის 
კომ   პა  ნი  ებს მი  ე  კუთ   ვ   ნე  ბა, რომ   ლებ   საც შე  უძ  -
ლი  ათ თა  ვი  სი საქ   მი  ა  ნო  ბი  თა და ტექ   ნო   ლო -
გი  ე  ბის და  ნერ   გ   ვით ქარ   თულ და რე  გი  ო  ნულ 
ეკო  ნო  მი  კას და  მატ   რ   ბი  თი სტი  მუ  ლი შეს   ძი -
ნონ. ფო  თის ნავ   სად   გურ   ში სა  ო  კე  ა  ნო გე  მე  ბის 
ნავ   მი  სად   გო  მე  ბის მშე  ნებ   ლო  ბა ოპ   ტი  მი  ზა   ცი -
ას გა  უ  კე  თებს და თვი  სობ   რი  ვად ახალ საფე -
ხურ   ზე აიყ   ვანს მას შა  ვი ზღვის ნავ   სად   გუ -
რებს შო  რის. აქე  დან გა  მომ   დი  ნა  რე, გაძ   ლი  ერ  -
დე  ბა სა  ქარ   თ   ვე  ლოს სად   ტან   ს   პორ   ტო დე  რე  -
ფ   ნის კონ   კუ  რენ   ტუ  ნა  რი  ა  ნო  ბა ეკო  ნო  მი  კუ  რი 
ციკ   ლის ნე  ბის   მი  ერ ეტაპ   ზე.
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