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De-a lungul timpului, multi oameni intelepti au facut referiri, in cugetarile lor, la asigurari. Motivul este legat de grija
oamenilor pentru prezent si, mai ales, pentru viitor, pentru cd dintotdeauna s-au gandit sa se apere de ceea ce le poate
produce pagube sau suferinte: dusmani, intemperii, accidente, ....

Cuvinte-cheie: asigurari de transport, asigurari ale marfii, asigurat, asigurator, asigurarea autovehiculelor, asigu-
rari de avarii, asigurari pentru riscuri speciale, asigurari de raspundere civild.

HISTORY AND THE SPECIFICITY OF TRANSPORT INSURANCE

Over time, many wise people have refered, in their thoughts to insurance. The reason is related to the people’s care
for the present and, especially, for the future, because they always thought to defend themselves from what can cause
them damage or sufferings: enemies, bad weather, accidents, ....

Keywords: insurance in transport, insurance of the goods, the insured, insurer, motor insurance, insurance breakdown,
insurance for special risks, liability insurance.

Introducere

Relatiile de asigurare sunt cunoscute inca din Evul mediu. Atunci, in rezultatul marilor descoperiri geografice,
s-a extins considerabil comertul international; astfel, negustorii aveau nevoie de sume mari de capital pentru a
persoane juridice. In timpul unei vieti intregi se acumuleazi o serie de bunuri, de valori, agonisite cu multa
truda, care pot disparea intr-o clipa in urma unui incendiu, cutremur, a unui furt sau a unui accident. Pierderea
financiard rezultatd nu poate fi compensati pe alti cale decat prin asigurare. In tarile dezvoltate, asigurarile
reprezintd o parte a educatiei, a traditiei si chiar a vietii. Necesitatea de aparare a aparut la om de la aparitia sa,
dar odata cu dezvoltarea s-au diversificat si riscurile care au dus la necesitatea de a cauta forme si metode de
aparare. Faptul ca in prezent In lumea dezvoltatd nimic nu se imagineaza in afara asigurérilor, ca orice casa
care se construieste, orice masind care se cumpard, orice credit care se obtine, orice copil care se naste implica,
aproape automat, si incheierea a cel putin unei polite de asigurare, confirma importanta acestui mod de géndire
in Intreaga viata.

Originile asigurarilor

Se spune ca negustorii chinezi 1isi distribuiau marfa in mai multe vase pe care urmau si o transporte pe
raurile si fluviile tumultoase si periculoase ale Chinei, reducénd astfel riscul ca intreaga cantitate de marfa ce
urma sd ajunga la destinatie sd fie supusa pierderii. Este deci doar o formé de dispersie a riscului, nu §i o
protectie.

Alte dovezi se refera la babilonieni, care in jurul anului 3000 i.e.n. — perioada caracterizata printr-0 Civi-
lizatie unica infloritoare — au conceput si practicat un sistem de asa-zise credite (imprumuturi) maritime, care
il scuteau pe debitor de a le returna in cazul in care marfa sau nava sufereau avarii. Primele dovezi se refera la
Codul lui Hammurabi, descoperit in anul 1902. Acest cod, inscris pe un bloc de diorit negru, cuprindea 282
clauze si a fost compilat, dupa cum i este si numele, de Hammurabi, Rege al Babilonului, aproximativ in anul
2250 1.e.n. Existenta acestui cod demonstreaza ca babilonienii erau foarte buni comercianti si ca aveau idei
clare legate de natura unui contract, de valoarea banilor si inmultirea lor prin imprumuturi pe camaita cu
dobanda simpla si compusa. Aceasta se poate demonstra cu usurinta prin referire la situatiile in care populatiile
antice au perfectionat si au practicat contractele comerciale, care mai tarziu au fost utilizate si cunoscute in
intreaga lume sub denumirea de ,,contract de imprumut” — contract of bottomry. Acesta era un contract prin
care banii (sau marfurile) erau dati in avans spre comercializare fie sub forma de credit la o anumita rata a
dobanzii pentru care creditorul nu avea dreptul sa primeasca nicio cota din profitul tranzactiei comerciale, fie
drept credite mixte si parteneriat in care, alaturi de plata unei anumite dobanzi si indiferent de rezultatul
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contractului, creditorul era indreptatit sa primeasca o parte din profit, daca acesta depasea o anumitd suma.
Aceasta insemna ca debitorul nu avea raspundere in caz de accident, daca marfurile nu ajungeau la destinatie.
Daca marfurile ajungeau, atunci debitorul trebuia sa plateasca imprumutul si dobanda.

Rolul contractelor comerciale in asigurari

Babilonienii erau, desigur, mari comercianti la vremea respectiva, dar nu doar atat, deoarece erau vecini cu
fenicienii, vestiti pentru comertul maritim pe care il faceau. Era deci normal ca babilonienii, in cautarea lor de
noi piete, sa intre in contact cu fenicienii si sa coopereze cu ei; fenicienii au adoptat si adaptat contractul
comercial al babilonienilor.

Acest sistem a fost preluat si dezvoltat ulterior de greci prin emiterea unor hartii de valoare. In secolul al
IX-lea i.e.n., legile Rhodosului au devenit baza teoretica si, mai ales, practicd a uzantelor maritime privind
avaria comuna (general average); mai tarziu, romanii au aderat la acelasi sistem. Unul dintre istoricii asigu-
rarilor mentioneaza cd, in faza initiala, ideea de protectie s-a bazat de la inceput pe reciprocitate, lucru
demonstrat de functionarea acestui sistem si in prezent: ,,Oamenii primitivi nu au descoperit nevoia de
asigurare, considerand ca erau protejati de familie sau trib unde mutualitatea insasi, ca si in asigurari, era o
realitate. Acest lucru nu era adevarat la civilizatiile antice ale Egiptului, Feniciei, Greciei si Romei in care
individul se vedea expus la multe riscuri fara protectia comunitatii familiale” .

Urmatoarea etapa in evolutia contractului de Tmprumut a fost adoptarea contractului de cétre greci, ca
rezultat al extinderii comertului fenicienilor in zona litoralului grecesc in sec. X-IX i.e.n., precum si cresterii
dominatiei comerciantilor greci in Marea Egee dupé anul 800 1.e.n. Dar, ca si in cazul fenicienilor, nici acum
contractul nu a fost adoptat in aceeasi forma, ci a fost adaptat, perfectionat, astfel incat mai multi juristi
recunoscuti in domeniul dreptului maritim din secolul al XIX-lea au considerat contractele de imprumut ca
fiind grecesti, asemanatoare cu cele amintite de Demostene intr-o cuvantare in fata lui Lacritus. Ele erau
identice ca natura cu cele moderne, utilizate in Londra n anul 1860, si ca atare puteau fi folosite la acea data.

Stadiul final al practicérii contractelor de imprumut 1n antichitate l-a reprezentat adoptarea vamii de catre
romani, aproximativ in anul '300 1.e.n. Odata cu aceasta, se poate afirma ca se intrd in etapa in care unii autori
considera ca principiile contractului de imprumut au fost ,,translatate” in asigurari, asa cum le intelegem astazi.

Profesorul C.F. Trenerry considera ca aceste elemente necesare se gaseau si In acordurile incheiate 1n acele
vremuri. In sprijinul afirmatiei sale el citeazi trei surse separate.

Prima se refera la asigurarea maritima si apare in Livy (XXIII, 48 si 49), 1n care Se descrie garantia data de
guvern n anul 215 1.e.n., conform céreia acesta a preluat in schimbul unei prime de asigurare (in acest caz
special, prima consta In marfurile necesare armatei romane in Spania si furnizate de ,,publicani”), pentru a se
asigura de sosirea sigura a livrarilor de bunuri, expediate de catre comerciantii privati care erau proprietarii
acestor bunuri. Acest aranjament indeplinea toate conditiile necesare ale unui contract de asigurare (exista risc,
proprietatea avea valoare, prima fusese platita).

Al doilea contract era mentionat intr-o scrisoare scrisa de catre Cicero lui Caninus Sallust, in anul 50 i.e.n.
(aproximativ), in care Cicero 1i solicita acestuia sd garanteze o suma de bani care trebuia transportata de la
Laodicea la Roma. Aceasta avea, de asemenea, toate elementele unui contract de asigurare:

* exista o proprietate ce trebuia asigurata — in acest caz ,,pecunia publica”;

* riscul se afla in perioada de tranzit — ,,victurae periculum”;

» prima trebuia platitd pentru a face contractul valabil.

Al treilea contract a fost incheiat de Suetonius pentru imparatul Claudius. In Roma, dupa Suetonius, in anul
58 e.n. era mare foamete, ceea ce a dus la mari demonstratii si revolte populare impotriva imparatului. Aceasta
comportare disperatd a poporului s-a datorat faptului ca nimeni nu se astepta sa se mai importe hrana in acea
iarna. Claudius, pentru a-si convinge importatorii sd faca Statului un serviciu vital, nu doar ca s-a oferit sa
plateasca o suma fixd pentru toate bunurile importate, dar a acceptat si raspunderea personald pentru toate
pierderile ce ar fi putut sd apara din cauza furtunilor. Si aici toate elementele necesare pentru un contract de
asigurare sunt prezente (interes asigurabil, prima, risc).

Un rol important in evolutia sistemului asigurarilor si ulterior al reasigurarilor 1-au avut negustorii italieni
din oragele-state ale Italiei de Nord de la inceputul actualului mileniu, activitatea lor fiind preluata si de Tarile
de Jos si de Anglia. Spre exemplu, in anul 1310, Ducele de Flandra a decis infiintarea Camerei de Asigurari
de la Bruges pentru asigurari impotriva riscurilor maritime, iar la Londra, Parlamentul a elaborat reglementari
privind aceasta activitate, prin emiterea in 1601 a ,,Legii privind politele de asigurare folosite intre negustori”.
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Originile asigurarii se pierd in negura timpurilor neputand fi stabilite decat cu o mare aproximatie, insa
asigurarile auto au aparut pentru prima data la inceputul secolului al XX-lea, fiind incluse in categoria asi-
guririlor de accidente. In a doua jumitate a secolului, odati cu dezvoltarea transporturilor rutiere, cu cresterea
vertiginoasa a acestora, asigurarile de autovehicule s-au desprins din grupa asigurarilor de accidente, devenind
o categorie de asigurari de sine statatoare. Volumul primelor de asigurare ajunsese deja sa fie mai mare decat
totalul primelor de asigurare Incasate din toate tipurile de asigurari de accidente la un loc [1, p.15].

La putin timp dupa aparitia autovehiculelor (in Marea Britanie, primul autovehicul a aparut in anul 1894),
la sfarsitul secolului al XIX-lea, a aparut nevoia de asigurare, desi la vremea respectiva numarul autovehicu-
lelor era foarte mic, iar detinerea unui autovehicul era un adevarat lux pe care si-l permiteau foarte putini.
Primul Opel a aparut in anul 1899 si se numea ,,Patent Motor Car”. Tot in acelasi an apare si primul Fiat ,,3 %
MP”. Putin mai tirziu au aparut automobilele de marci Audi. In 1912 aceasti marci a debutat cu modelul
,Type C 14/35 Alpensinger”. In 1952 a apirut si primul Lotus — ,Mark 3B”. In Marea Britanie, primii
asiguratori au fost inainte de 1900, si anume — ,,Law Accident” si ,,General Accident”. Alti doi au urmat la
inceputul secolului al XX-lea: ,,Car and General” (1903) si ,,Motor Union” (1906).

Dupa Primul Razboi Mondial s-a constatat o crestere fara precedent a transporturilor rutiere, datorita in
mare parte revigorarii economice $i dezvoltarii ramurilor producatoare de autovehicule si motociclete. Odata
cu dezvoltarea acestei modalitdti de transport a crescut si numarul accidentelor, iar lipsa asigurarii a facut de
multe ori imposibila despagubirea pentru pierderile materiale create tertilor, mai ales compensarea pentru
ranirea sau decesul celor accidentati. De aceea, asigurarea pentru protectia celor nevinovati, dar implicati in
accidente de circulatie, a devenit in mare masura o necesitate sociala [1, p.35].

In Marea Britanie, spre exemplu, in anul 1930 asigurarea de raspundere civila auto a devenit obligatorie ca
urmare a ,,Road Traffic Act 19307, fiind limitatd numai la ranirea sau decesul unei persoane ca urmare a unui
accident de autovehicul. In prezent, ,,Road Traffic Act 1988” reglementeaza acest aspect in Marea Britanie.
La inceput, termenul ,,persoand” desemna doar pe cele din afara autovehiculului, ulterior acoperirea fiind
extinsa si la pasagerii respectivului autovehicul. Exemplul a fost la scurt timp urmat si de alte tari, fapt ce a
dus, evident, la o crestere fara precedent a acestei categorii de asigurari.

In ultimele zeci de ani s-a putut constata o crestere ,,unica” a numarului de autovehicule in intreaga lume.
De la obiect de lux la inceputul secolului, autovehiculele (cel putin in tarile dezvoltate) au ajuns un bun uzual,
chiar de stricta necesitate, conditionand o crestere vertiginoasa a asigurarilor de acest tip.

Noi tipuri de protectie in asigurarile auto

Desi la inceput asigurarile auto presupuneau acordarea protectiei numai pentru vatamari corporale si pagube
materiale produse tertilor, trecerea timpului a adus cu sine noi tipuri de protectie. De aceea, asigurarile auto nu
se limiteaza numai la asigurarea mijlocului de transport. Din punctul de vedere al utilizarii autovehiculelor,
asigurarile ce pot fi incheiate cuprind mai multe tipuri:

1. Asigurarea marfurilor pe timpul transportului;

2. Asigurarea raspunderii transportatorului;

3. Asigurarea autovehiculului;

4. Asigurarea de raspundere civild;

5. Asigurarea pasagerilor, asigurarea de accidente a persoanelor legal transportate in autovehicul etc. [2,
p.297].

Prin toate aceste asigurdri se acopera o gama diversa de riscuri. Ca si in celelalte tipuri de asigurari, exista
anumite practici comune tuturor asigurdrilor, dar fiecare dintre ele are anumite particularitati privind tipurile
de riscuri — asigurabile si excluse — subscriere etc.

Este de mentionat faptul ca asigurarile maritime sunt cele care au influentat toate asigurdrile de transport si
ca toate conditiile de asigurare a marfurilor si a mijlocului de transport sunt o preluare a practicilor acestor
asigurari. In mod similar, riscurile pentru care se acorda protectie reprezinti o adaptare a riscurilor acoperite
prin asigurarea maritima, a caror producere genereaza acelasi tip de pagube materiale, vatamari sau raspunderi.
Prin conditiile generale de asigurare se acopera o gama larga de riscuri (toate riscurile sau riscuri numite).
Riscurile speciale sunt asigurabile separate, contra platii unor prime de asigurare aditionale.

Despre istoria autovehiculelor paralel cu cea a asigurdrilor auto se poate vorbi la nesfarsit. Fiecare construc-
tor de autovehicule a parcurs o cale lungéd cu multe greutati, avanturi, caderi ajungand pana-n prezent. Astizi
asistam la o adevaratd revolutie iIn domeniul constructiei de autovehicule. Orice constructor urmareste un
singur scop — crearea unui automobil tehnic, dinamic, ergonomic, al confortului etc.
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Procurand un automobil, care, printre altele, nu e deloc ieftin, noul posesor neaparat va recurge la o
asigurare daca cu adevarat tine la el. Datorita faptului cd automobilele de azi sunt foarte dinamice (vitezele
variind de la 150 la 250 km/ora si mai mult), precum si foarte scumpe in reparatii, exista pericolul avarierii in
urma careia posesorul va fi nevoit sa se desparta de o suma buni de bani pentru reparare.

Avaria poate avea loc din mai multe motive, principalele fiind starea drumurilor din tara si neatentia
conducitorilor la trafic. In cazul in care posesorul si-a asigurat automobilul de avarii el nu are de ce si-si faci
griji, fiindca costul reparatiei va fi acoperit integral de citre compania de asigurri. In caz contrar el va fi nevoit
sd achite reparatia automobilului cu banii proprii.

Daca automobilul este nou si de marca cunoscuta, se va gasi neaparat cineva care va dori s pund mana pe
el sau pe ceea ce se gaseste in interiorul sdu. Acoperirea acestor riscuri se face de asemenea prin asigurare [3,
p.216-219].

Multi posesori de automobile nu inteleg importanta asigurarii facultative a autovehiculelor, considerandu-
se capabili de a evita orice risc. Doar atunci cand se produce avaria sau furtul posesorul automobilului va
intelege greseala sa, insd prea tarziu.

Un domeniu important 1n care oamenii sunt supusi accidentelor este acela al traficului rutier. S-a constatat
ca calatoria cu autovehiculul este de zeci de ori mai periculoasa decat cea cu avionul sau cu trenul. Prin urmare,
prezenta asigurarii face posibila despagubirea pentru pierderile materiale create tertilor, si mai ales compen-
sarea pentru ranirea sau decesul celor accidentati [4, p.35-40].

in concluzie, asigurarea auto, desi poate mai putin spectaculoasa decat alte forme de asiguriri, are cel mai
mare impact asupra vietii sociale si influenteaza in mod decisiv situatia si evolutia pietelor nationale si inter-
nationale ale asigurarilor si reasigurarilor.
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