STATUTE SI DECIZII PRIVIND
CONCESIUNEA DE OMNIBUSURI SI1 FIACHERE
IN COMITATUL BRASOV
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Prezentul studiu, parte componenta a unei cer-
cetari mai ample privind istoria transportului
brasovean, releva informatii privitoare la conce-
sionarea omnibusurilor' si a fiacherelor? in co-
munele comitatului Brasov, la sfarsitul secolului
al XIX-lea.

Pentru inceput considerim necesare citeva in-
formatii referitoare la istoricul transportului de
calatori care avea ca punct de plecare Brasovul.
Primele curse de transport public exterior datea-
za de la jumatatea secolului al XIX-lea, la numai
cativa ani dupa demararea lucrarilor de constru-
ire a ,Drumului Brasovului”® (Urechia 1913). Ne
referim la serviciul de diligenta infiintat de Kor-
ner, care stribatea distanta Brasov - Bucuresti
- Giurgiu (Urechia 1913). Acesta efectua curse
saptamanale si putea sa transporte 8-10 cilatori
si bagajele acestora (Monografia 2005). Apoi,
odatd cu inaugurarea tronsonului de cale ferata
Sighisoara — Brasov si a girii din Brasov, la 1 iu-
nie 18734 (Bellu 2003), numarul célatorilor care
aveau ca destinatii Brasovul si localitatile inveci-
nate a crescut considerabil. Celor care cildtoreau
spre statiunile balneare li s-au pus la dispozitie
bilete cu pret redus pe toatd durata sezonului,
care incepea la 1 iunie si se termina la 15 octom-
brie (Gazeta 1880). Inaugurarea portiunii de cale
feratd Brasov - Ploiesti (Iorddnescu, Georgescu
1986) a contribuit la cresterea numarului de ca-
latori veniti din Romania, una dintre destinatiile

* Conform Dictionarului limbii romanesti, editat de August
Scriban in anul 1939, omnibusul este ,,0 trisura publici inchi-
sd, in care incap mai multi oameni (10-15) si care face curse
prin orasele mari sau de la o localitate la alta”.

2 Fiaker (birja) — cuvant de origine germana.

31n anul 1846 incepe soselarea drumului de la Brasov citre
Bucuresti, prin Pasul Predeal.

4Cladirea garii din Brasov si portiunea de cale ferati care lega
Sighisoara de Brasov au fost inaugurate la 1 iunie 1873.

Tyragetia, s.n., vol. X [XXV], nr. 2, 2016, 251-255.

Cristina Tanase

preferate de cétre acestia fiind statiunea Valcele
(Gazeta 1879). Din acest motiv, In urmatorii ani
vehiculele care asigurau transportul localnicilor
si al strainilor au devenit mai numeroase si mai
diverse. Pe langd numarul mare de birje care
asigurau transportul intern si preluau afluxul de
calitori de la gara, functionau cateva curse exter-
ne, asigurate de trasuri de Landau, mari cat nis-
te corabii, cu perini imbrdacate in plus rosu care
deserveau calatorii pe rutele Sicele, Zizin si Bran
(Puscariu 2001). De asemenea, conducerea celor
mai importante hoteluri din Brasov a pus la dis-
pozitia oaspetilor omnibuse inscriptionate, care
efectuau curse la si de la statia feroviara. Pentru
atragerea de noi clienti hotelierii asigurau curse
zilnice spre stabilimentele de curd. Un anunt pu-
blicitar din Gazeta Transilvaniei face cunoscut
faptul ca zilnic, din fata Hotelului La Coroand,
pleaca omnibuse citre baile de la Zizin (Gazeta
1890). Din primavara anului 1892 transportul
public brasovean se modernizeaza prin construi-
rea ciii ferate suburbane care ficea legitura intre
Brasov si Satulung. Deschiderea oficiald a avut
loc in ziua de 7 martie, cand, cate doua perechi de
trenuri de céalatori circulau zilnic intre cele doua
localititi. In scurt timp s-a constatat c# acestea au
devenit neincédpitoare, astfel ca, o lund mai tarziu
priméria orasului Brasov a cerut suplimentarea
lor (Bellu 2002). Numarul célétorilor crestea in
sezonul estival datorita vilegiaturistilor, persoa-
nelor care se tratau in statiunile balneoclimate-
rice din apropierea Brasovului (Zizin, Valcele
etc.) si iubitorilor de excursii montane. In aceas-
ta privintd, aflam din Gazeta Transilvaniei cé in
august 1890 in Brasov circulatia strainilor e atat
de mare incat in cele sase hoteluri care sunt aici
nu mai incap. Parte mare dintre strdini intre-
prind excursii prin munti, mai ales pe Postavaru
st Cristianul Mare. Registrul casei de addpostire
de pe Postavarul arata deja acum numdarul de
1070 de vizitatori, pe cand in anul trecut in luna
octombrie au fost numai 1021 (Gazeta 1890). La
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dispozitia acestora functiona zilnic Biroul pentru
strdini, care oferea gratuit informatii turistice si
contra cost, la preturi convenabile, ghizi autori-
zati. In consecint3, in ultimele decenii ale secolu-
lui al XIX-lea, numarul detinatorilor de vehicule
destinate transportului de calatori se diversifica.
Tabloul transportului public de cilitori este com-
pletat de aparitia concesionarilor care ofera alter-
native la cursele deja existente sau deschid rute
noi de transport. Drept urmare, in anul 1885, la
nivelul comitatului Brasov, unitate administrativ-
teritoriald a Imperiului dualist austro-ungar, s-au
emis decizii, adoptate de catre comitetul munici-
pal al comitatului Brasov si aprobate de Ministe-
rul de agricultura, industrie si comert de la Bu-
dapesta, privitoare la concesionarea de omnibuse
si fiachere. Acestea se aplicau in cazul tuturor
comunelor apartinitoare, cu exceptia localitatii
Brasov, oras liber regal, unde Magistratul era fo-
rul competent s ia masuri si sd emitd dispozitii
cu caracter obligatoriu.

Reglementarile mentionate anterior se pastreaza
in colectiile Muzeului Judetean de Istorie Brasov,
sub forma unei brosuri, cu titlul Statutele si deci-
siunile principiale ale comitatului Brasov, care,
pe langa valoarea patrimoniald, constituie o reald
bazid de documentare pentru cercetarea istori-
ei orasului Brasov si a zonelor limitrofe. Datata
1899, aceasta reprezinta a doua editie, compilatd
si datd la tipar de dr. Frideric Jekel, vice-comite
al comitatului Brasov, din insdrcinarea comi-
tetului municipal al comitatului Brasov, prima
fiind aprobatd de forul municipal la 21 aprilie
1894. Editia din 1899 are 62 de pagini si cuprinde
17 statute, numerotate de la patru la 20 si emise
intre anii 1883-1892. Fiecare statut era aprobat
de catre ministrul de resort de la Budapesta si
cuprindea reglementéri privind plata si adminis-
trarea de taxe provenite din impozite, asigurari
sociale, accize, autentificiri, evidenta strainilor,
concesionarea unor mijloace de transport, intre-
tinerea drumurilor si relatiile de serviciu in dife-
rite domenii de activitate.

Preocupdrile noastre se concentreazi asupra in-
formatiilor privind regulile de circulatie a omni-
busurilor si fiacherelor pe teritoriul comitatului
Brasov. Primul dintre acestea, Statutul comita-
tului Brasov. Despre industria cu omnibusurt, a
fost aprobat de Escelenta Sa domnul ministrul
de agricultura, industrie si comert r. ung. de la
Budapesta, cu Ordinul nr. 67413, emis in data
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de 27 decembrie 1885 (Jekel 1899, 23). Actul
ministerial prevedea cateva dispozitii care com-
pletau regulamentul, acestea fiind mentionate
sub forma unei note de subsol, pe prima pagina
a statutului. In cuprinsul a 17 articole se stabileau
drepturile de a exploata anumite servicii publice
de transport, dar si obligatiile concesionarului
si ale angajatilor sdi. Astfel, la nivelul intregului
comitat doar trei localitati obtineau dreptul de a
concesiona cate doud omnibuse, Feldioara, Satu-
lung si Cernatu (Jekel 1899, 23), ultimele doua
apartinand comunitatii celor Sapte Sate sicelene,
situate in imediata vecinatate a orasului Brasov.
In gara Feldioara, asezatii pe tronsonul feroviar
Oradea - Sighisoara - Brasov, functiona in sezo-
nul cald statia de trasuri care efectua curse zilnice
spre statiunea Valcele. Conform articolelor 2 si 3,
vehiculele, pentru care se platea cate un impozit
de 2 fl.5, erau previazute cu numar de inmatri-
culare, inscriptionat la vedere, eliberat de cétre
autorititile de politie. Cursele de omnibus aveau
program de vara, valabil in perioada 1 martie - 31
octombrie (intre orele 6.00 si 23.00) si de iarna,
de la 1 noiembrie panai la sfarsitul lunii februarie
(intre orele 7.00 si 21.00) (Jekel 1899, 24). Curse-
le aveau frecventi zilnici si erau valabile numai
pe traseele stabilite prin contractul de concesiu-
ne. Proprietarul avea obligatia si afiseze traseul
pe ambele laturi ale mijlocului de transport, aba-
terile de la acesta fiind valabile numai in cazul
inchirierii trasurii pentru altd rutd. Locurile de
stationare erau stabilite de autoritatile de politie
(Jekel 1899, 24), dintre acestea cel mai aglomerat
fiind cel de la gard unde, omnibusurile stationau
la rand, la orele de sosire a trenurilor de calitori.
Vizitiul avea dreptul sa paraseasca locul de statio-
nare atat in cazurile in care avea client cat si atunci
cand trasura era libera si i se ingdduia sa opreasca
pe traseu numai daca lasa/prelua cilitori. Propri-
etarul de omnibus obtinea dreptul de concesiune
doar daca era cunoscut drept o persoand morala
(Jekel 1899, 23) si avea obligatia si puni in circu-
latie vehicule aflate in stare buna de functionare,
curate si dotate cu trusa de scule necesare pentru
interventii neprevizute (Jekel 1899, 24). Vizitiul
trebuia s intruneasci conditiile de varstd (minim
18 ani) si sa fie sdndtos. Acestuia i se interzicea
sa transporte persoane aflate sub influenta alcoo-
lului, care sufereau de boli molipsitoare sau care

5Florinul era o moneda care a circulat pe teritoriul Imperiului
Austro-Ungar.
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aveau imbracdmintea neingrijita (Jekel 1899, 24).
Tariful unei cilitorii era stabilit de autoritatile lo-
cale, iar proprietarul de omnibus avea obligatia
sa-1 afiseze la loc vizibil, in conformitate cu regu-
lile stabilite de organele de politie. Dispozitiile fi-
nale cuprindeau sanctiunile care se aplicau in ca-
zurile de nerespectare a prevederilor Statutului...
Despre industria cu omnibusuri. Contraventiile
se pedepseau cu amenzi cuprinse intre 50-100
fl., iar infractiunile erau pedepsite cu inchisoarea.
Sumele provenite din amenzi erau utilizate pen-
tru sustinerea industriei (Jekel 1899, 25), pentru
fondul pauperilor din comuna respectivd (Jekel
1899, 23) sau erau intrebuintate conform art. 27
din Codul penal maghiar (1878 évi).

Al doilea regulament era aprobat de catre acelasi
ministru maghiar, avea 27 de articole si purta de-
numirea de Statutul comitatului Brasov, relativ
la industria de fiachere. Articolul 1 preciza nu-
mele localitatilor care primeau dreptul de a con-
cesiona fiachere si numéirul maxim de vehicule
pentru fiecare comuna concesionari: Feldioara
— 6, Satulung — 4, Cernatu — 2 si Zizin — 10 (Jekel
1899, 26). Analizind datele primului paragraf,
constatam ca Zizinul si Feldioara primeau drept
de concesiune pentru un numéir mai mare de tra-
suri. Cazul Feldioarei l-am analizat in prezentarea
statutului privind circulatia omnibuselor, astfel
i nu mai revenim asupra sa. In ceea ce priveste
localitatea Zizin, aceasta era o statiune balneara,
detindtoare a unor importante izvoare de ape mi-
nerale de fier si iod, prevazutd atat cu bai cal-
de de putind, cat si cu scalda de apa minerala si
de apa curgatoare (Gazeta 1890). Situati la cca
10 km distanta de Brasov, pe timpul verii deve-
nea extrem de aglomerata datoritd pe de o parte
brasovenilor, iar pe de alta parte turistilor straini
care cilidtoreau cu trenul, iar de la statia feroviara
isi continuau drumul cu trasura.

Pentru evitarea aglomeratiei si pentru mentine-
rea ordinii la locul de parcare birjele stationau
insiruite, ultima sositd ocupand locul de la finalul
randului. Ordinea plecarii insa se realiza in func-
tie de dorinta pasagerului, care putea si opteze
pentru oricare trasura aflatd in parcare. Exceptie
facea statia de la gara feroviard unde organele de
politie stabileau numarul maxim de vehicule sta-
tionate, locul si orele de stationare ale acestora,
astfel incat fiecare proprietar de fiachere, propor-
tional cu numarul mijloacelor de transport con-

cesionate, sa poata prelua cilitorii. Patronul avea
obligatia de a inspecta trasura dupa fiecare cursi,
iar obiectele pierdute trebuiau si fie returnate
proprietarului sau predate organelor de politie in
cazul in care acesta nu putea fi identificat. Tarifele
trebuiau s fie afisate la loc vizibil, iar vizitiului i
se dadeau liste pentru a fi puse la dispozitia cala-
torilor (Jekel 1899, 26). Datoritd afluxului mare
de strdini din vara anului anul 1889, pentru ca
acestora sa nu li se ceard preturi prea mari... fi-
ecare birjar trebuie sa aiba asezat la un loc care
se vede tariful in trei limbi ale tarii, precum si o
carticicd in care sa se noteze plangerile clientilor
(Brasov 18809).

Articolele 8-11 (Jekel 1899, 28) ficeau referire la
conducatorul mijlocului de transport, care trebu-
ia sa aiba o conduitd corespunzitoare si varsta
minima de 18 ani. Era obligatoriu sa sustina un
examen de manat cu succes indestuldtor in pre-
zenta organelor de politie. La intrarea in serviciu
trebuia sd posede atestatul de conducere pe care
era inscriptionat numele, descrierea personal,
domiciliul conducatorului de vehicul si numérul
de inmatriculare al birjei. In timpul mersului era
obligat sid-si facd cunoscuta prezenta prin stri-
gare. Nu avea dreptul si lase triasura nesupra-
vegheata si nici sd o incredinteze altei persoane.
Exceptie facea cazul in care devenea incapabil de
a conduce, atunci fiind inlocuit de un alt coleg.
In afara orelor de serviciu atestatul era pistrat de
catre proprietarul de fiachere, care era obligat sa-1
predea politiei in cazul in care vizitiul isi pierdea
serviciul, se pensiona, sau pierdea dreptul de a
conduce. Nepredarea atestatului la finalul orelor
de program era anuntati organelor de politie in
termen de 24 de ore. In ceea ce priveste vehiculul
(Jekel 1899, 29-30), acesta trebuia sa fie in stare
perfecti de functionare, dotat cu trusa de scule si
sd aiba aspect interior si exterior corespunzitor,
iar animalele de tractiune si fie bine ingrijite. Fe-
linarele puteau fi aprinse numai pe timp de noap-
te, de ceata si in situatia in care trasura incepea
sau incheia sirul stationat in locul special ame-
najat in aceasta privinta. La urcarea si coborarea
calatorilor vehiculul stationa cat mai aproape de
trotuar pentru a nu ingreuna circulatia. Locul de
asteptare a clientului era ales in functie de largi-
mea arterei de circulatie, incercindu-se evitarea
locurilor aglomerate sau a strazilor inguste. Tra-
surile inchise trebuia si fie prevazute cu aparate
de semnalizare acustica.
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Masurile de igiena erau foarte stricte, atat in pri-
vinta mijloacelor de transport, cat si a clienti-
lor si a locurilor de parcare. Astfel, era interzisa
transportarea persoanelor decedate si a celor care
sufereau de boli molipsitoare. in cazul in care se
constata cd s-a efectuat transportul unui client
contagios, trasura urma sa fie desfiintata (Jekel
1899, 29-30). De asemenea, curatarea si igieni-
zarea locurilor de parcare se realiza zilnic, con-
form normelor igienico-sanitare stabilite la nivel
de localitate. Orice gaz sau excrement animalic
trebuie... maturat si adunat in lazi acoperite...
Locurile de statiune in acele zile in care nu plo-
ud, sau nu ninge, sau nu ingheata apa st anume
din 1 aprilie pana la finele lunii octombrie trebu-
ie cel putin de doua ori stropite si dezinfectate®.
Proprietarii de trasuri aveau obligatia sa plaseze
la locurile de stationare lazi inchise, in care erau
depozitate excrementele animalelor de tractiune.

Incilcarea dispozitiilor (Jekel 1899, 31) Statutu-
lui comitatului Brasov, relativ la industria de
fiachere atrigea dupai sine o serie de sanctiuni
contraventionale, sumele fiind cuprinse intre 50
si 100 fl. Banii se incasau de citre serviciul finan-
ciar comunal si erau directionati, o parte citre
fondul comunal al pauperilor, iar restul era re-
partizat de céatre ministrul de justitie de la Buda-
pesta, in conformitate cu art. 27 al Legii V/1878
(1878 évi). Daca se constata repetarea abaterilor
si daca fata cu publicul este dur, se poarta fara

respect, sau in timpul serviciului este beat, viziti-
ului/patronului i se suspenda dreptul de a condu-
ce/concesiona trasuri pe o perioadad de cinci ani
(Jekel 1899, 31).

Cele doua Statute, emise de autorititile Comi-
tatului Brasov, au apidrut pe fondul extinderii
retelei de cale feratd din Transilvania, a creste-
rii numarului de persoane care calatoreau spre/
dinspre Brasov si a diversificarii mijloacelor de
transport public. Ele evidentiaza preocuparea
autoritatilor privind siguranta circulatiei célato-
rilor, respectarea normelor igienico-sanitare si a
celor de conduita personala si profesionala si nu
in ultimul rand preocuparea fata de peisajul ci-
tadin. Cercetarea de ansamblu a celor doui acte
normative reliefeaza o maniera de abordare uni-
tard, specifica documentelor de tip juridic, care
intruneste toate conditiile impuse de societatea
cireia i se adreseaza. Privite din perspectiva isto-
ricd acestea aduc completiri asupra vietii econo-
mice si sociale brasovene de la sfarsitul secolului
al XIX-lea si precizeazi statutul juridic indepen-
dent al magistratului orasului Brasov in raport
cu Comitatul. De asemenea, dezviluie premisele
unei societati aflate pe o linie evolutiva in ceea ce
priveste transportul public de cilidtori. Aceasta
societate apeleazad adesea la specialisti proveniti
din Occident pentru a reusi sa se alinieze tendin-
telor europene in domeniu.
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Statutes and decisions on the concession on omnibuses and fiacres in the Brasov County

Keywords: Brasov, county, statute, concession, vehicles.

Abstract: Based on the study of documents from the collections of the Brasov County Museum of History, the au-
thor provides information on the concession on public transport in the municipalities of the Bragov County at the
end of the 19" century.

Based on the hungarian laws in the field adopted between 1878 and 1884, in the local statutes there are specified the
maximum number of vehicles that can be leased, payment terms, traffic rules, routes and fares. Several paragraphs
define the rights and responsibilities of owners and drivers of public vehicles. Final provisions concerned to sanc-
tions in case of violations of the law. The normative acts were adopted by the Municipal Committee of Brasov and
approved by the Minister of Agriculture, Industry and Commerce in Budapest.

CraryThl U pellieHUsA O KOHIIECCUH HA JBHKE€HHE OMHHOYCOB U (paKkpoB
B Komurare Bpamos

Katouesvie cnoea: Bpaios, KOMHUTAT, CTaTyT, KOHIIECCHS, TPAHCIIOPT.

Pestome: B pesysiprare uccaef0BaHIA IPUINIECKUX IOKYMEHTOB, XpaHAIuxcsa B poriax bpamosckoro ye3gHoro
HCTOPHUYECKOTO My3es, aBTOD IPeJOCTaB/sIeT NHMOPMAIUIO O KOHIIECCHH Ha ABMKEHHE 00IIeCTBEHHOTO TPaHC-
nopra B MyHununaiauterax Komurara bpamos B koHne XIX Beka.

Ha ocHOBe IMOJIOKEHUI BEHrepCKOTO 3aKOHOZATENIbCTBA OTHOCUTEIBHO (DYHKIIMOHUPOBAHHSA OOIIECTBEHHOTO
TPaHCIIOPTA, MPUHATHIX MexAy 1878 u 1884 IT., B MECTHBIX CTaTyTax OIIpe/iessAIoch MaKCUMaIbHOE KOJIUYECTBO
TPAHCIIOPTHBIX CPEJICTB, KOTOPbIE MOIJIH OBITh CZIAHBI B KOHIIECCUIO, YCIIOBUSA OCYIECTBIIEHUS IUIaTeXKeH, TpaBuia
JIOPO’KHOTO JIBIPKEHUsI, MapIIPyThl U CTOMMOCTb ITpoe3za. Pan maparpadoB oroBapuBas IpaBa U 00sA3aHHOCTH
BJIJIENIBIIEB U BOAUTEJIEN OOIIEeCTBEHHBIX CPEJCTB IT€PEIBIKEHN . 3aKII0UUTeIbHbIE TI0JI0XKEHUS OTHOCIIINCH K
CaHKIMAM B cJIydae IpaBoHapyleHuil. HopMaTuBHble aKThl ObLIN MPUHATH MyHUIIUITAIBHBIM KOMUTeTOM Bpa-
I1I10BA U yTBEP>K/IeHbI MUHUCTPOM CeJIbCKOT0 X035HCTBA, IIPOMBIIIJIEHHOCTH U TOProBiu B Bynanenrre.
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