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ABSTRACT: Safety is one of the basic psychological needs, and at the same
time, a state that gives a sense of confidence and a guarantee of its
preservation and a chance for self-improvement. This is a situation
characterized by the lack of risk of losing something that is particularly
important for a person. In reference to a child, it acquires a unique meaning,
because it is an important element of a positively created educational
environment. Ensuring safety and safe living conditions is the responsibility
of the family, school, social organizations and institutions. This involves also
a road traffic safety, as every child is a road user. Undertaking research in this
area, not only allows to get to know the state of affairs, but also indicates the
directions of work with children, which will translate into an increase in their

safety..
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DZIECKO — WYCHOWANIE - POTRZEBY

Przedmiotem szczegdlnej troski panstwa, spoleczenstwa, szkoly i rodziny
jest dziecko. Tworzenie mu wilasciwych warunkéw rozwoju, to przede wszystkim
wspieranie rodzin w wypelnianiu ich podstawowych funkcji i zadan,
projektowanie okre$lonego funkcjonowania szkoél, tak w  kontekscie
dydaktycznym, jak i opiekunczo - wychowawczym, ale takze to tworzenie
lokalnego $rodowiska wychowawczego i aktéw prawnych bedacych podstawa
funkcjonowania wszystkich podmiotéw spolecznych stuzacych dziecku.
Wszystko jakby sprowadza sie do tego, aby w procesie wychowania miata miejsce
wlasciwa pielegnacja wrodzonych cech dziecka, jako istoty ludzkiej, do ktérych
S. Kawula zalicza drogocennos¢, bezbronno$¢, niedoskonalo$é, niedojrzalosé
i zaleznos¢ (Kawula, 2014, p. 129). Wlasciwe dzialania wychowawcze to takie,
ktére szanujac bezcennos¢ dziecka, umozliwiajg mu dojrzewanie, doskonalenie
si¢, usamodzielnianie si¢, powoduja takze ksztaltowanie pozadanych postaw
iinnych cech osobowosci oraz samoaktualizacje drzemigcych w nim
predyspozycji. Innymi stowy, realizujg cel, ktorym jest tak wychowa¢ cztowieka,
aby ,, jemu bylo dobrze i z nim bylo dobrze”.

Oprécz wychowania, ale takze zadatkéw wrodzonych i $rodowiska Zycia,
bardzo wazne znaczenie dla rozwoju dziecka ma jego wlasna aktywnosc¢. Jej
zrédlem sa potrzeby, definiowane w psychologii jako brak czego$. Moga by¢
realizowane przez opieke, czyli dzialania, warunki i $rodki sluzace ich
zaspokojeniu, lub poprzez aktywnos¢ wlasna.

Abraham H. Maslow twierdzil, Ze czlowiek jest motywowany przez
potrzeby ukladajace sie hierarchicznie, wedlug ich znaczenia dla jego
funkcjonowania. W swojej  piramidzie wyrdznit w kolejnosci: potrzeby
fizjologiczne, potrzeby bezpieczenstwa, potrzeby miloéci i przynaleznosci,
potrzeby szacunku i uznania i potrzeby samorealizacji (Maslow, 1990, p. 12-13).
Wikazal, Ze ich zaspokajanie, warunkowane jest kolejnoscia, tak wigc nie mozna
zaspokoic¢ potrzeby bezpieczenstwa bez zaspokojenia potrzeb fizjologicznych, nie
mozna zaspokoi¢ potrzeby milodci i przynaleznosci bez zaspokojenia potrzeb
fizjologicznych i potrzeby bezpieczenstwa itd. Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze
zdaniem Maslowa oprocz potrzeb fizjologicznych, ktérych zaspokojenie w sposdb
konieczny warunkuje fizyczne istnienie jednostek, bardzo wazne znaczenie maja

potrzeby bezpieczenstwa.
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POJECIE BEZPIECZENSTWA

By rozstrzygna¢ problem bezpieczenstwa i odnie$¢ go do wartosci lub
potrzeb, nalezy najpierw zdefiniowac to pojecie. W zwigzku z tym, ze funkcjonuje
na réznych plaszczyznach, posiada wiele definicji. Odnosi si¢ bowiem zaréwno do
rzeczywistosci, w ktorej zyje czlowiek, jak i do funkcjonowania samego cztowieka.
Bardzo cze¢sto pojecie to taczone jest z innymi, przyjmujac w ten sposéb rézne
konteksty znaczeniowe. Zgodnie z definicja stownikowg ,,bezpieczenstwo to stan,
ktéry daje poczucie pewnosci i gwarancje jego zachowania oraz szanse na
doskonalenie. To sytuacja odznaczajaca si¢ brakiem ryzyka utraty czegos, co
jest szczegdlnie wazne dla czlowieka” (Borkowski, 2000, p. 17).

Poszukujac ogdlnej definicji bezpieczenstwa, mozna takie przyjac¢ za
L. Korzeniowskim, Ze jest to ,stan obiektywny polegajacy na braku zagrozenia,
odczuwany subiektywnie przez jednostki lub grupy” (Korzeniowski, 2000,
p. 437).

J. Swiniarski uwaza, ze bezpieczefistwo to szerokie pojecie, na ktére sktadaja
sie takie cechy, jak: wolnos¢, spokdj, komfort, niczym niezaklécone wspdlistnienie
czlowieka z innymi ludZmi i $rodowiskiem przyrodniczym, zdrowie, dobre
samopoczucie, pewnos¢ jutra itp. (Swiniarski, 2008, p. 62-63).

Wedlug J. Staniczyka bezpieczenstwo to obiektywna pewno$¢ gwarancji
nienaruszalnego przetrwania i swobdd rozwojowych (Stanczyk, 1996).

Badacze charakteryzujacy bezpieczenstwo z perspektywy filozoficznej
przyjmuja, ze jego istota tkwi w takich formach istnienia, ktére zapewniaja
trwanie, przetrwanie i rozwdj oraz doskonalenie.

Badacze charakteryzujacy bezpieczenstwo z perspektywy filozoficznej
przyjmuja, ze jego istota tkwi w takich formach istnienia, ktére zapewniaja
trwanie, przetrwanie i rozwdj oraz doskonalenie(Swiniarski, 1997).

Na uwage zasluguje rozumienie bezpieczenstwa w ujeciu psychologicznym.
A.Banka uwaza, Ze bezpieczenstwo jest podstawowa potrzebg czlowieka
i odgrywa ogromna role w wartosciowaniu otoczenia oraz podejmowaniu dziatan
(Banka, 2002, p. 227), za$ S. Siek wskazuje, ze potrzeba bezpieczenistwa odpowiada
instynktowi samozachowawczemu, a jej niezaspokojenie wigze si¢ z odczuwaniem
leku i niepokoju (Siek, 1984, p. 126).

Przeglad definicji bezpieczenstwa, z ktérych nieliczne prezentowane sa

powyzej, pozwala stwierdzié, ze:
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— Bezpieczenstwo jest atrybutem, konieczng cechg istnienia réznych
podmiotéw tj. jednostek ludzkich, grup spotecznych, calych spotecznosci,
calej ludzkosci.

— Bezpieczenstwo jest najczeSciej ujmowane jako okreslony stan
obiektywny wyrazajacy si¢ w braku fizycznego zagrozenia dla tych
podmiotéw.

— Bezpieczenstwo jest definiowane jako okreslony stan wewnetrzny
podmiotow a takze stan subiektywny (psychiczny), wiazacy si¢
z poczuciem zagroZenia lub jego brakiem.

— Bezpieczenstwo bywa ujmowane jako potrzeba i warto$¢ zarazem,
stymulujagca dzialanie podmiotéw indywidualnych i zbiorowych
(spolecznych).

— Bezpieczenstwo jest traktowane jako element ludzkiej praktyki , jako
wazny cel dzialania, ktdrym jest ochrona przed jakim$ zagroZeniem

zewnetrznym ( np. od wrogow) (Kolodziejczyk, 2007, p. 227-228).

BEZPIECZENSTWO JAKO POTRZEBA

W ujeciu psychologicznym, bezpieczenstwo to potrzeba, ktdrej A.Maslow
(i nie tylko) nadat fundamentalne znaczenie, umieszczajac ja na 2 pozycji w swojej
piramidzie potrzeb. Mozna wigc przyja¢, ze ma zasadnicze znaczenie w procesie
zaspokajania innych/ waznych potrzeb psychicznych. Latwo wydedukowad, ze bez
zaspokojenia potrzeby bezpieczenstwa , nie jest mozliwe zaspokojenie potrzeby
przynaleznosci i milodci, a tym samym potrzeby szacunku i uznania oraz
samorealizacji. Jest ona bardzo wazna w kazdym wieku, ale szczegdlne znaczenie
ma dla dzieci. Dzieciom potrzebna jest milos¢, ale zeby ja mie¢ lub odczué, musza
do kogo$ przynaleze¢. Przynaleze¢ za$ moga do tej osoby, ktéra zapewnia im
bezpieczenstwo, to osobiste, to ekonomiczne , to chronigce zdrowie i dobre
samopoczucie, ale takze to chronigce przed wypadkami, chorobami i ich
negatywnymi skutkami. Poczatkowo, zaspokajanie tej potrzeby przypisane jest
tylko i wylacznie rodzicom. Rozwdj dziecka , jego wchodzenie w nowe relacje
spoteczne, kontakt z instytucjami oraz szeroko rozumianym S$rodowiskiem
sprawia, ze krag realizatoréw potrzeby bezpieczenstwa lawinowo wzrasta. Obok

rodzicow pojawiaja si¢ tacy realizatorzy jak : przedszkole, szkola, placdwki
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organizacji czasu wolnego, placowki wsparcia dziennego, ale takze $rodowisko
spoleczne ze swa specyfika i infrastruktura.

Nalezy zaznaczy¢, ze potrzeba bezpieczenstwa - zdaniem K.Horney -
stanowi zasadniczg motywacje¢ ukierunkowujaca sposob zycia i aktywno$¢ kazdej
jednostki. Aktywnos¢ ta jest zwigzana z ciaglym zabezpieczaniem si¢ przed
zagrozeniem, ktore wiaze sie z utratg czegos.

Na dzieci czyhaja roézne zagrozenia, wiele z nich wigze si¢ z rozwojem
cywilizacyjnym wyznaczajacym sposoby funkcjonowania spoteczenstwa (Mazur,
2014).

BEZPIECZENSTWO JAKO WARTOSC

W ujeciu stownika filozoficznego wartos¢ to — wszystko co cenne, godne
pozadania i wyboru, co stanowi cel ludzkich dazen.

Zdaniem pedagoga M.Lobockiego - ,,wartosci to wszystko to, co uchodzi za
wazne i cenne dla jednostki i spoteczenstwa oraz jest godne pozadania, co faczy si¢
z pozytywnymi przezyciami i stanowi jednoczes$nie cel dazen ludzkich (Lobocki,
2004, p. 96)

W zwigzku z tym, Ze wartodci stanowig jeden z wyznacznikéw celéw
wychowania, posiadaja wyjatkowe znaczenie w procesie ksztaltowania dzieci
i mlodziezy. Nadaja bowiem sens i kierunek zyciu jednostek. Wartosci
w konsekwencji maja zmusza¢ do dokonywania wyboréw i podejmowania
decyzji. Bardzo wazng wartosciag dla jednostki, spotecznosci i narodu jest
bezpieczenstwo ,ktdrego ranga systematycznie wzrasta w dynamicznie
zmieniajacej sie rzeczywistosci.

Dziecko gubi si¢ we wspolczesnym $wiecie. Potrzebuje przewodnika,
bowiem permanentne doswiadcza réznorakich zagrozen, z ktérymi nawet dorosli
nie s3 w stanie samodzielnie sobie poradzi¢. Zagrozenia maja charakter moralny,
ekologiczny, ekonomiczny, spoleczny ale takze militarny czy polityczny , sa wiec
generowane przez cywilizacje otaczajacego swiata. Dziecko potrzebuje poczucia

bezpieczenstwa. Lepiej wtedy rozwija si¢ i funkcjonuje.

EDUKACJA DLA BEZPIECZENSTWA

Rozumiejgc konieczno$¢ zapewnienia dzieciom i mtodziezy potrzeby

bezpieczenstwa, a takze zdajac sobie sprawe czym jest bezpieczenstwo
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w kontekstach jednostkowych i spotecznych, polska szkota zadbata o realizacje
takich tresci ksztatcenia , ktOre sktadajg sie na edukacje z zakresu bezpieczeristwa.
Edukacja ta ma na celu przyswojenie wiedzy, uksztattowanie umiejgtnosci
i postaw umozliwiajagcych samodzielne podejmowanie dziatan stuzacych
bezpieczedstwu (Mazur, 2009).

Aktem prawnym, ktéry obecnie reguluje kwestie dotyczace edukacji dla
bezpieczenstwa jest obowigzujaca od 1 wrzesnia 2017r. a wprowadzona
rozporzadzeniem Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017r. podstawa
programowa wychowania przedszkolnego oraz podstawa programowa
ksztalcenia ogdlnego dla szkoly podstawowej, branzowej szkoty I stopnia i szkoly
policealnej. Podstawa programowa jest dokumentem, ktéry zawiera kanon
podstawowych tredci nauczania i uczenia si¢ oraz okresla zakres a takze rodzaj
sprawnosci i umiejetnosci, ktére powinni nabywa¢ uczniowie w toku edukacji,
wskazuje takze postawy i wartodci, ktéorym powinno sprzyja¢ wychowanie
i ksztalcenie.

Zgodnie z obowiazujaca podstawa programowa, zarowno w szkole
podstawowej, jak i w szkole branzowej I stopnia, realizowany jest przedmiot
Edukacja dla bezpieczeristwa. Ponadto tresci z zakresu bezpieczenstwa wpisane s3
w przedmioty technika i wychowanie fizyczne.

Przedmioty szkolne nie wyczerpuja mozliwosci zwigzanych z realizacja
zagadnien dotyczacych bezpieczenstwa. Ich dopelnieniem sg lekcje wychowawcze

i zajecia wynikajace z wychowawczego programu szkoly.

BEZPIECZENSTWO DZIECI | MEODZIEZY W RUCHU DROGOWYM

Jedno z podstawowych zagrozen na jakie narazone sg dzieci i mlodziez, ma
swoje zrodlo w ruchu drogowym. Jego minimalizowane jest powinnoscig
rodzicédw, przedszkoli, szkol, policji, instytucji odpowiadajacych za ruch drogowy
i samych uczestnikéw ruchu.

O niewlasciwej realizacji tego zadania (tj. zapewnienia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym) $§wiadcza chociazby statystyki policyjne, w ktdrych liczby sa
zatrwazajace.

Termin ,bezpieczenstwo ruchu drogowego” nalezy rozumiec jako szereg
zasad i dzialann majacych na celu okreslenie zagrozen na drogach i prébe ich

eliminacji za pomocg dzialan technicznych, odnoszacych si¢ do systemu
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infrastruktury, a takze prewencyjnych i edukacyjnych, skierowanych do
uzytkownikéw drog.”

Bezpieczenistwo ruchu drogowego mozna podzieli¢ na czynne - dotyczy
zagadnien odnoszacych si¢ do cech pojazdu, ktore pozwalaja kierowcy unikna¢
kolizji lub wypadku drogowego albo zmniejszy¢ ich ryzyko oraz na bierne -
dotyczace zmniejszenia skutkéw zaistnialych zdarzen drogowych (kolizji,
wypadkéw). Mowa tu o zabezpieczeniu kierowcy i pasazerow, a takze innych
uczestnikow zdarzen drogowych (pieszych, o0séb znajdujacych si¢ w innym
pojezdzie, itp.).

Szczego6lnie wazne zadnia, zwigzane z ograniczeniem niebezpieczenstw
generowanych przez ruch drogowy przypisuje si¢ szkolom. Maja one swoim
uczniom zapewnic bezpieczenstwo bierne , ktore tworza wszystkie niezmienne,
stale elementy znajdujace si¢ w szkole i jej poblizu tj. elementy infrastruktury
szkotly, takie jak chociazby odpowiednie ogrodzenie jej obszaru, monitoring,
zatoki i parkingi ulatwiajace bezpieczne wysiadanie lub wsiadanie dzieci z
samochodow je dowozacych do szkoly, odpowiednie oznakowanie szkolnych
przejs¢ dla pieszych, elementy fizycznego ograniczenia ruchu ( progi zwalniajace,
wysepki, pylony).

Szkoly majg takze swodj udzial w zapewnianiu dzieciom bezpieczenstwa
czynnego. Na realizacje tego zdania skladajg si¢ roznorakie akcje edukacyjne,
kampanie i wszelkie aktywnosci zwiekszajace wiedz¢ i umiejetnosci uczniéw. Sa
to przede wszystkim obowiazkowe i dodatkowe zajecia z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, a takze akcje kontrolne prowadzone przez policje w rejonie
szkoly. Na bezpieczenstwo czynne sklada si¢ takze odpowiednia organizacja
dowozu dzieci do szkél , zapoznawanie ich z zasadami poruszania si¢ po
drogach w charakterze kierujacych, pieszych czy pasazeréw.

Przyjmujac, Ze zagrozenia dzieci i mlodziezy majace swe zZrodla w ruchu
drogowym, naleza obecnie do grupy dominujacych, ponizej zostang
zaprezentowane wyniki badan z wojewddztwa matopolskiego, bedace najlepszym
swiadectwem realizacji tego zadania przypisanego zardwno rodzinie, jak i innym
instytucjom albo czynnie wlaczonym w realizacje procesu wychowania, albo

odpowiedzialnym za ruch drogowy w naszym kraju.

BEZPIECZENSTWO DZIECI W RUCHU DROGOWYM W SWIETLE BADAN
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W latach 2010-2017 na drogach wojewoddztwa malopolskiego ogdtem
doszlo do 31375 wypadkow drogowych, w ktérych 1883 0sdb zgineto, a 38420

zostalo rannych.

Wykres 1. Wypadki drogowe z udziatem dzieci w wieku do 14 lat na przestrzeni lat 2010 - 2017
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Zrédto: Opracowanie wlasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji — 7.11.2018r.)

W badanym okresie doszlo do 3301 wypadkéw drogowych z udzialem
dzieci do lat 14. Lacznie zostalo w nich poszkodowanych 3720 dzieci, w tym 51
zgineto, a 3669 zostalo rannych. Mozna wiec stwierdzi¢, Ze w tych latach wypadki
z udzialem dzieci do lat 14 stanowily 10,5% ogoétu wszystkich wypadkéw
drogowych, ofiary $miertelne wérod dzieci dolat 14 - 2,7% ogoétu zabitych, a ranni
9,6%.

Oceniajac stan bezpieczenstwa dzieci w poszczegolnych latach badanego
okresu mozna zauwazy¢, ze w 2017 roku, w wojewddztwie malopolskim
odnotowano najmniejszg liczb¢ wypadkéw drogowych z udziatem dzieci do 14
roku zycia. Bylo bowiem 227 wypadkow, w ktorych 7 dzieci zgineto, a 364 zostaly
ranne. Najniebezpieczniejszym rokiem okazal si¢ natomiast rok 2011, kiedy to
doszlo do 504 wypadkow drogowych z udziatem dzieci , w ktdérych 9 zginglo,
a 550 zostato rannych.

Na przestrzeni lat 2010-2017 liczba wypadkow z udzialem dzieci do lat 14
w Malopolsce zmniejszyla sie 0 27,8% (z 467 do 337).
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Wykres 2. Matopolska - ilo$¢ ofiar w wieku do 14 lat w poszczegdlnych miesigcach w latach 2010 -
2017

Matopolska - ilos¢ ofiar w wieku do 14 lat
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Zr6dto: Opracowanie wihasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji — 7.11.2018r.)

Rozpatrujac liczbe ofiar wypadkow drogowych wsréd dzieci do lat 14
w latach 2010-2017 na przestrzeni miesiecy mozna zauwazy¢, iz najwieksza ich
liczba byla odnotowywana w 4 miesigcach: lipcu (9 ofiar $miertelnych i 437
rannych), sierpniu (8 ofiar $miertelnych i 395 rannych), maju (7 ofiar
$miertelnych i 406 rannych) oraz czerwcu (4 ofiary $miertelne i 438 rannych).
Jezeli chodzi o liczbe ofiar $miertelnych, to stosunkowo duzo mialo miejsce we
wrzesniu i grudniu (po 6 ofiar $miertelnych).

Najbezpieczniejszym miesigcem na przestrzeni badanych lat okazat si¢ luty
(brak ofiar $miertelnych, 212 rannych). Byl to jedyny miesigc, w ktérym na
przestrzeni lat 2010-2017 nie odnotowano ofiar §miertelnych wérod dzieci do lat
14.
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Wykres 3. Matopolska - ilo§¢ zabitych i rannych wsréd dzieci w wieku 0-14
lat w poszczegdlnych dniach tygodnia w latach 2010-2017

Matopolska - ilo§¢ zabitych i rannych ws$rdd dzieci w wieku
do 14 lat
w poszczegolnych dniach tygodnia w latach 2010-2017
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Zrédto: Opracowanie wlasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji — 7.11.2017r.)

Analizujgc liczbe ofiar wypadkéw drogowych wérdd dzieci do lat 14
w latach 2010-2017 w rozbiciu na dni tygodnia, mozna zauwazy¢, iz najwigksza
liczba wypadkow smiertelnych wydarzyta sie w pigtek (10), w dalszej kolejnosci,
w poniedziatek i czwartek (po 8), ajezeli chodzi o liczbe rannych - w poniedziatek
(543) i czwartek (551).

Najbezpieczniejszym dniem na przestrzeni badanych lat okazaly sie wtorek
(6 ofiar $miertelnych, 485 rannych).

Sposdrod 3720 dzieci - ofiar wypadkéw drogowych, ktore wydarzyly sie na
malopolskich drogach w latach 2010-2017, najwicksza grupe stanowili
pasazerowie pojazdow. Stanowili oni Iacznie 1900 ofiar, czyli 51% ogdtu. W dalszej
kolejnosci poszkodowanymi byli piesi (1227 ofiar, tj. 33%) oraz kierujacy
pojazdami (593, tj. 16%).
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Wykres 4. Matopolska - procentowy rozktad ofiary w wypadkach drogowych w grupie wiekowej
do 14 roku zycia w latach 2010-2017
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Zrédlo: Opracowanie wlasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji — 7.11.2018r.)

Wykres 5. Malopolska - procentowy rozktad zabitych w wypadkach drogowych w grupie wiekowej
do 14 roku zycia w latach 2010-2017
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Zr6dto: Opracowanie whasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji — 7.11.2017r.)

Analizujac dane dotyczace ofiar $miertelnych wsréd dzieci do lat 14
w badanym okresie w rozbiciu na rodzaj uczestnictwa w ruchu drogowym, nalezy
zauwazy¢, Ze grupa najbardziej narazonag na tragiczniejsze skutki uczestnictwa

w wypadkach drogowych byli piesi. Stanowili oni 47% ogoétu zabitych (24 ofiary
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$miertelne). W dalszej kolejnosci ofiarami §miertelnymi byli pasazerowie (16 ofiar

$miertelnych, tj. 31%) oraz kierujacy pojazdami (11 ofiar §miertelnych, tj. 22%).

Wykres 6. Matopolska - procentowy rozklad sprawcow w wypadkach drogowych w grupie
wiekowej do 14 roku zycia w latach 2010-2017
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Zrédto: Opracowanie wlasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji — 7.11.2018r.)

Dzieci do lat 14 w Malopolsce w latach 2010-2017 spowodowaly 1066
wypadkéw drogowych. Sprawcami byli przede wszystkim piesi uczestnicy ruchu
drogowego (62%), a w dalszej kolejnosci kierujacych pojazdami (38%).

Biorac pod uwage ogélng liczbe 3301 wypadkoéw z udzialem dzieci do lat 14,
do ktérych doszto w badanym okresie mozna stwierdzi¢, ze co 3 taki wypadek byt
zawiniony przez dziecko.

W latach 2010-2017 na matopolskich drogach piesi do lat 14 spowodowali
661 wypadkow drogowych, w ktorych zgineto 16 osdb, a 671 zostato rannych.

Odnoszac liczbe wypadkow spowodowanych przez pieszych tj. dzieci do lat
14, do ogétu wypadkéw zawinionych przez pieszych, do ktorych doszto
w Malopolsce w badanym okresie mozna stwierdzi¢, ze dzieci spowodowaly 661
z ogotu 3443 wypadkow, co stanowi 19,2%. Z analizy materialu badawczego
wynika, Ze co 5 wypadek spowodowany przez pieszego, byt zawiniony przez osobe
w wieku do lat 14.

W badanym okresie najwiecej wypadkéow z winy pieszych do lat 14
odnotowano w 2010 roku (119), natomiast najwie¢kszg liczbe ofiar $miertelnych

w 2011 (5). Najmniejsza liczba wypadkéw wydarzyla si¢ natomiast w 2015 roku

176



(56). Rok 2016 byl jedynym w badanym okresie, w ktéorym nie odnotowano ofiar

$miertelnych w wypadkach spowodowanych przez pieszych do lat 14.

Wykres 7. Wypadki z winy pieszych w wieku do 14 lat w Malopolsce w latach 2010 - 2017
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Zr6dto: Opracowanie wlasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - 7.11.2017r.)

Nalezy podkresli¢, ze na przestrzeni lat 2010-2017 liczba wypadkéw

spowodowanych przez dzieci do lat 14 poruszajace si¢ pieszo po drogach,

zmniejszyla sie znaczaco — 0 48,7% (ze 119 do 61).

Wykres 8. Wypadki z winy kierujacych w wieku do 14 lat w Malopolsce w latach 2010 - 2017
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Zrédlo: Opracowanie wlasne (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - 7.11.2017r.)
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Analizujac liczbe wypadkéw spowodowanych przez kierujacych - dzieci do
lat 14 do ogdtu wypadkéw zawinionych przez kierujacych, do ktérych doszio
w Malopolsce w badanym okresie nalezy uzna¢, ze dzieci spowodowaly 405,
z ogbtu 26047 wypadkow, co stanowi zaledwie 1,6%, a jednoczes$nie wskazuje, Ze
co 64. wypadek spowodowany przez kierujacego, byl zawiniony przez osobe
w wieku do lat 14.

W badanym okresie najwiecej wypadkow z winy kierujacych do lat 14
odnotowano w 2011 roku (70), natomiast najwigksza liczba ofiar §miertelnych
w 2016 (3). Najmniejszg liczbe wypadkdéw natomiast w latach 2013 i 2017 (po 42).
W latach 2012 i 2015 nie odnotowano ofiar $miertelnych w wypadkach
spowodowanych przez kierujacych do lat 14.

Nalezy podkresli¢c, Ze na przestrzeni lat 2010-2017 liczba wypadkéw
spowodowanych przez kierujacych w wieku do lat 14 na drogach zmniejszyla si¢
031,2% (z 61 do 42).

PODSUMOWANIE | WNIOSKI KONCOWE

Biorac pod uwage statystyki policyjne mozna stwierdzi¢, ze bezpieczenstwo
dzieci do lat 14 na malopolskich drogach w latach 2010-2017 poprawilo sig.
Ze szczegdtowych analiz wynika, ze:

— W latach 2010-2017 wypadki z udzialem dzieci do lat 14 stanowity 10,5%
ogdétu wszystkich wypadkéw drogowych zaistnialych na terenie
wojewddztwa matopolskiego. W okresie tym liczba wypadkdéw z udziatem
dziecidolat 14  zmniejszyla sie 0 27,8%.

— Do najwigkszej liczby wypadkéw z udziatem dzieci dochodzilo w: lipcu,
sierpniu, maju i czerwcu, a najbardziej zagrozonymi dniami tygodnia
byly: piatek oraz poniedziatek i czwartek.

— Ofiarami wypadkow drogowych (zabitych i rannych) wséréd dzieci do lat
14 byli przede wszystkim pasazerowie pojazdow (51% ogolu ofiar),
jednakze najwiecej ofiar §miertelnych odnotowano wsrod pieszych (47%
ogdtu zabitych w tej grupie wiekowej).

— Co 3 wypadek drogowy z udziatem dzieci do lat 14 byl zawiniony przez
same dzieci. Sprawcami wypadkow byli przede wszystkim piesi (62%

ogobtu sprawcow wsrod dzieci).

178



— Piesi dolat 14 powodowali co 5 wypadek wsrdéd ogétu sprawcow pieszych.
Liczba wypadkéw przez nich zawinionych na przestrzeni lat 2010-2017
zmniejszyla sie az o polowe (48,7%).

— Kierujacy do lat 14 powodowali zaledwie 1,6% wypadkdéw zawinionych
przez kierujacych. Na przestrzeni lat 2010-2017 liczba wypadkoéw,
w ktorych byli sprawcami zmniejszyta o 31,2%.

Zmniejszajaca si¢ z roku na rok wypadkowoé¢ dzieci, uczestnikow ruchu
drogowego, jest zapewne efektem wlasciwie realizowanej edukacji dla
bezpieczenstwa, tej podejmowanej przez rodzing, szkole, ale takze s$rodki
masowego przekazu. Szczegdlnie waznym jest to, Ze szkola uznata bezpieczenstwo
dziecka za bardzo wazne zadanie. Wspodlpraca z policja, strazg pozarng, stuzbg
zdrowia przeklada sie na efekty wiedzy i umiejetnosci dzieci, ktére potrafig
identyfikowac sytuacje niebezpieczne, podja¢ dziatania ograniczajace negatywne
skutki uczestniczenia w nich. Istotnym jest takze przyjety w ruchu drogowym
priorytet bezpieczenstwa tj. budowa progdw zwalniajacych, barier
wyznaczajacych miejsca bezpieczne do parkowania, montowanie §wiatet, znakow
ostrzegajacych o przejsciach, z ktérych korzystaja dzieci. Wszystko to razem
przeklada si¢ na tworzenie bezpiecznych warunkow uczestniczenia dzieci w ruchu

drogowym.
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