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Вступ 

Пасажирські перевезення в приміському 
сполученні є збитковими, оскільки мають соці-
альну спрямованість. Їх збитковість в останні 
роки сягає 88…89 %. Причинами такої збитко-
вості є: 

– неповна оплата проїзду пільгової кате-
горії громадян місцевими адміністрації та де-
якими Міністерствами; 

– відсутність економічно обґрунтованих 
тарифів на перевезення пасажирів в примісько-
му сполученні; 

– відсутність статистичних даних щодо 
фактичної кількості перевезених пасажирів у 
приміському сполученні на окремих напрямках 
руху; 

– значна кількість безквиткового проїзду 
пасажирів; 

– неповна оплата проїзду деякими паса-
жирами, які купляють квиток на меншу від-
стань. 

Постановка задачі 

Мета даної роботи – розробка наукових 
принципів визначення ефективності курсування 
окремої групи приміських пасажирських поїз-

дів на конкретному напрямку за рахунок дета-
льного аналізу існуючих пасажиропотоків та 
впровадження економічно обґрунтованої орга-
нізації руху, що дозволить зменшити кількість 
приміських поїздів та витрати на перевезення. 

Мета дослідження зумовила розв’язання та-
ких завдань: 

– розробити методику визначення реаль-
них пасажиропотоків на конкретному полігоні 
залізниці в умовах відсутності статистичної 
інформації про фактичні перевезення пасажи-
рів; 

– розробити принципи розрахунку необ-
хідної кількості приміських пасажирських поїз-
дів відповідно до реальних пасажиропотоків; 

– на конкретному полігоні залізниці еко-
номічно обґрунтувати нову організацію курсу-
вання приміських пасажирських поїздів з ме-
тою зниження їх кількості та витрат на переве-
зення; 

– на конкретному полігоні залізниці ви-
значити існуючу та нову ефективність курсу-
вання приміських поїздів; 

– визначити величину втраченого доходу 
на конкретному полігоні залізниці за умови не-
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повної оплати проїзду деякими пасажирами, які 
купляють квиток на меншу відстань. 

Аналіз останніх досліджень та публікацій та 
виділення невирішених частин загальної 

проблеми 

Окремі завдання даної проблеми вирішува-
ли: І. М. Аксьонов, Ю. С. Бараш, О. М. Гудков, 
В. П. Гудкова, В. О. Задоя, О. М. Кривопішин, 
О. П. Пінчук, О. В. Семенцова, К. В. Шерепа та 
ін., але принципи визначення ефективності ку-
рсування приміських пасажирських поїздів на 
заданому напрямку руху подаються вперше.  

Результати 

В теперішні часи на залізницях України від-
сутні методика та програмний продукт для роз-
рахунку кількості відправлених пасажирів по 
різним станціям полігону. Кількість реально 
перевезених пасажирів з урахування окремих 
пільгових категорій громадян та безквиткового 
проїзду суттєво відрізняється від кількості про-
даних квитків. Відсутність вказаних даних не до-
зволяє точно визначити необхідну кількість примі-
ських поїздів на різних дільницях полігону. 

В таких умовах для визначення наближеної 
кількості перевезених пасажирів між окремими 
станціями конкретного полігона залізниці в да-
ній роботі було використано метод «тяжіння», 
який використовується в Європі для проекту-
вання нових ліній. 

Сутність цього методу полягає в тому, що 
кількість пасажирів між окремими містами, се-
лищами та селищами міського типу розподіля-
ється прямо пропорційно добутку кількості на-
селення в кожному населеному пункті та зворо-
тно пропорційно відстані між цими населеними 
пунктами.  

Для наглядного рішення цієї важливої задачі 
було розглянуто полігон Дніпропетровськ – 
П’ятихатки, на якому курсує за розкладом руху 

2010 / 2011 року такі поїзди приміського спо-
лучення: 

– Дніпропетровськ - Сухачівка – 1;  
– Синельникове - Сухачівка – 1; 
– Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ-

Пас. – 5; 
– Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ-

Лів – 1; 
– Дніпропетровськ - Верхівцево – 4; 
– Дніпропетровськ - Кривий Ріг – 3; 
– Верхівцеве - Кривий Ріг – 1; 
– Дніпропетровськ - П’ятихатки – 8. 
За даними Придніпровської залізниці на за-

даному полігоні у 2010 році було перевезено: 
– ЛВОК Дніпропетровськ – 13921,7 тис. 

пас.; 
– Дільниця Дніпропетровськ – Дніпро-

дзержинськ-Пас. – 313,0 тис. пас.; 
– ЛВОК Дніпродзержинськ-Пас. – 

2297,8 тис. пас.; 
– Дільниця Дніпродзержинськ-Пас. – 

Верхівцеве – 104,9 тис. пас.; 
– ЛВОК Верхівцеве – 721,7 тис. пас.; 
– Дільниця Верхівцеве – П’ятихатки – 

95,8 тис. пас.; 
– ЛВОК П’ятихатки – 106,2 тис. пас. 
Всього за 2010 рік було організовано 

14.235 поїздів (не враховуючи відміну поїздів 
для ремонту колії), що складалися з 3…5 елек-
тросекцій (1 моторний + 1 пасажирський вагон) 
[1]. При цьому середня населеність вагона у 
приміському сполученні склала – 41,85 осіб, а 
середня дальність курсування приміського ва-
гона по Придніпровській залізниці – 44 км [1]. 

Крім того для визначення пасажиропотоків 
на даному полігоні, наближених до реальних, 
приймалися дані з Інтернету. 

Чисельність населення: Дніпропетровськ – 
1029,0 тис. осіб, Дніпродзержинськ – 246,0 тис. 
осіб, Верхівцеве – 10,1 тис. осіб, П’ятихатки – 
20,4 тис. осіб, Кривий Ріг –681,0 тис. осіб. 
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Таблиця  1  

Кількість перевезених пасажирів між окремими населеними пунктами  
на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки (побудовано за допомогою методу «тяжіння») 

  
Дніпро Дніпро-

Дніпродз Дніпродз Дніпродз-
Верхівц Верхівц Верхівц- 

П’ятихат П’ятихат Верхівц- 
Крив. Ріг Разом 

Дніпро 
0,00 1479,00 8957,60 600,00 1300,00 215,50 369,00 1000,60 13921,70

Дніпро-
Дніпродз 

300,00 0,00 9,00 0,00 1,00 0,00 2,00 1,00 313,00

Дніпродз 
2000,00 9,00 0,00 0,00 96,00 1,00 37,80 154,00 2297,80

Дніпродз-
Верхівц 88,00 0,00 10,90 0,00 1,00 0,00 0,00 5,00 104,90

Верхівц 
340,80 5,00 100,00 5,00 0,00 4,00 17,00 250,00 721,80

Верхівц- 
П’ятихат 65,00 0,00 16,80 3,00 4,00 0,00 4,00 3,00 95,80

П’ятихат 60,00 2,20 22,00 3,00 13,00 1,00 0,00 5,00 106,20
Верхівц- 
Крив. Ріг 1050,00 15,00 200,00 15,00 250,00 10,00 20,00 0,00 1560,00

Разом 
3903,80 1510,20 9316,30 626,00 1665,00 231,50 449,80 1418,60 19121,20

 

 

 

Рис. 1. Схема курсування приміських пасажирських поїздів на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки 

Дніпропетровськ 

Кривий Ріг 

Дніпродзержинськ-Пас. 

П’ятихатки 

Верхівцево 
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Таблиця  2  

Кількість перевезених пасажирів між Кривим Рогом та іншими населеними пунктами  
на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки (побудовано за допомогою методу «тяжіння») 

Найменування пасажиропотоку Туди Назад Разом 

Дніпропетровськ - Кривий Ріг 1000,60 1050,00 2050,60
Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ - Кривий Ріг  1,00 15,00 16,00
Дніпродзержинськ - Кривий Ріг  154,00 200,00 354,00
Дніпродзержинськ - Верхівцеве - Кривий Ріг 5,00 15,00 20,00
Верхівцеве - Кривий Ріг 250,00 250,00 500,00
Верхівцеве - П’ятихатки - Кривий ріг 3,00 10,00 13,00
П’ятихатки - Кривий Ріг 5,00 20,00 25,00
Разом 1418,60 1560,00 2978,60

 

Таблиця  3  

Кількість перевезених пасажирів між Дніпропетровськом та іншими населеними пунктами  
на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки (побудовано за допомогою методу «тяжіння») 

Найменування пасажиропотоку Туди Назад Разом 

Дніпропетровськ - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  1479,00 300,00 1779,00
Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  8957,60 2000,00 10957,60
Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 600,00 88,00 688,00
Дніпропетровськ - Верхівцеве 1300,00 340,80 1640,80
Дніпропетровськ - Верхівцеве - П’ятихатки 215,50 65,00 280,50
Дніпропетровськ - П’ятихатки 369,00 60,00 429,00
Разом 12921,10 2853,80 15774,90

 

Таблиця  4  

Кількість перевезених пасажирів між Дніпродзержинськом та іншими населеними пунктами  
на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки (побудовано за допомогою методу «тяжіння») 

Найменування пасажиропотоку Туди Назад Разом 

Дніпродзержинськ - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  9,00 9,00 18,00
Дніпродзержинськ - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 0,00 10,90 10,90
Дніпродзержинськ - Верхівцеве 96,00 100,00 196,00
Дніпродзержинськ - Верхівцеве - П’ятихатки 1,00 16,80 17,80
Дніпродзержинськ - П’ятихатки 37,80 22,00 59,80
Разом 143,80 158,70 302,50

 

Таблиця 5  
Кількість перевезених пасажирів між станцією Верхівцеве та іншими населеними пунктами  
на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки (побудовано за допомогою методу «тяжіння») 

Найменування пасажиропотоку Туди Назад Разом 

Верхівцеве - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  5,00 1,00 6,00
Верхівцеве - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 5,00 1,00 6,00
Дніпродзержинськ - Верхівцеве - Верхівцеве - П’ятихатки 0,00 3,00 3,00
Верхівцеве - Верхівцеве - П’ятихатки 4,00 4,00 8,00
Верхівцеве - П’ятихатки 17,00 13,00 30,00
Разом 31,00 22,00 53,00
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Таблиця  6   

Кількість перевезених пасажирів між станцією П’ятихатки та іншими населеними пунктами  
на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки (побудовано за допомогою методу «тяжіння») 

Найменування пасажиропотоку Туди Назад Разом 

П’ятихатки - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  2,20 2,00 4,20

П’ятихатки - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 3,00 0,00 3,00

П’ятихатки - Верхівцеве-П’ятихатки 1,00 4,00 5,00

Разом 6,20 6,00 12,20
 
Відстані між вказаними населеними пунк-

тами приймалися: Дніпропетровськ – Дніпро-
дзержинськ – 35 км, Дніпродзержинськ – Вер-
хівцеве – 36 км, Верхівцеве – П’ятихатки – 
49 км, Верхівцеве – Кривий Ріг – 81,0 км.  

Для окремих дільниць відстань до населе-
них пунктів та інших дільниць приймалася між 
серединами цих дільниць, а кількість населення 
за даними Інтернету. 

За допомогою методу «тяжіння» в табл. 1 
представлені обсяги приміських пасажирських 
перевезень на полігоні Дніпропетровськ – 
П’ятихатки (рис. 1) між окремими населеними 
пунктами. Для повного урахування пасажиро-
потоку на заданому полігоні слід обов’язково 
додати кількість перевезених пасажирів на ді-
льниці Кривий Ріг – Верхівцеве, яка також роз-
рахована за допомогою методу «тяжіння». 

З табл. 1 випливає, що на дільницях поліго-
ну Дніпропетровськ – П’ятихатки кількість пе-
ревезених пасажирів на протязі року буде дорі-
внювати 19 121,2 тис. пас. (табл. 2–6). Такі 
складні розрахунки необхідно було провести, 
оскільки на Придніпровській залізниці відсут-
ній статистичний матеріал для визначення реа-
льної кількості перевезених пасажирів між 
окремими станціями. 

Кількість приміських поїздів на кожній дільниці 
полігону визначалася за таким принципом: 

– За даними табл. 2–6 визначається кіль-
кість перевезених пасажирів на кожній дільниці 
окремо залежно від найменування приміського 
поїзду; 

– Для раціоналізації руху приміських  

– поїздів на заданому полігоні залізниці 
було впроваджено зону організацію руху, яка 
передбачає три окремих зони на полігоні Дніп-
ропетровськ – П’ятихатки; 

– Поїзди першої приміської Дніпропет-
ровськ – Дніпродзержинськ зони курсують з 
усіма зупинками в цій зоні; 

– Поїзди другої зони Дніпродзержинськ – 
Верхівцеве проходять першу зону без зупинок і 
працюють тільки у другій зоні. При цьому тер-
мін курсування приміських поїздів скорочуєть-
ся за рахунок виключення терміну на зупинки у 
першій зоні та на розгін та уповільнення поїздів 
перед цими зупинками; 

– Поїзди третьої зони Верхівцеве – 
П’ятихатки працюють в основному у третій 
зоні і проходять попередні зони без зупинок. 
Але для переміщення пасажирів, які сідають у 
поїзд на проміжних станціях першої та другої 
зони, мають на деяких станціях зупинки. 

Така організація руху приміських поїздів 
дозволяє зменшити кількість приміських поїз-
дів та витрати на їх курсування. При розрахун-
ку кількості поїздів використовувалася форму-
ла (1).  

              
1000

365

і
i с
r-s і

КП * * К
n

* НС* КВ
= ,             (1) 

де іКП  – кількість перевезених пасажирів на 
даній дільниці конкретними приміськими поїз-
дами, пас. (див. табл. 7);  

сК  – коефіцієнт, що враховує зростання 

пасажиропотоку в літньому періоді та відміну 
поїздів для ремонту колії, дорівнює 1,17 разу; 
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Таблиця  7  

Кількість поїздів в середньому за добу для перевезення пасажирів  
на полігоні Дніпропетровськ –П’ятихатки  

Найменування пасажиропотоку 

К
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 п
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ев
е-

зе
ни
х 
па
са
ж
ир
ів

 
за

 р
ік

, т
ис

. п
ас

. 

Середня насе-
леність вагону 
з урахуванням 
безквиткового 
проїзду, пас. 

С
ер
ед
ня

 к
іл
ьк
іс
ть

 
ва
го
ні
в 
в 
по
їз
ді

, 
ва
г 

К
іл
ьк
іс
ть

 п
ої
зд
ів

 
дл
я 
да
нн
ог
о 
на

-
пр
ям
ку

, п
ої
зд

 

К
іл
ьк
іс
ть

 п
ої
зд
ів

 
дл
я 
да
нн
ог
о 
на

-
пр
ям
ку

 з 
ур
ах
у-

ва
нн
ям

 с
ез
он
ог
о 

ко
ли
ва
нн
я,

 п
ої
зд

 

П
ри
йн
ят
о 
па
р 

по
їз
ді
в 

Дніпропетровськ - Кривий Ріг 2050,60           
Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ – Кривий Ріг 16,00           
Дніпродзержинськ -Кривий Ріг  354,00           
Дніпродзержинськ - Верхівцеве - Кривий Ріг 20,00           
Поїзд Дніпропетровськ - Кривий Ріг 2440,60 199,00 10,00 4,07 4,76 3
Верхівцеве - Кривий Ріг 500,00           
Верхівцеве - П’ятихатки - Кривий ріг 13,00           
П’ятихатки - Кривий Ріг 25,00           
Поїзд Верхівцеве (П’ятихатки) - Кривий Ріг 538,00 199,00 8,00 0,93 1,08 1
Дніпропетровськ - Дніпропетровськ - Дніпродзер-
жинськ  1779,00           
Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  10957,60           
Дніпродзержинськ - Дніпропетровськ-
Дніпродзержинськ 18,00           
Поїзд Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ 12754,60 199,00 10,00 17,56 20,55 11
Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 688,00           
Дніпропетровськ - Верхівцеве 1640,80           
Дніпродзержинськ - Дніпродзержинськ - Верхів-
цеве 10,90           
Дніпродзержинськ - Верхівцеве 196,00           
Верхівцеве - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ 6,00           
Верхівцеве - Дніпродзержирськ - Верхівцеве 6,00           
Поїзд Дніпропетровськ - Верхівцеве 2547,70 199,00 8,00 4,38 5,13 3
Дніпропетровськ - Верхівцеве - П’ятихатки 280,50           
Дніпропетровськ - П’ятихатки 429,00           
Дніпродзержинськ - Верхівцеве-П’ятихатки 17,80           
Дніпродзержинськ - П’ятихатки 59,80           
Дніпродзержирськ-Верхівцеве - Верхівцеве-
П’ятихатки 3,00           
Верхівцеве - Верхівцеве - П’ятихатки 8,00           
Верхівцеве - П’ятихатки 30,00           
П’ятихатки - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ 4,20           
П’ятихатки - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 3,00           
П’ятихатки - Верхівцеве - П’ятихатки 5,00           
Поїзд Дніпропетровськ - П’ятихатки 840,30 199,00 8,00 1,45 1,69 2

Разом 19121,20     28,38 33,21 20
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Таблиця  8  

Порівняння кількості поїздів приміського сполучення  
на полігоні Дніпропетровськ – П’ятихатки за різними видами організації перевезень 

Найменування приміського поїзду Існуюча кількість 
поїздів, пар поїзд.

Кількість прийнятих поїздів за умови викори-
стання нової організації руху, пар поїзд. 

Різниця, пар 
поїзд. 

Дніпропетровськ - Сухачівка 1 0 -1 

Синельникове- 1- Сухачівка 1 0 -1 

Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ 6 11 5 

Дніпропетровськ - Верхівцеве 4 3 -1 

Дніпропетровськ - П’ятихатки 8 2 -6 

Дніпропетровськ - Кривий Ріг 3 4 1 

Верхівцеве - Кривий Ріг 1 0 -1 

Всього 24 20 -4 

 
НС  – середня населеність приміського ва-

гону на Придніпровській залізниці з урахуван-
ням недоврахованого пасажирообороту. Вона 
дорівнює 41,85*100/21= 199 осіб на вагон. Де 
41,85 осіб на вагон прийнято за даними НФ 
Придніпровської залізниці у 2010 році, а спів-
відношення 100/21 – враховує недоврахований 
пасажирооборот відповідно до тимчасової ін-
струкції від 25 березня 1994 року ; 

іКВ  – середня кількість вагонів у і-му при-
міському поїзді, ваг. 

В табл. 7 розраховано кількість поїздів при-
міського сполучення на окремих дільницях по-
лігона Дніпропетровськ – П’ятихатки за умови  
використання зонної організації руху, а в 
табл. 8 – порівняння їх з існуючим розкладом. 

За допомогою табл. 9-11 були розподілені 
витрати на усі поїзди приміського сполучення. 

Оскільки за новим варіантом курсування по-
їздів (табл. 11) кількість вагоно-км суттєво зме-
ншена ніж за табл. 10 відповідно вдалося зни-
зити витрати на перевезення пасажирів з 
83 361,05 тис. грн до 64 341,53 тис. грн в осно-
вному за рахунок зменшення поїздів Дніпропе-

тровськ - П’ятихатки та збільшення поїздів на 
дільниці Дніпропетровськ – Дніпродзержинськ. 

Для визначення ефективності курсування 
конкретної групи поїздів на полігоні Дніпропе-
тровськ – П’ятихатки слід визначити реальний 
дохід, який отримала у 2010 році Придніпров-
ська залізниця від їх курсування. Ці розрахунки 
наведені в табл. 12. 

В таблиці 13 наведені розрахунки ефектив-
ності курсування приміських поїздів за двома 
видами організації руху (існуючою та новою), а 
саме визначені доходи, витрати, збитки та рен-
табельність (збитковість) кожної групи поїздів 
на конкретному напрямку. 

Висновки 

За результатами досліджень можна зробити 
наступні висновки: 

1. Нова організація руху дозволила скороти-
ти кількість приміських поїздів на полігоні 
Дніпропетровськ – П’ятихатки на 4 одиниці. 

2. Вдалося знизити річні витрати на курсу-
вання поїздів на 19019,53 тис. грн, а збитко-
вість з 55,52 % до 42,37 %. 
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Таблиця  10 

Розрахунок витрат за окремими поїздами  
на полігоні Дніпропетровськ – П’ятихатки (існуюча організація руху) 

Н
ай
ме
ну
ва
нн
я 

ви
тр
ат

 

Найменування приміського поїзду 

К
іл
ьк
іс
ть

 п
а-

са
ж
ир
ів

 

in  il  i in l⋅  
Всього  
витрати,  
тис. грн 

  Синельникове- 1- Сухачівка 86,0       3,35
  Дніпропетровськ - Сухачівка 10,0       0,39
  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ 12658,6       493,54
  Дніпропетровськ - Верхівцеве 2547,7       99,33
  Дніпропетровськ - П’ятихатки 840,3       32,76
  Дніпропетровськ - Кривий Ріг 2440,6       95,16
  Верхівцеве - Кривий Ріг 538,0       20,98

В
ит
ра
ти

 п
ас
аж

ир
сь
ки
х 
во
кз
а-

лі
в 

  Всього 19121,2       745,51
  Синельникове- 1- Сухачівка   1,0 17,7 129210,0 528,21
  Дніпропетровськ - Сухачівка   0,1 17,7 12921,0 52,82
  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ   6,0 35,0 1533000,0 6 266,92
  Дніпропетровськ - Верхівцеве   4,0 71,0 1658560,0 6 780,22
  Дніпропетровськ - П’ятихатки   8,0 120,0 5606400,0 22 919,04
  Дніпропетровськ - Кривий Ріг   3,0 152,0 3328800,0 13 608,18
  Верхівцеве - Кривий Ріг   1,0 81,0 591300,0 2 417,24

В
ит
ра
ти

 п
ри
мі
сь
ко
го

 г
ос
по

-
да
рс
тв
а 

  Всього       12860191,0 52 572,63
  Синельникове- 1- Сухачівка   1,0 17,7 129210,0 1,44
  Дніпропетровськ - Сухачівка   0,1 17,7 12921,0 0,14
  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ   6,0 35,0 1533000,0 17,05
  Дніпропетровськ - Верхівцеве   4,0 71,0 1658560,0 18,44
  Дніпропетровськ - П’ятихатки   8,0 120,0 5606400,0 62,34
  Дніпропетровськ - Кривий Ріг   3,0 152,0 3328800,0 37,01
  Верхівцеве - Кривий Ріг   1,0 81,0 591300,0 6,58

В
ит
ра
ти

 н
а 
ма
не
вр
ов
і л
ок
ом

о-
ти
ви

 

  Всього       12860191,0 143,00
  Синельникове- 1- Сухачівка   1,0 17,7 129210,0 300,41
  Дніпропетровськ - Сухачівка   0,1 17,7 12921,0 30,04
  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ   6,0 35,0 1533000,0 3 564,22
  Дніпропетровськ - Верхівцеве   4,0 71,0 1658560,0 3 856,15
  Дніпропетровськ - П’ятихатки   8,0 120,0 5606400,0 13 034,87
  Дніпропетровськ - Кривий Ріг   3,0 152,0 3328800,0 7 739,45
  Верхівцеве - Кривий Ріг   1,0 81,0 591300,0 1 374,77

В
ит
ра
ти

   
   

   
ін
фр

ас
тр
ук
ту
ри

 

  Всього       12860191,0 29 899,91
  Синельникове- 1- Сухачівка         833,41
  Дніпропетровськ - Сухачівка         83,40
  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ         10 341,73
  Дніпропетровськ - Верхівцеве         10 754,14
  Дніпропетровськ - П’ятихатки         36 049,01
  Дніпропетровськ - Кривий Ріг         21 479,80
  Верхівцеве - Кривий Ріг         3 819,56

В
сь
ог
о 
ви
тр
ат

 

  Всього         83 361,05
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Таблиця  11 

Розрахунок витрат за окремими поїздами  
на полігоні Дніпропетровськ – П’ятихатки (нова організація руху) 

Н
ай
ме
ну
ва
нн
я 
ви
тр
ат

 

Найменування приміського поїзду 

К
іл
ьк
іс
ть

 п
ас
аж
ир
ів

 

in  il  i in l⋅  
Всього витра-
ти, тис. грн 

  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ 12754,6     497,3

  Дніпропетровськ - Верхівцеве 2547,7     99,3

  Дніпропетровськ - П’ятихатки 840,3     32,8

  Дніпропетровськ - Кривий Ріг 2978,6     116,1

В
ит
ра
ти

 п
ас
аж

ир
сь
ки
х 

во
кз
ал
ів

 

  Всього 19121,2     745,51

  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ   11,0 35,0 2810500,0 11 489,36

  Дніпропетровськ - Верхівцеве   3,0 71,0 1243920,0 5 085,16

  Дніпропетровськ - П’ятихатки   2,0 120,0 1401600,0 5 729,76

  Дніпропетровськ - Кривий Ріг   4,0 152,0 4438400,0 18 144,24

В
ит
ра
ти

 п
ри
мі
сь
ко
го

 г
ос

-
по
да
рс
тв
а 

  Всього       9894420,0 40 448,52

  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ   11,0 35,0 2810500,0 40,62

  Дніпропетровськ - Верхівцеве   3,0 71,0 1243920,0 17,98

  Дніпропетровськ - П’ятихатки   2,0 120,0 1401600,0 20,26

  Дніпропетровськ - Кривий Ріг   4,0 152,0 4438400,0 64,15

В
ит
ра
ти

 н
а 
ма
не
вр
ов
і л
о-

ко
мо

ти
ви

 

  Всього       9894420,0 143,00

  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ   11,0 35,0 2810500,0 6 534,40

  Дніпропетровськ - Верхівцеве   3,0 71,0 1243920,0 2 892,11

  Дніпропетровськ - П’ятихатки   2,0 120,0 1401600,0 3 258,72

  Дніпропетровськ - Кривий Ріг   4,0 152,0 4438400,0 10 319,27

В
ит
ра
ти

 ін
фр

ас
тр
ук
ту
ри

 

  Всього       9894420,0 23 004,50

  Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ         18 561,67

  Дніпропетровськ - Верхівцеве         8 094,58

  Дніпропетровськ - П’ятихатки         9 041,49

  Дніпропетровськ - Кривий Ріг         28 643,78В
сь
ог
о 
ви
тр
ат

 

  Всього         64 341,53
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Таблиця  12 

Дохід від перевезень пасажирів у приміському сполученні на полігоні Дніпропетровськ – П’ятихатки  

Існуюча організація перевезень 

Найменування пасажиропотоку 

К
іл
ьк
іс
ть

 п
е-

ре
ве
зе
ни
х 

па
са
ж
ир
ів

 за
 

рі
к,

 т
ис

. п
ас

. 

С
ер
ед
ня

 в
ід

-
ст
ан
ь,

 к
м 

Та
ри
ф,

 г
рн

 

В
ар
ті
ст
ь 
пр
о-

їз
ду

, т
ис

. г
рн

 

Дніпропетровськ - Кривий Ріг 2050,60 152,00 20,25 8720,18

Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ - Кривий Ріг  16,00 134,50 18,75 63,00

Дніпродзержинськ - Кривий Ріг  354,00 117,00 16,75 1245,20

Дніпродзержинськ - Верхівцеве - Кривий Ріг 20,00 99,00 13,75 57,75

Поїзд Дніпропетровськ - Кривий Ріг       10086,12

Верхівцеве - Кривий Ріг 500,00 81,00 12,75 1338,75

Верхівцеве - П’ятихатки - Кривий ріг 13,00 106,00 14,75 40,27

П’ятихатки - Кривий Ріг 25,00 130,00 18,00 94,50

Поїзд Верхівцеве - Кривий Ріг       1473,52

Дніпропетровськ - Дніпропетровськ - Дніпродзер-
жинськ  1779,00 17,50 4,50 1681,16

Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  10957,60 35,00 6,75 15532,40

Дніпродзержинськ - Дніпропетровськ-
Дніпродзержинськ 18,00 17,50 4,50 17,01

Поїзд Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ       17230,56

Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 688,00 53,50 9,25 1336,44

Дніпропетровськ - Верхівцеве 1640,80 71,00 11,75 4048,67

Дніпродзержинськ - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 10,90 18,00 4,50 10,30

Дніпродзержинськ - Верхівцеве 196,00 36,00 6,75 277,83

Верхівцеве - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  6,00 53,50 9,25 11,66

Верхівцеве - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 6,00 18,00 4,50 5,67

Поїзд Дніпропетровськ - Верхівцеве       5690,57

Дніпропетровськ - Верхівцеве - П’ятихатки 280,50 96,00 13,75 809,94

Дніпропетровськ - П’ятихатки 429,00 120,00 16,75 1509,01

Дніпродзержинськ - Верхівцеве-П’ятихатки 17,80 56,00 9,25 34,58

Дніпродзержинськ - П’ятихатки 59,80 85,00 12,75 160,11

Дніпродзержинськ - Верхівцеве - Верхівцеве-
П’ятихатки 3,00 42,00 8,00 5,04

Верхівцеве - Верхівцеве - П’ятихатки 8,00 25,00 5,00 8,40

Верхівцеве - П’ятихатки 30,00 49,00 8,00 50,40

П’ятихатки - Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ  4,20 102,50 14,75 13,01

П’ятихатки - Дніпродзержинськ - Верхівцеве 3,00 67,00 10,50 6,62

П’ятихатки - Верхівцеве - П’ятихатки 5,00 24,00 5,00 5,25

Поїзд Дніпропетровськ - П’ятихатки       2602,36

Разом       37083,13
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Таблиця  13 

Ефективність курсування приміських пасажирських поїздів  
на полігоні Дніпропетровськ – П’ятихатки  

Витрати на переве-
зення за варіантами 
організації, тис. грн

Збитки від переве-
зень за варіантами 
організації, тис. грн 

Збитковість у відсотках 
за варіантами організації 

руху 
Найменування приміського поїзду 

Д
ох
од
и 
ві
д 
пе
ре
ве
зе
нь

,  
   

   
 

ти
с.

 г
рн

 

Існуюча Нова Існуюча Нова Існуюча Нова 

Дніпропетровськ - Сухачівка 83,40

Синельникове- 1- Сухачівка 833,41

Дніпропетровськ - Дніпродзержинськ 

17230,56

10341,73

18561,67 5972,02 -1331,11 53,04 -7,17

Дніпропетровськ - Верхівцеве 5690,57 10754,14 8094,58 -5063,57 -2404,01 -62,56 -29,70

Дніпропетровськ - П’ятихатки 2602,36 36049,01 9041,49 -33446,65 -6439,13 -369,92 -71,22

Дніпропетровськ - Кривий Ріг 10086,12 21479,80

Верхівцеве - Кривий Ріг 1473,52 3819,56
28643,78 -13739,72 -17084,14 -54,31 -59,64

Всього 37083,13 83361,05 64341,52 -46277,92 -27258,39 -55,52 -42,37
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Ю. С. БАРАШ, Т. Ю. ЧАРКІНА, Ю. П. МЕЛЬЯНЦОВА, Е. А. КАРАСЬ 

ПРИНЦИПЫ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ЭФФЕКТИВНОСТИ КУРСИРОВАНИЯ 
ПРИГОРОДНЫХ ПАССАЖИРСКИХ ПОЕЗДОВ В ЗАДАННОМ 
НАПРАВЛЕНИИ ДВИЖЕНИЯ 

Работа посвящена разработке принципов определения эффективности эксплуатации конкретной группы 
пригородных пассажирских поездов на заданном направлении движения с учетом неучтенного пассажиро-
оборота от неполной оплаты расходов за перевозку льготных категорий граждан городскими администра-
циями и некоторыми Министерствами.  

Ключевые слова: пригородные пассажирские поезда, неучтенный пассажирооборот, затраты на перевоз-
ку, доходы от перевозки, эффективность перевозки 

 

Yu. S. BARASH, T. Yu. CHARKINA, Yu. P. MELYANTSOVA, E. A. KARAS’ 

PRINCIPLES OF DETERMINING THE OPERATION EFFICIENCY  
FOR SUBURBAN PASSENGER TRAINS IN THE SET DIRECTION  
OF TRAFFIC 

The work is devoted to development of principles of determination of of operation efficiency of concrete group 
of suburban passenger trains in the set direction of traffic taking into account an unrecorded passenger turnover from 
incomplete payment of expenses for transportation of preferential categories of citizens by city administrations and 
some Ministries. 

Keywords: suburban passenger trains, unrecorded passenger turnover, transportation costs, transportation in-
come, transportation efficiency 
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