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НА ЕКОНОМІКУ
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Шевченко Р. Б., Іващенко Т. О. Систематизація еволюції наукових поглядів щодо впливу транспортної галузі  
на економіку

Метою статті є аналіз та систематизація поглядів науковців на транспортну галузь в історичній ретроспективі та її вплив на економіку.  
У статті проводиться огляд відомих теорій і досліджень, що стосуються впливу транспортної галузі на економіку, з метою узагальнення сучас
них уявлень про її розвиток і виокремлення найбільш значущих, імпактних поглядів, які необхідно враховувати при розробці вітчизняної стратегії 
розбудови транспортної галузі. При літературному огляді наукових праць було проаналізовано та структуровано напрямки економічної думки. 
Досліджено різні підходи до оцінки ролі транспорту в економіці та розглянуто основні фактори, які визначають його вплив на соціальноеконо
мічний розвиток країни. Окрему увагу в статті приділено аналізу сучасних уявлень про транспортну галузь, зокрема щодо її ролі в контексті 
глобалізації, розвитку інноваційних технологій, підвищення рівня безпеки та забезпечення екологічної сталості. Розглянуто ключові виклики та 
тенденції, які впливають на розвиток транспортної галузі, зокрема зростання обсягів вантажних і пасажирських перевезень; розвиток між
народної торгівлі та транзитного транспорту; зміна споживчих уподобань і поведінки. Систематизовано дослідження сучасних авторів про 
конкретний економічний вплив аспектів транспортної галузі на економіку країни. На основі аналізу поглядів науковців було виділено основні сфе
ри впливу транспорту на економіку. Кінцевою метою цього систематизованого огляду є забезпечення чіткого та нюансованого розуміння ідей 
науковців щодо впливу розвитку транспортної галузі на функціонування економіки, а також знаходження перспективних ідей для вітчизняної 
стратегії розбудови транспортної галузі. Перспективами подальших досліджень є розвиток і вдосконалення методів оцінки впливу транспорт
ної галузі на економіку з урахуванням сучасних викликів і тенденцій, розробка ефективних стратегій розвитку транспортної галузі з урахуванням 
її впливу на соціальноекономічний розвиток країни.
Ключові слова: транспортна галузь, економіка, наукові погляди, еволюція, систематизація, економічне зростання, інфраструктура, логістика.
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Shevchenko R. B., Ivashchenko T. O. Systematizing the Evolution of Scientific Views on the Influence of the Transport Industry on the Economy
The article is aimed at analyzing and systematizing the views of scientists on the transport industry in historical retrospective and its influence on the economy. 
The article reviews known theories and studies concerning the influence of the transport industry on the economy in order to generalize modern ideas about 
its development and allocate the most significant, impact views that must be taken into account when developing a domestic strategy for the development of 
the transport industry. During the literary review of scientific works, the directions of economic thought were analyzed and structured. Different approaches to 
assessing the role of transport in the economy are examined and the main factors that determine its influence on the socioeconomic development of the country 
are considered. Particular attention in the article is paid to the analysis of modern ideas about the transport industry, in particular regarding its role in the con
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text of globalization, development of innovative technologies, increasing the level of safety and ensuring ecological sustainability. The authors considered key 
challenges and trends influencing the development of the transport industry, in particular the growth of freight and passenger traffic; development of interna
tional trade and transit transport; change in consumer preferences and behavior. The studies of modern authors on the specific economic influence of aspects of 
the transport industry on the economy of the country is systematized. Based on the analysis of the views of scientists, the main spheres of influence of transport 
on the economy have been allocated. The ultimate goal of this systematic review is to provide a clear and nuanced understanding of the ideas of scientists as 
to the influence of the development of the transport industry on the functioning of the economy, as well as finding perspective ideas for the domestic strategy 
for the development of the transport industry. Prospects for further research are the development and improvement of methods for assessing the influence of 
the transport industry on the economy, taking into account current challenges and trends, the development of efficient strategies for the development of the 
transport industry, taking into account its influence on the socioeconomic development of the country.
Keywords: transport industry, economy, scientific views, evolution, systematization, economic growth, infrastructure, logistics.
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Транспортна галузь є важливою складовою су-
часної економіки, оскільки вона забезпечує 
переміщення товарів і людей з одного місця в 

інше. Однак вплив транспортної галузі на економіку 
є складним і багатогранним питанням, і серед дослід-
ників досі тривають дискусії щодо різних його аспек-
тів. Відсутнє комплексне та систематичне розуміння 
того, як транспортна галузь впливала на економіку 
протягом тривалого часу, а також як розвивалися 
наукові погляди на цей взаємозв’язок. Таким чином, 
важко точно оцінити поточні та майбутні економічні 
наслідки діяльності транспортної галузі, а також при-
ймати обґрунтовані політичні рішення, пов’язані з 
транспортом та економічним зростанням [1].

Транспортна галузь в Україні має важливе зна-
чення для національної економіки, оскільки вона за-
безпечує ефективне та швидке транспортування то-
варів та послуг в різні регіони країни та за її межі [2].

Однак в Україні є деякі проблеми у сфері транс-
порту, такі як застаріла техніка, неефективність ви-
користання транспортної інфраструктури, недостат-
ність інвестицій у розвиток транспортної галузі та 
високі витрати на паливо. Тому дослідження взаємо-
дії між транспортом та економікою може допомогти 
вирішити ці проблеми та забезпечити стале еконо-
мічне зростання в Україні [3; 4].

Тема еволюції поглядів на вплив транспортної 
галузі на економіку не є цілком дослідженою. Зазвичай 
автори не зосереджувалися конкретно на ретроспек-
тиві впливу транспортної галузі на економіку, а роз-
глядали тільки окремі аспекти її впливу. Незважаючи 
на це, можна відзначити, що проведені дослідження 
дають можливість відслідкувати еволюцію поглядів 
на взаємозв’язок між транспортом та економікою. 

Одним із перших авторів, що досліджували 
вплив транспорту на економіку, був англійський еко-
номіст Артур Янґ (Arthur Young), який вважав, що 

транспорт є головною складовою економічного роз-
витку, оскільки він дозволяє збільшувати масштаби 
виробництва та зменшувати витрати на перевезення 
товарів [5]. Крім того, серед інших іноземних авторів, 
які досліджували це питання, були: Сезер С., Абасіз Т. 
(Sezer S., Abasiz T.), Чі Дж., Бек Дж. (Chi J., Baek J.), Ма-
чюліс А., Васіляускас А. В., Якубаускас Г. (Mačiulis A.,  
Vasiliauskas A. V., Jakubauskas G.), Сігу Е., Агеоргіє- 
сей Д. Т., Гаврилуца (Ватаману) А. Ф., Тоадер Е. (Cigu E.,  
Agheorghiesei D. T., Gavriluță (Vatamanu) A. F., Toader E.),  
Кечек Д., Брлек П., Бунтак К. (Keček D., Brlek P., Bun-
tak K.) [35–39].

Із українських науковців можна згадати Христи-
ну Дорофєєву, яка зосереджувалася на визначенні сут-
ності транспортної інфраструктури [6]. Валентина Фе-
щенко проводила дослідження впливу транспортної 
галузі на економіку, але в межах еволюції сучасної еко-
номічної теорії [7]. Віктор Лук’янов досліджував умови 
розвитку транспортної галузі в регіонах України [8].

Кожний автор висвітлює окремий аспект впливу 
транспортної галузі, але не вистачає аналізу поглядів 
на її загальний вплив на економіку, тому саме на сис-
тематизацію поглядів слід звернути особливу увагу. 

Зважаючи на це, метою цієї статті є аналіз і 
систематизація поглядів науковців в історичній ре-
троспективі на транспортну галузь та її вплив на еко-
номіку; узагальнення існуючих сучасних уявлень про 
транспортну галузь та виокремлення найбільш значу-
щих, імпактних поглядів, які необхідно враховувати 
при розробці вітчизняної стратегії розбудови тран-
спортної галузі. 

Транспорт відіграє життєво важливу роль у 
функціонуванні сучасної економіки, сприяю-
чи переміщенню товарів і людей і підтримую-

чи торгівлю, комунікації та економічну діяльність [9]. 
Таким чином, транспортна галузь протягом трива-
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лого часу була центром економічної думки з різними 
підходами, що пропонують різне розуміння природи 
та важливості галузі.

У даному дослідженні був виконаний якісний 
аналіз, зокрема були задіяні методи якісного аналізу 
та синтезу, науково-практичний, індуктивний метод –  
оскільки були зібрані дані про погляди різних на-
уковців на транспортну галузь та виведено загальну 
концепцію, що транспортна галузь є важливим еле-
ментом розвитку економіки. Також можна відзначити 
використання дедуктивного методу, оскільки вико-
ристовувались раніше вивчені концепції та теорії для 
того, щоб зробити висновки про транспортну галузь.

У табл. 1 наведено короткий виклад різних еко-
номічних підходів науковців, які працювали 
над цим питанням, та їхні погляди на транс-

портну галузь. Для складання табл. 1 спочатку був 
проведений аналіз напрямків економічної думки. 
Після цього для кожного напрямку був знайдений 
яскравий представник. Нарешті, було підсумовано 
їхні погляди на транспортну галузь. Наводячи точку 
зору кожного автора в табл. 1, легше порівняти та 
зіставити їхні погляди та зрозуміти відмінності між 
ними. Табл. 1 включає відомих представників кожно-
го підходу, а також короткий виклад їхніх поглядів на 
транспортну галузь.

Таблиця 1 

Еволюція наукових поглядів на сутність транспортної галузі

Напрями економічної 
думки

Представники,  
які розглядали Погляди на сутність транспортної галузі

1 2 3

Меркантилізм A. Монкретьєн

Інвестиції в канали, дороги і порти можуть істотно посили-
ти торгівлю та економічну активність. Прибутки і переваги 
торгівлі залежать від зручності та легкості переміщення. 
Ми обмінюємо те, що нам потрібно, на те, в чому маємо 
надлишок, при цьому обмін відбувається за меншої вар-
тості, коли перевезення легше і дешевше [10]

Політико-економічний підхід Д. Рікардо, В. С. Джевонс
Транспортна галузь є ключовим фактором зростання та 
розвитку економіки, оскільки вона забезпечує переміщен-
ня товарів і людей, сприяє торгівлі та комунікації [11; 12]

Ліберальний підхід Дж. Мілль
Підтримка приватного капіталу і відкритого доступу до 
транспортної інфраструктури є важливим етапом в захисті 
прав і свобод людини [13] 

Кейнсіанський підхід Дж. М. Кейнс

Транспортна галузь відіграє вирішальну роль у функціо-
нуванні економіки, особливо під час економічного спаду. 
Для забезпечення стабільності та зростання може знадо-
битися державне втручання [14]

Австрійська школа
К. Менгер, Л. фон Мізес, 
Ф. А. Гайєк, Е. Бем-Баверк, 
Ф. фон Візер

Транспортна галузь формується діями та рішеннями окре-
мих людей, які керуються власними інтересами. Державне 
втручання може порушити природне функціонування 
ринку [15; 16]

Чиказька школа М. Фрідман, Г. Стіглер,  
Г. Беккер, Р. Е. Лукас

Найкраще залишити транспортну галузь вільною,  
без втручання державного регулювання. Конкуренція  
та ринкові сили приведуть до найефективніших результа-
тів [17–19]

Неокласичний підхід А. О. Курно, А. Маршалл, 
Дж. Гікс

Транспортна галузь є невід’ємною частиною економіки і 
керується ринковими силами, включно з попитом на това-
ри та послуги і пропозицією транспортних послуг [20; 21]

Поведінкова економіка Д. Канеман, А. Тверські,  
Р. Талер, К. Санстейн

На транспортну галузь впливають як раціональні, так і  
ірраціональні чинники, такі як психологія споживача  
та упередження. Це може вплинути на прийняття рішень  
і ринкові результати [22; 23].

Класична економіка А. Сміт, Д. С. Мілль,  
Т. Мальтус

Транспортна галузь є важливим фактором загальної еко-
номіки, сприяючи торгівлі та переміщенню товарів  
і людей. Вона керується принципом попиту та пропозиції 
[24; 25]

Економіка навколишнього 
середовища

Г. Е. Дейлі, Р. Костанца,  
Н. Стерн, Р. Ставінс

Транспортна галузь має значний вплив на навколишнє  
середовище, включно із забрудненням повітря та води  
та викидами парникових газів [26; 27]
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1 2 3

Економіка транспорту Дж. Р. Мейер, Д. Левінсон

Транспортна галузь є просторово розподіленою та 
взаємопов’язаною, на моделі руху та зв’язку впливають 
фізичні та соціальні фактори. Існує пряма залежність еко-
номік країн від розвиненості транспортної інфраструкту-
ри [28]

Марксистська економіка К. Маркс, Ф. Енгельс

Транспортна галузь сформована капіталістичним спосо-
бом виробництва, який експлуатує працівників і концен-
трує багатство в руках невеликої групи власників. Про-
мисловість може бути перетворена шляхом соціалістичної 
революції [29; 30]

Інституційна економіка Т. Веблен, Дж. К. Гелбрейт

Транспортна галузь формується соціальними, політични-
ми та правовими інститутами, які формують економічну 
поведінку. Ці інституції можуть мати значний вплив  
на функціонування та продуктивність галузі [31; 32]

Еволюційна економіка Й. Шумпетер, Р. Р. Нельсон

Транспортна галузь постійно розвивається та адаптується 
до мінливих умов і технологічного прогресу. Розуміння 
цих процесів змін є важливим для прогнозування майбут-
нього розвитку галузі [33; 34]

Джерело: систематизовано авторами.

Закінчення табл. 1

Загалом у різних представників і шкіл еконо-
мічної думки різні погляди на сутність транспортної 
галузі. Деякі, наприклад меркантилісти та політеко-
номи, розглядають транспортну галузь як важливий 
сектор для розвитку торгівлі та створення добробуту. 
Інші, як-от ліберали, розглядають його як вирішаль-
ний сектор для захисту прав і свобод людини. Кейн-
сіанці вважають, що транспортна галузь відіграє ви-
рішальну роль у функціонуванні економіки та може 
потребувати державного втручання. Представники 
Австрійської та Чиказької шкіл вірять у важливість 
ринкових сил і мінімального державного втручання 
в транспортну галузь. Економісти-неокласики вва-
жають, що транспортна галузь рухається попитом і 
пропозицією. Поведінкові економісти розглядають 
як раціональні, так і ірраціональні фактори у своє-
му аналізі транспортної галузі. Економісти-класики, 
економісти-екологи, економісти транспорту, еконо-
місти-марксисти та економісти-інституціоналісти 
мають конкретні погляди на роль транспортної галузі 
в економіці та суспільстві.

Провівши систематизований огляд наукової 
літератури, ми виявили, що вплив транспорт-
ної галузі на економіку є складним і багато-

гранним питанням. У той час, як було доведено, що 
транспортна галузь має позитивний вплив на еконо-
міку, наприклад посилення економічного зростання, 
збільшення зайнятості та підвищення продуктив-
ності, вона також може мати негативний вплив, на-
приклад збільшення заторів, забруднення повітря та 
шумове забруднення. Існує широкий спектр дослі-
джень щодо впливу транспортної галузі на економіку, 
при цьому деякі з них виявляють позитивний вплив,  

а інші – негативний. При аналізі впливу транспортної 
галузі на економіку важливо враховувати різні точки 
зору та докази.

Серед сучасних авторів, які проводили дослі-
дження впливу транспортної галузі на економіку, 
можна виділити таких.

С. Сезер та Т. Абасіз (S. Sezer, T. Abasiz) у сво-
їй науковій праці «The impact of logistics industry on 
economic growth: An application in OECD countries» 
[35] дослідили вплив логістики на економіку країн 
ОЕСР і дійшли висновків, що логістична галузь віді-
грає значну роль в економічному зростанні та розви-
тку країн. У першій групі досліджувалися зміни обся-
гів залізничних та авіаперевезень, інвестицій приват-
ного сектора в логістику, протяжності автомобільних 
і залізничних мереж, які представляють перевезення, 
що є одним із індикаторів розвитку логістичної інду-
стрії. При цьому не було виявлено значної кореляції 
між залізничними вантажними перевезеннями та 
економічним зростанням. Однак було визначено, що 
інвестиції в інфраструктуру, такі як авіаперевезення, 
протяжність мережі автомобільних доріг і протяж-
ність залізничної мережі, були ефективними для еко-
номічного зростання.

Дослідники стверджують: «Ключовим факто-
ром у логістичній діяльності є транспорт. Таким чи-
ном, розвиток транспортної інфраструктури в проце-
сі глобалізації відіграв значну роль у інтеграції націй 
у світову економіку. Витрати на транспортування та 
ефективність все більше набувають значення для всіх 
націй. Інвестиції у цю галузь знизили витрати, підви-
щили ефективність та сприяли торгівлі» [35, р. 12].

У роботі «Dynamic relationship between air transa-
port demand and economic growth in the United States: 
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A new look» за авторства Дж. Чі та Дж. Бека (J. Chi, 
J. Baek) [36] досліджується взаємозв’язок між еконо-
мічним зростанням і попитом на авіаперевезення в 
США з використанням авторегресійного розподіле-
ного запізнення (ARDL) підходу до коінтеграції. Ав-
тори аналізують як пасажирські, так і вантажні авіа-
перевезення та розглядають вплив таких ринкових 
шоків, як терористичні атаки 11 вересня 2001 р., вій-
на в Іраку, епідемія атипової пневмонії та фінансова 
криза 2008 р. «Результати показують, що в довгостро-
ковій перспективі як авіапасажирські, так і вантажні 
послуги, як правило, збільшуються разом із еконо-
мічним зростанням. У короткостроковій перспективі 
лише пасажирські авіаперевезення реагують на еко-
номічне зростання», – резюмують автори [36, р. 257]. 

А. Мачюліс, А. Васіляускас, Ґ. Якубаускас  
(A. Mačiulis, A. V. Vasiliauskas, G. Jakubauskas) оціни-
ли вплив транспорту на конкурентоспроможність 
національної економіки на прикладі Литви. За їх 
словами: «Транспорт відіграє вирішальну роль в еко-
номіці, доставляючи товари та послуги споживачам,  
а також перевозячи пасажирів на роботу та задо-
вольняючи інші їх потреби» [37, р. 93]. У дослідженні 
проаналізовано позитивні (збільшення ВВП, експор-
ту транспортних послуг, транзитного потенціалу) та 
негативні (проблеми заторів, безпеки та забруднення 
навколишнього середовища) впливи транспорту на 
економіку. Автори розглянули можливі шляхи роз-
витку сталої транспортної системи, яка мінімізує не-
гативні впливи та максимізує переваги транспорту. 
Одним із цікавих підходів є інтерналізація витрат. Це 
означає, що всі витрати на транспортну діяльність 
відображаються в цінах, щоб користувачі платили за 
всі соціальні та екологічні наслідки свого вибору.

Автори статті «Transport Infrastructure Dea-
velopment, Public Performance and Long-Run 
Economic Growth: A Case Study for the EU-28 

Countries» досліджували зв’язок між транспортною 
інфраструктурою та економічними показниками в 
країнах ЄС-28 з 2000 по 2014 рр. Вони використову-
вали методи панельних даних і факторного аналізу, 
щоб дослідити, як різні компоненти транспортної 
інфраструктури впливають на економічне зростан-
ня. За словами Єлени Сігу (E. Cigu) зі співавторами: 
«Результати показують значний вплив компонентів 
транспортної інфраструктури навіть після того, як ін-
ституційні та інші фактори були враховані» [38]. Ав-
тори також виявили причинно-наслідковий зв’язок 
між економічним зростанням, транспортною інфра-
структурою та ефективністю державного сектора.

У статті авторів Д. Кечек, П. Брлек, К. Бунтак  
(D. Keček, P. Brlek, K. Buntak) «Economic effects of 
transport sectors on Croatian economy: an input-output 
approach» було досліджено економічний вплив транв-
спортних секторів на економіку Хорватії за допомо-
гою аналізу «витрати-випуск». Це метод, який дозво-

ляє оцінити прямий, непрямий та індукований вплив 
сектора на економіку в цілому шляхом вимірювання 
його випуску, валової доданої вартості та мультиплі-
каторів зайнятості. Автори порівняли ці мультиплі-
катори для трьох транспортних секторів (наземного, 
водного та повітряного) на основі таблиць «витрати-
випуск» за 2010 р. і 2015 р. Вони виявили, що назем-
ний і водний транспорт мали нижчі мультиплікатори 
у 2015 р., ніж у 2010 р., тоді як сектор повітряного 
транспорту продемонстрував значне зростання за 
всіма трьома показниками [39, р. 2036].

Провівши аналіз і систематизацію наукових по-
глядів на вплив транспортної галузі на розви-
ток економіки, можна виділити такі основ ні 

сфери її впливу:
1. Економічне зростання та розвиток. Розви-

ток транспортної галузі сприяє економічному 
зростанню через полегшення торгівлі, під-
вищення мобільності громадян, підвищення 
продуктивності та полегшення доступу до 
ринків і ресурсів.

2. Зайнятість і ринки праці. Транспортна га-
лузь є основним джерелом зайнятості, у ній 
працюють мільйони людей по всьому світу. 
Транспортна галузь також може впливати на 
ринки праці через попит на певні навички та 
заробітну плату працівників.

3. Торгівля та комерція. Транспортна галузь ві-
діграє вирішальну роль у сприянні торгівлі та 
комерції, оскільки забезпечує переміщення 
товарів і людей з одного місця в інше.

4. Інфляція та ціни. Транспортна галузь впли-
ває на рівень інфляції та ціноутворення через 
різні фактори, такі як: вартість палива, вар-
тість транспортних послуг і вартість товарів, 
які залежать від транспортування. 

5. Інфраструктура та підключення. Для функ-
ціонування транспортної галузі потрібна така 
інфраструктура, як дороги, залізниці, аеро-
порти та порти. Розвиток і підтримка цієї 
інфраструктури має значні економічні наслід-
ки, включно зі створенням робочих місць, 
стимулюванням економічної діяльності та 
сприянням торгівлі та комерції. Крім того, 
транспортна галузь поліпшує сполучення між 
різними регіонами та країнами, забезпечуючи 
потік товарів, людей та інформації.

6. Продуктивність і ефективність. Транспорт-
на галузь має вплив на продуктивність і ефек-
тивність через різні канали, такі як швидкість 
і надійність транспортних послуг, викорис-
тання передових технологій і логістичних 
систем, а також оптимізація ланцюгів поста-
чання. Досконаліша транспортна інфраструк-
тура може скоротити час і витрати на перемі-
щення товарів і людей, що приведе до підви-
щення продуктивності та ефективності.
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7. Конкурентоспроможність. Транспортна га-
лузь впливає на конкурентоспроможність 
підприємств і країн. Наприклад, країна з 
ефективними та рентабельними транспорт-
ними системами буде більш привабливою для 
бізнесу та інвесторів, тоді як країна з поганою 
транспортною інфраструктурою буде менш 
конкурентоспроможною на світовому ринку.

8. Інновації та дослідження. Транспортна га-
лузь постійно розвивається, з’являються нові 
технології та практики в таких сферах, як 
електричні та автономні транспортні засоби, 
доставка безпілотниками та інтелектуальні 
транспортні системи. Ці інновації мають зна-
чні економічні наслідки, такі як підвищення 
продуктивності, поліпшення безпеки та еко-
логічності, а також створення нових можли-
востей для підприємств і дослідників.

9. Державні фінанси. Транспортна галузь має 
вплив на державні фінанси через фінансу-
вання та регулювання урядами транспортної 
інфраструктури та послуг. Це включає будів-
ництво та обслуговування доріг, залізниць та 
аеропортів, а також надання субсидій і стиму-
лів певним видам транспорту. Фінансування 
транспортної галузі державними коштами 
може мати значний економічний вплив, зо-
крема на розподіл ресурсів, вигод і витрат.

10. Регіональний розвиток. Транспортна галузь 
відіграє ключову роль у регіональному роз-
витку, оскільки транспортна інфраструктура 
та послуги можуть мати значний вплив на до-
ступність і зв’язок між різними віддаленими 
регіонами. Наприклад, розвиток транспорт-
ної інфраструктури у віддалених місцевостях 
може поліпшити доступ до ринків, освіти та 
охорони здоров’я, що приведе до економічно-
го розвитку та зростання.

11. Міжнародні відносини. Транспортна галузь 
впливає на міжнародні відносини через пере-
міщення товарів і людей через кордони, спри-
яючи торгівлі, культурному обміну та розвит-
ку політичних зв’язків. Завдяки міжнародним 
нормам і угодам, таким як торгові угоди та 
екологічні норми, транспортна галузь підлягає 
регулюванню, що має свої економічні наслідки.

12. Сталий розвиток. Транспортна галузь впли-
ває на сталий розвиток, оскільки транспорт 
є основним джерелом викидів парникових 
газів та інших впливів на навколишнє середо-
вище. Набуває актуальності питання розроб-
ки стійких транспортних систем, таких як 
електричні та гібридні транспортні засоби, 
громадський транспорт і активний транспорт, 
щоб зменшити вплив транспортної галузі на 
навколишнє середовище та сприяти еконо-
мічному зростанню, сумісному з охороною 
навколишнього середовища.

13. Соціально-економічне забезпечення населення. 
Транспортна галузь відіграє вирішальну роль 
у забезпеченні доступності та мобільності для 
людей і товарів. Надання якісних транспорт-
них послуг сприяє розширенню можливостей 
доступу до освіти, охорони здоров’я, працев-
лаштування та інших соціальних благ, тоді як 
неефективний транспорт обмежує цей доступ 
і мобільність. Поведінка та вподобання спо-
живачів відіграють важливу роль у визначен-
ні ефективності транспортної галузі, зокрема 
визначають попит на певні види транспорту 
та сприяють розвитку екологічних альтерна-
тив. Їх вибір має економічні наслідки, такі як 
вплив на попит на продукти та послуги, а та-
кож на конкурентоспроможність різних ком-
паній і галузей.

Розробка національної стратегії є важливою 
умовою розвитку транспортної галузі. Для її 
реалізації необхідно звернути особливу увагу 

на погляди таких вчених:
 Дуглас Норт, представник інституціоналізму, 

вважав, що економічний розвиток залежить 
від наявності ефективних інституцій, які регу-
люють економічні відносини та сприяють ін-
новаціям [40]. У контексті транспортної галузі 
в Україні це означає, що розвиток транспорт-
ної інфраструктури та транспортних підпри-
ємств має здійснюватися на основі якісних 
законодавчих актів та правил. Це відправна 
точка нашої стратегії розвитку – поступова 
зміна застарілої законодавчої бази на більш 
досконалу з урахуванням всіх аспектів галузі.

 Йозеф Шумпетер був одним із провідних еко-
номістів XX століття, який зробив значний 
внесок у теорію економічного розвитку та ін-
новацій. Однією з основних ідей Шумпетера 
є те, що економічний розвиток залежить від 
інновацій, а не від стабільності та збережен-
ня стану справ [34]. Україна має значний по-
тенціал для розвитку транспортної галузі, але 
для досягнення успіху потрібно впроваджу-
вати інноваційні рішення. Інновації можуть 
забезпечити ефективне використання ресур-
сів та підвищення конкурентоспроможнос-
ті. Важливою ідеєю Й. Шумпетера є «творче 
руйнування» («creative destruction») – процес, 
коли нові інновації замінюють старі техноло-
гії та підприємства. Цей процес може бути бо-
лісним, але він необхідний для економічного 
зростання [34]. Україна повинна підтримувати 
інновації та новаторство, навіть якщо це озна-
чає зміну деяких старих структур і моделей 
бізнесу. Також у національній стратегії за-
галом і в транспортній галузі зокрема можна 
використати ідею Й. Шумпетера щодо «клас-
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терного розвитку». Згідно з цією концепцією 
створення спільної інфраструктури та роз-
виток взаємодії між підприємствами може 
допомогти досягти синергії та забезпечити 
більш ефективне використання ресурсів. Тоб-
то це означає створення кластерів компаній, 
які працюють над розвитком нових техноло-
гій, забезпеченням безпеки та поліпшенням 
екологічної стійкості.

 Майкл Портер, представник конкурентної 
стратегії, зазначав, що конкуренція між тран-
спортними підприємствами може бути спри-
ятливою для розвитку галузі в цілому, якщо 
вона буде здійснюватися на основі інновацій 
та якості послуг [41]. Для України важливо 
створювати умови для розвитку конкуренції 
та виробництва високоякісних транспорт-
них послуг. Але потрібно створити дуже чіт-
ку нормативно-правову базу, щоб уникнути 
монополізації ринку, наприклад як це зараз 
відбувається з «Укрзалізницею», яка є моно-
полістом на ринку.

 Олена Парубець досліджувала роль інвести-
цій у формуванні мережевих структур тран-
спортних підприємств, а також аналізувала 
переваги та ризики такої взаємодії. Авторка 
пише про мережеву організацію підприємств 
транспорту, вказуючи на те, що вона є одним 
із сучасних напрямків розвитку галузі, який 
сприяє підвищенню її конкурентоспромож-
ності на ринку перевезень. Мережева орга-
нізація передбачає взаємодію партнерських 
підприємств на основі спеціалізації, коопе-
рації та координації їх діяльності з метою до-
сягнення спільних цілей. Одним із важливих 
аспектів мережевої взаємодії є інвестиційна 
складова, яка полягає в залученні фінансових 
ресурсів для розвитку транспортної інфра-
структури, оновлення транспортних засобів, 
впровадження інноваційних технологій тощо. 
Потрібний легкий і зручний зв’язок між під-
приємством, державою та науковими устано-
вами щоб забезпечити швидкий і прогнозова-
ний розвиток транспортної галузі [42].

ВИСНОВКИ 
Розвиток транспортної галузі здійснювався в 

різні періоди з різною інтенсивністю та за різних 
умов. Тому існують кілька часових проміжків, коли 
вивчались погляди на роль транспортної галузі на 
економіку та її вплив на суспільний розвиток.

До XIX століття. У цьому періоді розвиток 
транспорту відбувався досить повільно, проте вже 
тоді було зрозуміло, що транспорт має значний вплив 
на економіку та розвиток суспільства. 

XIX століття. Цей період був пов’язаний з 
появою нових транспортних технологій та засобів, 

таких як залізниці та парові судна, що дозволило 
підвищити ефективність перевезень і зменшити вар-
тість транспортування товарів. Також на цьому ета-
пі розвитку транспорту з’являються перші проєкти 
з побудови міжнародних транспортних магістралей, 
що сприяли розвитку торгівлі та збільшенню обсягів 
міжнародної економічної діяльності.

XX століття. У цей період транспортна галузь 
стала однією з найважливіших галузей економіки.  
У результаті масового використання автомобілів та 
повітряного транспорту зростає швидкість і ком-
фортність перевезень, що дозволяє підвищити рівень 
мобільності населення та забезпечити більш ефек-
тивну дистанційну комунікацію між різними регіона-
ми та країнами. 

XXI століття. У сучасній епосі, зокрема у 
зв’язку зі зростанням світової економіки та збільшен-
ням обсягів міжнародної торгівлі, транспортна галузь 
стає все більш важливою. Однак, водночас, зростає 
увага до проблем екології та впливу транспорту на 
довкілля. У результаті з’являється потреба в розви-
тку транспорту, який був би енергоефективним та 
екологічно чистим.

Таким чином, з плином часу погляди на роль 
транспортної галузі в економіці змінювались, 
проте важливість цієї галузі залишалась не-

змінною. Зважаючи на думки окремих економіс-
тів, можна сформулювати деякі принципи розвитку 
транспортної галузі в Україні.
 Розвиток ефективних інституцій та законо-

давчих актів для регулювання транспортних 
відносин.

 Формування умов для розвитку інноваційних 
технологій та ефективного використання на-
укових досягнень у галузі.

 Звернення уваги на соціальну відповідаль-
ність транспортних підприємств та форму-
вання здорової конкуренції на ринку тран-
спортних послуг.

 Розвиток мережевих структур і співпраці між 
транспортними підприємствами, державни-
ми органами та науковими установами.

 Забезпечення високої якості транспортних 
послуг і захист прав споживачів.                  
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