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WPROWADZENIE

Bezpieczenstwo jest czesto okreslane w literaturze przedmiotu jako brak
zagrozen, ktdre sg niebezpieczne dla zycia i zdrowia.

Bezpieczenstwo narodowe jest dookreslane przez odniesienia do wyzwan
i zagrozen jak réwniez do przeciwdzialania zagrozeniom poprzez redukowanie
ryzyka ich powstawania. Obszar bezpieczenstwa dookresla rowniez wartosci,
interesy i cele spoteczenstwa. Bezpieczenstwo narodowe jest to zdolnos¢ panstwa
i spoteczenstwa do redukowania ryzyka oraz przeciwdzialania zagrozeniom.
(Sobolewski, 2013, p. 15). Jednym zwyznacznikdw bezpieczenstwa jest
przeciwdzialanie potencjalnym  zagrozeniom. Rozpoznanie, obserwacja
s3 to elementy, ktore wjaki§ sposob wspotuczestnicza w procesie zachowania
bezpieczenstwa w panstwie.

Uzycie bezzalogowych statkow powietrznych (BSP) w sytuacjach
nadzwyczajnych w wielu panstwach $wiata moze $wiadczy¢ o bardzo waznej roli
drondéw w systemie bezpieczenstwa.

Systemy bezzalogowe w chwili obecnej moga zapewniac staty lub dorazny
monitoring obiektow czy okreslonego terenu. Efektywne wykorzystanie zasobéw
ludzkich przy ciaglym unowoczes$nianiu techniki bezzalogowych statkow
powietrznych pozwala na liczne sukcesy i powodzenia w prowadzeniu réznego
rodzaju akeji poszukiwawczych.

Ponadto wykorzystanie dronéw z zaawansowanymi funkcjonalno$ciami
w postaci kamer dziennych czy termowizyjnych o duzej czestotliwosci pozwala na
doktadne dokonanie analizy i przedstawia caly obraz sytuacyjny. Zobrazowanie
z danego lotu, moze zosta¢ przekazane do wlasciwych instytucji, ktéra wykorzysta
dany material we wlasciwych celach. Drony sa narzedziem, ktdre skutecznie
pomaga przy wykrywaniu wielu przestgpstw, czegsto o charakterze granicznym.

Bezzatogowe statki powietrzne patroluja polskie granice, dzigki czemu s3
one bardziej szczelne. W ostatnich latach nastapita rewolucja wlotnictwie
bezzalogowym. Drony zostaly by¢ zauwazalne w gdrnictwie, geologii, fotografii
iwwielu innych dziedzinach nauki. Platformy latajace wykorzystywane sa
w wojsku, Strazy Granicznej i Policji, gdzie doskonale si¢ sprawdzaja.

Przy obecnym rozwoju technologicznym wazne jest bezpieczenstwo.
Whasciwa reakcja na dane zagrozenie, jest podstawa zachowania stabilnosci

bezpieczenstwa. Wykrywanie zagrozen poprzez wlasciwy monitoring czy
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obserwacje z powietrza stwarza ogromne mozliwosci dla organéw czy instytucji
panstwowych. Dokladna weryfikacja, przeciwdzialanie danemu zdarzeniu,
okreslenie przyczyny pozaru czy powodzi, to wszystko jest niezwykle cenna
informacja dla stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo.

Bezzalogowe statki powietrzne staly si¢ widoczne podczas trwania
pandemii COVID-19. Wiele panstw europejskich wykorzystuje drony do réznych
zadan zwigzanych ze zwalczaniem tej choroby. Prewencja, monitoring,
informowanie, transport czy logistyka sa to tylko niektére zdania stawiane
lotnictwu bezzalogowemu podczas trwania pandemii.

Minimalizacja czynnikéw negatywnie wptywajacych na bezpieczenstwo,
moze zapewni¢ wlasciwy jego poziom. Drony sg tylko czescig calego systemu
w panstwie, ktory jest odpowiedzialny za koordynacje dzialan w przypadku
wystapienia sytuacji niebezpiecznej. Do tych sytuacji zaliczy¢ mozna wspomniane
pozary, powodzie, katastrofy, pandemie itp. Kazdy rodzaj stuzb porzadkowych
w swoich ustawowych zadaniach ma okreslone zadania i uprawnienia, ktére sa
wykorzystywane do prowadzenia danej akcji poszukiwawczej czy ratowniczej. Nie
ulega watpliwosci, ze inne zadania wykonuje Policja a inne Straz Graniczna czy
wojsko, jednak powinny one zmierza¢ do jednego celu jakim jest ratowanie Zycia
i zdrowia ludzkiego w trakcie zagrozenia.

Drony moga stuzy¢ do zachowania ciaglosci wspdtpracy danych stuzb,
przekazywa¢ cenne informacje, ktoére moga by¢ przetwarzane iwlasciwie
interpretowane przez specjalistow i ekspertow z danej dziedziny.

Liczne przykltady udzialu dronow wakcjach poszukiwawczych czy
ratowniczych, $wiadczg o ich potrzebie zastosowania i efektywnosci.

Bezzatogowe statki powietrzne wykorzystywane sa wsferze cywilnej
i wojskowej na szeroka skale i posiadajg szeroki zakres mozliwosci, ktére powinny

ciagle by¢ dostosowywane do istniejacych zagrozen.
BEZZAYOGOWE STATKI POWIETRZNE

Bezzatogowe statki powietrzne (BSP) swoje pochodzenie majg 500 lat p.n.e.
Za pierwszego konstruktora BSP uwaza si¢ Architasa, ktéry dokonat konstrukeji
mechanicznego golebia. Byl to mechanizm, ktéry wytwarzal sile nosng i mogt
przelecie¢ ok. 200 m. W 1483 r. Leonardo da Vinci skonstruowat statek

powietrzny nazywany powietrzng $ruba. Powyzsza konstrukcja miata $rednice
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5 m inapedzana byla watem, ktéry wytwarzal site nosng. W Chinach w latach
1754 oraz 1783 zaprojektowano koncentryczny wirnik, zasilany przez urzadzenie
sprezynowe oraz model skladajacy si¢ zzestawu obrotowych pidr indyka.
W 1843 r. skonstruowano samolot zdolny do unoszenia si¢, ktérego projekt
zawieral wykorzystanie silnika parowego (Adamski, Rajchel, 2013, p. 16-28).

Prekursorem powstania bojowych bezzalogowych statkdw powietrznych
byt Charles Perley, ktory w roku 1863 skonstruowat balon na gorace powietrze.
W koszu balonu znajdowal si¢ material wybuchowy, ktéry w okreslonym
momencie potrafil spas¢ na terytorium wroga (Adamski, Rajchel, 2013, p. 21).

Historia powstawania bezzalogowych statkéw powietrznych byla dluga
i ciggle unowoczes$niano ich technologie oraz funkcjonalnosci.

W 1951 r. whbazie USAF wHolloman, oblatano jednego
z najpopularniejszych BSP w historii $wiatowego lotnictwa — model Ryan Q-2
Firebee. Powyzszy model byl odrzutowcem rozpoznawczym. W pdzniejszych
latach trwaly prace nad bojowa wersja Firebee. Rozwoj oraz wdrazanie nowych
programow przyczynito si¢ do powstania uniwersalnej wersji bezzalogowego
statku powietrznego. W 1976 r. nastgpilo odcigcie budzetu i zakonczono prace
nad projektami Firebee (Adamski, Rajchel, 2013, p. 29-31).

W 1963 r. powstal amerykanski BSP D-21, ktéry wyposazony byt
w astronawigacyjny ukfad sterowania. W latach pdzniejszych powstal réwniez
amerykanski samolot rozpoznawczy Lockheed A-12/SR-71 (Adamski, Rajchel,
2013, p. 31).

Modeli BSP byto bardzo duzo, jednak nie wszystkie przetrwaly i wzniosty
sie w powietrze. Dzisiejsze bezzalogowe statki powietrzne to nowoczesne
platformy latajace posiadajace wiele funkcjonalnosci przydatnych do réznych
zadan oraz misji.

W polskiej armii wystepuja gldownie modele BSP Orbiter, FlyEye, Warmate,
ScanEagle, RQ-21A Blackjack.

Orbiter — klasy mini BSP jest produkcji izraelskiej. Powyzszy BSP
zbudowany jest w ukladzie latajacego skrzydla, z silnikiem elektrycznym oraz
$migtem pchajacym. Orbiter sklada si¢ z 7 elementow , ktérych montaz zajmuje
ok. 10 minut. BSP startuje z katapulty, al. Laduje na spadochronie, chroniony
przez poduszke powietrzng. Platforma latajaca posiada system obserwacji
dziennej, nocnej, GPS oraz system nawigacji inercyjnej. Dane z biezacego lotu

moga by¢ przekazywane bezposrednio do stanowiska dowodzenia. Rozpigtos¢
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BSP to 2,2 m, dtugos$¢ 1,0 m, wysokos¢ 0,12 m. Masa calkowita bezzatogowe statku
powietrznego to 6,5 kg. BSP rozwija predkos¢ 139 km/h, pulap maksymalny
to 5000 m. Czas lotu wynosi 1,5 h w dzieri i 1 h w nocy (Sniegocki, 2019, p. 91).

BSP FlyEye jest to polski bezzalogowy latajacy system obserwacyjny. System
FlyEye zostal skonstruowany gléwnie do misji obserwacyjnych. System ten jest
wyposazony w glowice umieszczona pod kadlubem. BSP typu FlyEye posiada
dwie kamery w glowicy (kamera $wiatla dziennego oraz termowizyjna), ktdre
pozwalajg na szybkie przetaczanie zobrazowania. Masa startowa zestawu to 12 kg,
predkos$¢ maksymalna wynosi 120km/h. Pufap lotu 3500 m, jednorazowy czas loty
wynosi ponad 2,5 h (Grupa WB, https://www.wbgroup.pl/produkt/bezzalogowy-
system-powietrzny-klasy-mini-flyeye/, access: 01.06.2021 r.).

Warmate jest to system kwalifikowany jako amunicja krazaca — bojowy
bezzalogowy statek powietrzny (BBSP). Warmate pozwala na prowadzenie
rozpoznania iprecyzyjne razenie celow. BBSP posiada glowice bojowa
wyposazona w kamere dzienng i nocng. Aparat startuje z wyrzutni pneumatycznej
oraz jest napedzany silnikiem elektrycznym. Promien operacyjny wskazanego
systemu to 12 km, maksymalna wysoko$¢ lotu 500 m, masa startowa wynosi 5 kg.
Predkos$¢ maksymalna BBSP to 150 km/h (Sniegocki, 2019, p. 94).

ScanEagle skonstruowany zostal przez amerykanska firme¢ Boeing.
W dziobie aparatu zamontowana jest glowica z wyposazeniem obserwacyjnym.
W sktad gltowicy wchodzi kamera telewizyjna wysokiej rozdzielczosci oraz kamera
termowizyjna. Predko$¢ maksymalna to 148 km/h, putap 5944 m, dlugotrwatos¢
lotu to 24 h. ScanEagle napedzany jest silnikiem ttokowym umieszczonym w tyle
kadtuba (Cwojdzinski, 2015, p. 68-69).

RQ-21A Blackjack jest to amerykanski BSP krétkiego zasiegu. Aparat zostat
opracowany przez firme¢ Boeing ilInsitu. RQ-21A Blackjack jest taktycznym
aparatem bezzalogowym przeznaczonym do rozpoznania w niesprzyjajacych
warunkach atmosferycznych. Aparat jest gérnoptatem napedzanym silnikiem
tlokowym. Samolot posiada glowice obserwacyjna o duzej rozdzielczosci. Start
samolotu odbywa sie z katapulty pneumatycznej. Masa wlasna samolotu wynosi
34 kg, predko$¢ patrolowa 101 km/h, pulap praktyczny wynosi 4573 m.
Dlugotrwalos¢ lotu wynosi 24h(https://pl.wikipedia.org/wiki/Boeing_Insitu_RQ-
21_Integrator, access: 01.06.2021 r.).
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Parametry poszczegdlnych BSP moga by¢ zmienne izalezne od rodzaju
wyposazenia, rodzaju wykonywanego zadania czy warunkéw atmosferycznych.
Szczegdtowe dane sg zawarte w instrukcjach producenta danego modelu BSP.

Dzigki swoim wlasciwosciom wojskowe BSP maja ogromne zastosowanie
w operacjach wojskowych, ¢wiczeniach jak rowniez w sytuacjach kryzysowych.

Dzisiejsze wojskowe BSP wykonuja zadania taktyczne, rozpoznawcze oraz
strategiczne. BSP przeznaczone sa do réznego rodzaju misji (zadan) oraz

wspomagaja system zarzadzania kryzysowego w Polsce.

POJECIE BEZPIECZENSTWA I PODSUMOWANIE

Tradycyjne bezpieczenstwo dotyczylo obrony panstwa przed atakiem
zewnetrznym, podbojem czy wrecz unicestwieniem. W czasie zimnej wojny
bezpieczenstwo  postrzegano w kategoriach  militarnych, uzycia broni
konwencjonalnej inuklearnej, a gléwna troska bylo zapobiezenie wybuchowi
wojny. Bezpieczenstwo narodowe zkolei oznaczalo wolno$¢ od zagrozenia
zewnetrznego, osiaggana najpierw za pomocg konwencjonalnej obrony,
a nastepnie odstraszania nuklearnego (Czaputowicz, 2012, p. 7).

W naukach spolecznych bezpieczenstwo w najogélniejszym znaczeniu
obejmuje zaspokojenie takich potrzeb, jak: istnienie, przetrwanie, calos¢,
tozsamos¢, niezaleznos$¢, spokoj, posiadanie i pewnos¢ rozwoju (Kubiak, Turek,
2012).

Termin bezpieczenstwo ma wiele definicji i okreslen, ktore ulegaja ciggtym
ewolucjom izmianom. W zalezno$ci od przyjetego w danym spoteczenstwie
systemu wartosci, kontekstu historyczne, dynamiki otoczenia oraz innych
pomniejszych uwarunkowan i zmiennych, bezpieczenstwo jest wartoscig, ktora
opiera si¢ wszelkim probom kwantyfikacji.

Niejednokrotnie pojecie bezpieczenstwa, w celu ujecia istoty definigji,
prezentowane jest poprzez podejscie kontrastowe i opozycyjne wobec terminu
»zagrozenie” wyrazonego czesto w kategoriach pewnego stanu psychicznego lub
swiadomosci, wywolanego postrzeganiem zjawiska ktore subiektywnie ocenia sig
jako niekorzystne lub niebezpieczne.

Probujac uchwyci¢ osnowe tego pojecia nalezy wskazaé, ze termin
~bezpieczenstwo” wywodzi sie zjezyka tacinskiego, od rzeczownika securitas.

Pierwszy czton pochodzi od sine - bez, drugi od cura, zmartwienie, strach, obawa.

24



W ujeciu lapidarnym oznacza to brak zmartwien i poczucia strachu (Huzarski,
2009, p. 11).

Bezpieczenstwo to stan, ktory daje poczucie pewnosci i gwarantuje jego
zachowanie oraz szanse do doskonalenia. Jest to jedna z podstawowych potrzeb
czlowieka, sytuacja odznaczajac si¢ brakiem ryzyka utraty czegos, co cztowiek
szczegblnie ceni, na przyktad: zdrowia, pracy, szacunku, uczué, débr materialnych
(Huzarski, 2009, p. 12).

Bezpieczenstwo oznacza stan zabezpieczenia Zywotnych intereséw
jednostki, spoteczenstwa ipanstwa przed zagrozeniami wewnetrznymi
i zewnetrznymi. Jednocze$nie jest wlasciwoscia (jakoscia) ochranianego
podmiotu (Nowakowski, Szafran i in., 2009).

Bezpieczenstwo jednostki, to zabezpieczenie warunkdw, zapewniajacych
realizacje praw iswobdd jednostki, mozliwosci jej samorozwoju. Tym samym
jednostke, jej prawa iwolnoéci, uznajemy za podstawowy podmiot
bezpieczenstwa narodowego (Nowakowski, Szafran i in., 2009, p. 32).

Bezpieczenstwo narodowe to system rozwigzan prawno — organizacyjnych
na arenie miedzynarodowej, prowadzonych za pomoca polityki zagranicznej,
obejmujacy rdézne formy zabezpieczajace bezpieczenstwo w ujeciu zbiorowym,
regionalnym i bilateralnym (Organizacja Narodéw Zjednoczonych, ukfady
i pakty polityczno - militarne, normy prawa miedzynarodowego), jak tez
tworzenie narodowych jego komponentéw iunormowan wewnetrznych
(Wyszczelski, 2012).

Bezpieczenistwo nalezy postrzega¢ w dwdch aspektach: wewnetrznym
i zewnetrznym, oraz wczterech wymiarach: jednostkowym, grupowym,
narodowym/panstwowym, migdzynarodowym.

W ujeciu ogdélnym bezpieczenstwo wewnetrzne oznacza stabilnos¢
i harmonijnos¢ danego organizmu badz systemu, a bezpieczenstwo zewngtrzne
oznacza brak zagrozenia ze strony innych podmiotéw (Huzarski, 2009, p.14).

Wazne jest, by postrzega¢ bezpieczenstwo narodowe w kilku aspektach -
po pierwsze: strukturalnym, po drugie jako stan oraz w ujeciu funkcjonalnym.

W ujeciu strukturalnym bezpieczenstwo narodowe stanowi system
zywotnych intereséw réznych podmiotdw, ich zagrozen, powodowanych przez
rézne czynniki, procesy i dzialania.

Jako stan, bezpieczenstwo narodowe charakteryzuje si¢ stopniem

osiggniecia zgodno$ci (zréwnowazenia) zywotnych intereséw jednostki,
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spoleczenstwa ipanstwa, stworzenia umodéw optymalnego funkcjonowania
systemu relacji spotecznych, zapewniajacych zaspokojenie potrzeb i realizacje
intereséw (Nowakowski, Szafran, Szafran, 2009).

Z powyzszym terminem laczone jest bezpieczenstwo panstwa, czyli stan
uzyskany wwyniku zorganizowanej ochrony iobrony przed mozliwymi
zagrozeniami. Jest ono rozumiane najczesciej jako: gtéwna potrzeba panstwa, cel
jego dzialalnodci, stan, wktédrym brak jest zagrozen podstawowych wartosci
panstwa i narodu, poczucie pewnosci panstwa w srodowisku miedzynarodowym,
stan rownowagi miedzy zagrozeniem a potencjalem obronnym, zdolnos$¢ narodu
do ochrony jego wartosci przed zagrozeniami, proces spoleczny zmierzajacy
do ciggtego samodoskonalenia $rodkéw i mechanizméw zapewniajacych
bezpieczenstwo (Nowakowski et al., 2009, p.32).

Majac na uwadze powyzsze rozwazania, jak réwniez obserwowang
dynamike zmian w $rodowisku geopolitycznym, szczegdlne znaczenie przy
podziale na bezpieczenstwo zewnetrzne i wewnetrzne odgrywa granica panstwa,
wymagajaca odpowiedniej ochrony techniczno - fizycznej, wlasciwego
administrowania, skutecznej kontroli ruchu granicznego (Lisiecki, 2011, p. 32).

Zgodnie z ustawa z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U.
z 2020 r. poz. 305), stuzba ta jest jednolitg, umundurowana i uzbrojong formacja
przeznaczong do ochrony granicy panstwowej, kontroli ruchu granicznego oraz
zapobiegania i przeciwdzialania nielegalnej migracji. W celu skutecznej realizacji
ustawowych zadan, jak rowniez przeciwdzialania zagrozeniom zwigzanym
z szeroko rozumiang granicg panstwowsg, Straz Graniczna na mocy zawartych
porozumien, wspoéldzialania ~ zinnymi organami oraz  instytucjami
odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo iporzadek publiczny. Istotna role
odgrywaja w tym aspekcie Sity Zbrojne RP, stanowigce nie tylko fizyczny efektor
w procesie ochrony granicy, ale tez bedace najistotniejszym elementem potencjatu
odstraszania.

W odniesieniu do uregulowan zawartych w ustawie z dnia 12 pazdziernika
1990 r. o ochronie granicy panstwowej (Dz. U. 22019 r. poz. 1776), Minister
wlasciwy do spraw wewnetrznych odpowiada za ochrone granicy panstwowej na
ladzie i na morzu, natomiast Minister Obrony Narodowej za ochrong¢ granicy
panstwowej w przestrzeni powietrznej RP. Zadania Ministra Obrony Narodowej

w zakresie ochrony granicy panstwowej w przestrzeni powietrznej RP wykonuje
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Dowddca Operacyjny Rodzajow Sit Zbrojnych przy pomocy organu dowodzenia
obrong powietrzna.

Powyzszy podzial kompetencji pomigdzy dwoma resortami administracji
panstwowej, spowodowal koniecznos¢ wypracowania skutecznych metod i form
wspotdzialania Strazy Granicznej i Sit Zbrojnych w ochronie granicy pafnstwowe;.
Przejawem tego précz wspolnych inicjatyw szkoleniowych oraz ¢wiczebnych, jest
skupienie uwagi na wymianie informacji oraz prowadzeniu rozpoznania
z uzyciem BSP, jak réwniez neutralizacji obcych BSP nielegalnie przekraczajacych
granice panstwowa.

Bezzalogowe statki powietrzne Strazy Granicznej, sa wykorzystywane
w szczegdlnosci do ochrony granicy panstwowej na ladzie oraz na morzu. Loty
wykonywane s3  wprzestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej
i wprzestrzeni nad wylaczng strefa ekonomiczng Rzeczypospolitej Polskiej,
atakze w przestrzeni powietrznej innych panstw wtrakcie udzialu Strazy
Granicznej we wspolnych operacjach, projektach pilotazowych i szybkich
interwencjach koordynowanych przez Europejska Agencje¢ Strazy Granicznej
i Przybrzeznej - FRONTEX oraz na podstawie obowigzujacych umoéw
i porozumien migdzynarodowych.

Straz Graniczna posiada na stale wydzielone strefy lotéw w strefie
przygranicznej. Potrzeba wykonania lotu BSP zglaszana jest do Panstwowej
Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP) nie pézniej niz na 1 godzine przed startem
BSP, natomiast wykorzystywanie bezzalogowych statkow powietrznych
w przestrzeni powietrznej innych panstw odbywa si¢ zgodnie z przepisami
obowiazujacymi w tych panstwach.

Wykorzystywanie bezzalogowych statkéw powietrznych w przestrzeni
powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej i w przestrzeni nad wylaczng strefa
ekonomiczng Rzeczypospolitej Polskiej, moze odbywa¢ sie w wydzielonej
przestrzeni powietrznej lub w zasiggu wzroku, zgodnie z przepisami ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2020 r. poz. 1970), oraz wytycznymi nr 9
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 26 sierpnia 2015 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania ,,Podrecznika zarzadzania przestrzenia powietrzng”
(Dz. Urz. Urzedu Lotnictwa Cywilnego poz. 44).

O wydzielenie strefy powietrznej niezbednej do wykonania lotu poza
zasiegiem wzroku wystepuje uzytkownik bezzatogowego statku powietrznego lub

podmiot wystepujacy o wykorzystanie bezzalogowego statku powietrznego.
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Powyzsza procedura zostala uregulowana Porozumieniem pomiedzy
Paristwowa Agencja Zeglugi Powietrznej (PANSA) a Komendantem Gléwnym
Strazy Granicznej o wspdlpracy operacyjnej w zakresie wykonywania lotow
bezzalogowych statkéw powietrznych, z dnia 16 listopada 2016 r.

Dodatkowo operacyjne aspekty wykorzystania drondw w Strazy Granicznej
zostaly uregulowane wewnetrznym aktem wykonawczym w postaci Zarzadzenia
nr 49 Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej zdnia 10 kwietnia 2018 r.
w sprawie wykorzystania bezzalogowych statkéw powietrznych Strazy Granicznej
(Dz. Urz. KGSG z 2018 r., poz. 54 z pdzn. zm.).

W odniesieniu do bezpieczenstwa granicy panstwowej nalezy podkresli¢
znaczny wzrost zdarzen przemytu przez granice panstwowg towardw
bezzalogowych samolotéw. Korzysci zich stosowania wigza si¢ z malejacym
kosztem zakupu takich urzadzen, oraz mozliwoscia pokonania znacznie
wiekszych odlegtosci.

Majagc na uwadze widoczny trend wzrostowy zdarzen zwigzanych
z przekroczeniem granicy panstwowej wbrew przepisom przez BSP, istotna
kwestia w swietle ustawowych zadan Strazy Granicznej pozostaje pozyskanie
odpowiednich $rodkéw technicznych oraz wypracowanie skutecznych metod
przeciwdzialania tym zagrozeniom.

Jednym ze sposobow  poszukiwania technicznych  rozwiazan
przeciwdzialajacych zagrozeniom ze strony BSP, jest udzial w testach systemow
komercyjnych, ktoére wznacznym stopniu przyczyniaja sie¢ do wypracowania
swiadomosci sytuacyjnej w zakresie istniejacego potencjatu technicznego, jak
réwniez trwajacego progresu badawczego w tej materii. Wazne| w tej kwestii
pozostaje zdefiniowanie potrzeb operacyjnych kazdej zformacji/instytucji
bioracych udzial w przedmiotowej inicjatywie, ktore na wielu ptaszczyznach
zadaniowych bywaja zbiezne.

Przeglad zdolnosci operacyjnych obecnych rozwigzan wykazat dwa aspekty,
ktére majg kluczowe znaczenie przy ocenie skutecznosci poszczegdlnych
systemOow - aobecnie — stanowig odrebne moduly badawczo - rozwojowe,
wigkszo$ci podmiotéw komercyjnych oferujacych takie rozwigzania. Prawidlowa
detekcja oraz efektywna neutralizacja BSP powinny stanowi¢ zunifikowany
i mobilny system przeciwdziatajagcy zagrozeniom ze strony BSP. Analiza
dostepnych rozwigzan technicznych pozwolita zidentyfikowal istniejace

mankamenty konfiguracyjne poszczegdlnych komponentéw systeméw, co samo
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w sobie stanowi duza warto$¢ dodang i moze by¢ przedmiotem oceny nowych
technologii.

Aktualnie prezentowane komercyjne systemy moga znalez¢ zastosowanie
w monitoringu oraz stacjonarnej ochronie terenow zamknietych, badz obiektow
infrastruktury krytycznej. Natomiast majac na wzgledzie manewrowy
i selektywny charakter ochrony granicy panstwowej, ilos¢ autonomicznych
komponentéw wchodzacych w sklad poszczegdlnych systemodw, ich zasieg oraz
zdolno$ci neutralizacyjne, znacznie ograniczaja mozliwosci ich wykorzystania
w ochronie granicy panstwowe;j.

Wspolczesne zagrozenia sa rzadko zagrozeniami dla bezpieczenstwa
panstwa, jego suwerennosci i integralnosci terytorialnej. Nie sg one tez jedynie
rezultatem dziatan rzadéw panstw, lecz takze oddzialtywania zjawisk
patologicznych o zasiegu miedzynarodowym, ktére przenikaja do wnetrza
panstwa, omijajac opartg na sitach zbrojnych tradycyjna obrone (Czaputowicz,
2012, p. 23).

Podsumowujac, nalezy podkresli¢ niebagatelne znaczenie przyjetej przez
Sity Zbrojne iStraz Graniczng formuly zmierzajacej do wypracowania
skutecznych form i metod ochrony granicy panstwowej, w tym do skutecznego
przeciwdzialania zagrozeniom powodowanym przez BSP. Wspdtdzialanie resortu
MSWiA oraz MON stanowi doskonala platforme¢ wymiany informacji,
doswiadczen oraz okazje do prezentacji potrzeb ioczekiwan kazdego
z uczestnikow tego procesu. Biorgc pod uwage wypracowane dotychczas wnioski,
zasadnym jest prowadzenie dalszego stalego monitoringu prac nad rozwojem
bezzalogowych platform latajacych, ale tez systemow zwalczajacych obce BSP.
Powinno to wpisywac si¢ w ogdlna polityke panstwa, dbajaca o bezpieczenstwo

jako warto$¢ najbardziej pozadang (Czaputowicz, 2012, p. 23).
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