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Ozet

Itfaiye istasyonlart kentsel alanda can ve mal giivenligini saglayan acil hizmet birimleridir. Bu hizmetin ihtiyaca hizli yanit verecek
sekilde yiiksek hizmet diizeyi ile sunulmasi kamu giivenligi a¢isindan ¢ok énemlidir. Ancak, imar mevzuatinda itfaiye istasyonlarimin
planlanmasma yénelik herhangi bir hiikme yer verilmediginden, imar planlarinda ve uygulamada itfaiye istasyonlarimin sayisina,
biiyiikliiklerine ve konumlarina iliskin kararlar yetkili belediyenin takdirine birakilmigtir. Oysa, itfaiye istasyonlarmin planlanmasina
iliskin literatiir incelendiginde, tepki stiresi, kapsama alam, niifus vb. élgiitler dikkate alinarak kent biitiiniinde itfaiye istasyonlarinin
planlanmast énerilmektedir. Bu ¢alismanmin amaci; Yedek Cift Kapsama yaklasimiyla, tiim planlama alamina 5 dakika tepki siiresi
icinde hizmet verilebilecek ve mahallenin yangin risk simifina gore literatiirdeki 5, 8, 10, 15 dakika erisim siireleri iginde ikinci bir
itfaiye istasyonunun yedek kapsaminda olacak sekilde en az itfaiye istasyon sayisini ve bu istasyonlara uygun kamusal alanlar
yiiriirliikteki nazim imar plaminda belirlemektir. Trabzon un merkez il¢esi Ortahisar imar plamt simirlary, ¢alisma alani olarak
secilmistir. Calisma kent icinde itfaiye istasyonu ihtiyacimin belirlenmesine ve yer segimi siirecine katki saglayacaktir. Calisma
sonucunda, var olan itfaiye istasyonun mevcut yerinde kalmast gerektigi, kentin dogusunda ve batisinda iki itfaiye istasyonuna daha
ihtiya¢ oldugu ve itfaiye istasyonlarmmin planlanmasina yonelik olarak Mekdansal Planlar Yapim Yénetmeliginde diizenlemeler
yapilmasi gerektigi sonuglarina varimistir.

Anahtar Sozciikler
itfaiye Istasyonu, Yer Segimi, Yedek Cift Kapsama Yaklagimi

Determining The Need for Fire Stations by Backup Double Covering Approach and
Location Selection: The Case of Trabzon City

Abstract

Fire stations are emergency service units that serve for the security of lives and property in urban areas. It is critical for public safety
to ensure the highest level of service ensuring a prompt response to the need. However, the land development legislation does not
stipulate any provision with regard to the planning of fire stations and the number, size and location of the fire stations will be decided
depending on the discretion of respective municipality. But the literature on the planning of fire stations recommends that fire stations
must be planned for the entirety of the city based on a set of criteria including response time, coverage area, population density and
etc. The objective of this study is to determine the minimum number of fire stations which can serve to the entirety of the planning area
within a response time of 5 minutes and that also cover a second fire station as a backup to access within 5, 8, 10 or 15 minutes of
response time according the fire risk class of the neighbourhood as indicated in the literature as well as to determine suitable publicly
owned plots for such stations based on the master development plan in force. The area selected for this study is that located within the
Ortahisar master development plan of the central district of Trabzon. This study will contribute to the determination of the fire station
need of the city and site selection process. The findings of this study indicate that the existing fire station must be preserved at its
current location, and that two new fire stations are needed which should be situated at eastern and western parts of the city, and also
that the Regulation on Production of Spatial Plans must be amended to cover planning of the fire stations.
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1. Girig

Yanginlar, Osmanli ve erken Cumhuriyet donemlerinde mekénsal planlamaya yon veren ve imar ile ilgili yasalarinin
¢ikarilmasina vesile olan en énemli olgulardan biridir (Ozgiir ve Azakli 2001). Osmanli déneminde binalar birbirine gok
yakin/bitisik bir bicimde ve ahsap malzeme ile insa edildiginden Istanbul’da gok biiyiik yanginlar yasanmistir. Ornegin,
19. Yiizyilda Istanbul’da yanginlarda yanan bina sayilar1 ve semtler: 1865 yilinda Hocapasa-Eminénii-Kumkapr: 1.007,
1865 yilinda Kumkapr ve Bali Pasa Yokusu: 1.903, 1871 yilinda Beyoglu-Taksim-Galatasaray: 3.000, 1890 yilinda
Pendik: 1.200, 1911 yilinda Cirgir-Fatih: 1.500, 1911 yilinda Aksaray-Bogazici: 2.400, 1915 yilinda Cihangir: 1.325,
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1918 yilinda Cibali-Fatih-Altimermer: 7.500’dir. 1918 yilinda istanbul’da yanan toplam bina sayis1 8.480°dir (Ersoy
2017). 1k Imar Kanunu olan 1882 tarihli Ebniye Kanununun (Binalar Kanunu) birgok maddesi yanginlara iliskindir
(Ersoy 2017). Tanzimat Donemi ve erken Cumhuriyet donemindeki yasal diizenlemelerde agirlikli olarak yangini
onlemeye yonelik hiikiimlere yer verilmis ve biiylik yanginlardan sonra yangin yerlerinin diizenlenmesine iliskin mevzi
planlar hazirlanmistir (Tekeli 1980). Gegmiste, bilyiik yangmlar mevcut kentsel dokuda biiyiik tahribatlara neden olmusg
ve kent morfolojisini etkileyen dnemli bir unsur olmustur.

Giliniimiizde, itfaiye kamu giivenligini saglayan kamu kurum ve kuruluslarindan biridir. Bu nedenle acil miidahale
gerektiren yangin, afet, kaza vb. durumlarda hizmete ihtiya¢ duyan kisiye ya da bolgeye kisa siirede ulasim kamu
giivenligi agisindan ¢ok dnemlidir (Catay vd. 2008; Catay 2011). Yapilagsms kentsel alanda can ve mal giivenligi igin acil
durum hizmetleri, ihtiyaca hizli yanit verecek sekilde yiiksek hizmet diizeyi ile sunulmalidir (Selim ve Ozkarahan 2003;
Aktas vd. 2011).

Ulkemizde mekansal planlarin yapimina ve uygulanmasma iliskin usul ve esaslar yiiriirliikteki Mekansal Planlar
Yapim Yonetmeligi’nde (URL-1 2014) belirlenmistir. Bu yonetmelikte kentsel sosyal ve teknik altyapi alanlarina iligkin
standartlar tanimlanmigtir. Anilan yonetmeligin 5/a maddesinde belediyelerin gérev ve sorumluluklart kapsamindaki:
itfaiye, acil yardim ve kurtarma, ulasima yonelik transfer istasyonu, arag ve makine parki, bakim ve ikmal istasyonu,
garaj ve triyaj alanlari, belediye depolari, asfalt tesisi, atik isleme tesisi, zabita birimleri, mezbaha, ekmek iiretim tesisi,
pazar yeri ile idari, sosyal ve kiiltlirel merkez vb. hizmet birimleri “belediye hizmet alan1” olarak tanimlanmis ve imar
planlarinda tiim bu hizmetlerin “belediye hizmet alan1” olarak planlanmasi emredilmistir. Bu tanimda birbirinden ¢ok
farkli yer sec¢im ilkelerine sahip hizmetlerin tek bir arazi kullanim tiirii olarak planlanmasi ve gosterilmesi yonetmelige
uygun olsa da planlama ilkelerine ve tekniklerine uygun degildir; ¢linkii itfaiye istasyonlarinin daha genel bir arazi
kullanim tiirii iginde planlanmasi biitiinlesik bir hizmet aginin olugsmasini ve kisi basina standart itfaiye alani
planlanmasini engellemektedir. Diger taraftan giiniimiizde yiiriirliikte olan Belediye itfaiye Yonetmeligi de (URL-2 2006)
kentsel diizeyde itfaiye istasyonlarmin planlanmasi konusunda yetersiz kalmaktadir; ¢ilinkii bu yonetmelik, yalnizca
belediye itfaiye teskildtinin kurulus, gorev, yetki ve sorumluluklarimi, itfaiye memurlarinin niteliklerini, gérevde
yiikselme ve mesleki egitimlerini, kiyafetlerini, kullanacaklar1 arag, teghizat ve malzeme ile denetim usul ve esaslarini
diizenlemektedir. Her iki yonetmelikte de kentsel diizeyde itfaiye istasyonlarinin planlanmasi ve yer seg¢imine yonelik
herhangi bir hitkkme yer verilmediginden, kentteki itfaiye istasyonlarinin sayisina, biiyiikliiklerine ve konumlarina iligkin
mekansal kararlar, imar planinda uygulamadan sorumlu belediyenin ve planlama ekibinin takdirine birakilmistir.

itfaiye istasyonlarinin planlamasi ve yer segimi ile ilgili literatiir incelendiginde; matematiksel programlama, gok
olgiitlii karar destek sistemleri ve performans degerlendirmeye yonelik ¢alismalarin yapildigi goriilmektedir (Hacioglu
2010). Matematiksel programlamada itfaiye istasyonlarinin planlanmasinda iki temel yaklasim vardir. Birinci yaklagim,
Toregas vd. (1971) tarafindan onerilen Kiime Kapsama Modelidir. Bu modelin amaci tiim bolgeleri belirli bir hizmet
seviyesinde kapsayacak sekilde minimum istasyon sayisini belirlemektir. Aktas vd. (2011) Istanbul itfaiyesinin sahip
olmas1 gereken itfaiye istasyonu sayisii belirlemek icin yeni bir Kiime Kapsama Modeli énermislerdir. Onerilen bu
model, bir tamsay1 programlamasi olup amag¢ fonksiyonu tiim mahallelerin bes dakikada hizmet goérebilecek sekilde
itfaiye istasyonu sayisini en aza indirmektedir. Kisitlar ise tim mahallelerin bes dakika tepki siiresi iginde en az bir itfaiye
istasyonu tarafindan hizmet gérmesini saglamaktir. ikinci yaklasim ise Church ve ReVelle (1974) tarafindan gelistirilen
Enbiiyiik Kapsama Modelidir. Bu modelin amaci belirli bir istasyon sayisi kisiti altinda, kapsanan bolge sayisini
enbiiyliklemektir (Catay vd. 2008; Catay 2011). Erden ve Coskun (2011) gok olgiitlii karar destek sistemlerinden Analitik
Hiyerarsi Yontemi (AHY) ile Cografi Bilgi Sistemlerini (CBS) Istanbul’da itfaiye istasyonlarmin yer segiminde
kullanmislardir. AHY itfaiye istasyonlarinin yer se¢iminde 6nemli olan dl¢iitlerin agirliklarinin saptanmasinda, CBS ise
oOlciitlere ait mekansal verilerin analizinde kullanilmistir.

Kentsel alanda mevcut istasyonlarin performansini 6l¢gmeye ve ihtiyag duyulan istasyon yerlerini belirlemeye yonelik
farkli yontemlerle ¢aligmalar yapilmistir. Hacioglu (2010) tez calismasinda literatiirde yer alan mekénsal Slciitlere
Tiirkiye’deki itfaiye istasyonlart ile ilgili mevzuatta hangi diizeyde yer verildigini aragtirmistir. Bu ¢alismada, literatiirde
itfaiye tesislerinin yer se¢imi ve tasarim Olgiitlerinin biiyiik-orta-kiigiik 6l¢eklerde belirlendigi, buna kargin tilkemizdeki
yasal araglarin yetersiz ve yiizeysel oldugu ve itfaiye istasyonlarinin kentsel alanda yer se¢imi ve tasarimina iliskin siirecin
Oznel deneyimlerle yiiriitildiigii sonuglara varilmistir. Aktas vd. (2013) ile KC vd. (2018a, 2018b) gelecek niifus
tahminine gore ihtiya¢ duyulacak yeni itfaiye istasyonlarmin alternatif yerlerini belirlemeye yonelik g¢alismalar
yapmuglardir. Sisman (2015) Samsun kent merkezinde 2013 yilinda ger¢eklesen 1014 yangin ve kurtarma olaylarini CBS
ile sayisallastirarak mahallelerin risk haritalarint hazirlamis ve itfaiye istasyonlarmim konumlarint ag analizi
uygulamalariyla irdelemistir. Kara (2018) Artvin il merkezinde 2013-2017 yillar1 arasinda meydana gelen bina
yanginlarini incelemistir. Bina yanginlar tiirlerine, yanan yerin insa malzemesine ve yanma derecesine gore siniflanmis,
meydana gelen kayiplar ve maddi zarar ile yangin ¢ikis nedenleri kamu ve 6zel binalar olarak iki kategoride incelenmistir.
Olmez ve Gegen (2018) Antakya’da 2017 yilinda meydana gelen yangmlarin zamansal ve mekansal dagilisini
incelemisgtir.

Itfaiye hizmetlerinin imar planlarinda uluslararasi standartlara ve yer se¢im ilkelerine uygun planlanmasi
gerekmektedir. Itfaiye istasyonlarinin planlamasma iliskin literatiir incelendiginde, en énemli dlciitlerin tepki siiresi,
kapsama alan1 ve niifus oldugu gériilmektedir (Selim ve Ozkarahan 2003; Aktas vd. 2011; Hacioglu 2010).
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Tepki/yantt siiresi, tiniteler acil olaya giderken baglar ve tiniteler sahneye vardiginda sona erer. Sisman (2015) 8 dakikalik
miidahale siiresinin ilk 2 dakikasinin ¢agrinin alinmasi, hazirlik ve ¢ikis, son 1 dakikasinin olay yerinde miidahaleye
hazirlik siiresi ve geriye kalan 5 dakikalik siireyi de ulagim siiresi olarak belirlemistir. Habibi vd. (2008) niifus yogunlugu
ve arazi kullanimlarini géz Oniinde bulundurarak 3 ile 5 dakika arasinda bir tepki siiresi Onermislerdir. Literatiir
aragtirmasi sonucunda, kentsel itfaiye istasyonlar: igin 5 dakikalik tepki siiresinin hedeflenen bir tepki siiresi oldugu
gorlilmektedir. Kapsama alani, itfaiyenin hareket veya sorumluluk bélgesi veya miidahale alani olarak tanimlanmaktadir
(Wright 1999; Habibi vd. 2008). Diger bir 6lgiit olan niifus ise kisi basina planlanmasi gereken itfaiye alani biiyiikliigiinii
ifade etmektedir. Hacioglu (2010) itfaiye istasyonlarina iligkin yaptigi literatiir taramasinda, itfaiye istasyonun kapsama
alanmin (hizmet) yarigapmin 0,5-8,5 km arasinda degistigini ve kisi basina 0,01 ile 0,10 m? arasinda itfaiye alani
Onerildigini tespit etmistir.

Tepki siiresi ve kapsama alan1 dlgiitlerini kullanan yontemlerden biri de Yedek Cift Kapsama Modelidir (Catay vd.
2008; Catay 2011). Catay (2011) itfaiye istasyonlarinin yer se¢iminde yangin risk faktoriine dayali Coklu Kapsama
Modelini Istanbul’da kullanmgtir. Bu model, bir matematiksel programlama olup kentsel alan i¢indeki tiim mahallelere
onceden belirlenen tepki siiresi iginde bir ana istasyon tarafindan erigilmesini ve mahallenin risk sinifina gore ikinci ve
hatta tiglincii bir yedek itfaiye istasyon tarafindan kapsanmasini amaglamaktadir. Programlamadaki ama¢ fonksiyonu,
belirlenen istasyon kisit1 altinda kapsanan bolge sayisinin enbiiyiliklenmesidir.

Bu ¢aligmanin amaci, Yedek Cift Kapsama yaklagimi ile tiim planlama alani i¢inde yer alan her bir mahalleye 5 dakika
tepki siiresi i¢inde hizmet verilebilecek ve mahallenin yangin risk sinifina gore literatiirdeki 5, 8, 10, 15 dakika erisim
siireleri i¢inde ikinci bir itfaiye istasyonunun yedek kapsaminda olacak sekilde en az itfaiye istasyon sayisini ve bu
istasyonlara uygun kamusal alanlari yiiriirliikteki nazim imar planinda belirlemektir. Bu baglamda bu ¢alisma hem mevcut
kentsel yerlesim alanini hem de 2040 yil1 hedef alinarak hazirlanan yiiriirliikteki nazim imar planindaki itfaiye istasyonu
ihtiyacina yoneliktir. Caligma alani olarak Ortahisar imar plani sinirlari segilmistir. Calisma Ortahisar ilgesi sinirlari iginde
itfaiye istasyonlarinin mekéansal gereksinimlerinin belirlenmesine, itfaiye istasyon ag sisteminin olusturulmasina ve
itfaiye istasyon yerlerinin yer se¢imi siirecine katki saglayacaktir.

2. Materyal ve Yontem

Caligma alani, Trabzon ili, Ortahisar Ilgesinin yiiriirliikteki nazim imar plami sinirlarini kapsayan 58 mahalleden
olugmaktadir (Sekil 1). 2012 yilinda yasalasan 6360 sayili Kanun (URL-3 2012) ile tiim il sinirlarin1 kapsayan Trabzon
Biiyiiksehir Belediyesi ve tiim merkez ilgeyi kapsayan Ortahisar Belediyesi kurulmustur. Dogu Karadeniz Bolgesinin
bolge merkezi olan Trabzon Ilinin, merkezi ilgesi Ortahisar’dir. Valilik ile kamu kuruluslarinin ve 6zel sektdr firmalarinin
bolge miidiirliikleri genelde Ortahisar’da yer almaktadir. 2019 yili TUIK (2019) verilerine gére ilcenin mevcut niifusu
328.457 ve yiiriirlitkteki nazim imar planinin 2040 yilina ait niifus projeksiyonu 800.000 kisidir (SPO 2020).

Sekil 1: Calisma alaninin konumu

Calisma alani i¢inde yalnizca Moloz mevkiinde 7 giin 24 saat hizmet veren ve tam teghizath bir adet itfaiye istasyonu
yer almaktadir. Bunun yaninda, Degirmendere terminal alani i¢inde sabah 9 aksam 21 saatleri arasinda bir itfaiye aracinin
ve itfaiye personelinin bekletildigi belediye yetkilileri tarafindan dile getirilmistir. Ancak Degirmendere mevkiindeki
itfaiye araci ve personel 7 giin 24 saat hizmet vermediginden ve diizenli ve planl bir itfaiye istasyonu olmadigindan
yangin risk haritalarinin hazirlanmasinda ve onerilerin gelistirilmesinde dikkate alinmamistir. Tiim Ortahisar ilgesine
hizmet eden 4.471 m? biiyiikliigiindeki mevcut itfaiye istasyon alani, 20.02.2018 tarih ve 962 sayili Trabzon Biiyiiksehir
Belediye Meclis karari ile onanan 1/5.000 6lcekli Revizyont+ilave Nazim Imar Plaminda park alam (yesil alan)
planlanmistir.
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Revizyon-+ilave Nazim imar Planin kapsadig1 toplam alan 5129 ha ve BHA olarak planlanan alan 7,2 ha’dir. Yiiriirliikteki
bu nazim imar planinda ¢ok farkli boyutlarda 21 adet belediye hizmet alan1t (BHA) planlanmis olup planlama alaninin
yiizde 0.14’°1 olusturmaktadir. Bunlarin bir kismi hélihazirda Trabzon Biiyliksehir ve Ortahisar Belediyelerinin belediye
hizmetlerini karsilayan mevcut, bir kismi ise imar planinda énerilmis BHA lardir. imar planinda kisi basma 0.9 m2 BHA
planlanmis olup planin projeksiyon niifusu ve bu niifusun belediye hizmet ihtiyaclar1 goz oniinde bulunduruldugunda
planlanan BHA alani yetersizdir.

Bu caligmada dort asamali bir siire¢ izlenmistir. Birinci asamada, ge¢mis yillardaki yangin ve kurtarma verileri
kullanilarak mahalleler bazinda risk haritas1 hazirlanmigtir. Mahalleler yer aldiklar1 risk siniflarina gore farkl siirelerde
ulasim gereksinimine sahiptir. “Cok riskli,” “riskli,” “orta riskli” ve “az riskli” olmak iizere dort risk sinifi tanimlanmig
ve her bir mahallenin ¢ikan yangin sayisina gore risk sinifi belirlenmistir (Catay 2011). Risk harita verilerinin
hazirlanmasinda Trabzon Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanligi’nin 2017 yili yangin verileri kullanilmugtir.
2017 yilinda ¢aligma alaninda 432 adet yangin ve kurtarma olay1 gergeklesmistir. Bu yangin ve kurtarma olaylart CBS
yazilimi olan ArcGIS® ortaminda sayisallastirilmis ve dznitelik bilgileri CBS veri tabanma girilmistir. Veri tabanina
girilen bilgiler CBS kullanilarak analiz edilmis ve her bir mahallenin risk sinifi belirlenmistir.

Ikinci asamada, yiiriirliikteki 1/5000 &lgekli nazim imar planindaki yollar ArcGIS® paket programimin Hizmet Alani
(Service Area) modiilii kullanilarak biitiinlesik yol ag1 sitemi olusturulmustur. Yol bilgileri, ii¢ ana grupta toplanmuistir:
ana yollar, toplayici yollar ve yerel yollar. Aktas vd. (2011) varsaydig: gibi yollarin hizlari, ana yollar i¢in 80 km/saat,
toplayici yollar i¢in 50 km/saat ve yerel yollar i¢in 20 km/saat kabul edilmis ve 6znitelik verisi CBS veri tabanina
girilmistir. Bu yol ag1 sistemi ile mevcut yangin itfaiye istasyonunun literatiirde ongoriilen bes dakika tepki siiresi iginde
erisebildigi mahalleler ile 8, 10 ve 15 dakikada erigilen mahalleler tespit edilmistir.

Ucgiincii asamada, yiiriirliikteki nazim imar planinda belediye hizmet alan1 veya kamusal alan planlanmis alanlardan
itfaiye istasyonuna uygun olabilecek alanlar incelenmis ve alternatif alanlar segilmistir. Alternatifler belirlenirken
karayolu erisiminin en 6nemli 6l¢iit oldugu dikkate alinarak; ulasim sistemi tek bagina, ulasim ile bir diger 6l¢iitiin birlikte
degerlendirildigi ulasim-egitim tesisleri, ulagim-kiimelenme, ulasim-dogal alanlar ve ulasim-BHA seklinde analizler
hazirlanarak her bir degerlendirme igin alternatif yerler belirlenmistir. Bu analizler ¢akistirilarak en fazla degerlendirmede
alternatif yer olarak 6ne ¢ikan dort yer detayli incelenmek i¢in secilmistir.

Dordiincii asamada, her mahalle 5 dakika tepki siiresi i¢inde bir ana itfaiye istasyonu tarafindan kapsanacak ve
mabhallenin risk sinifina gore de 5, 8, 10 ve 15 dakika tepki siiresinde yedek bir itfaiye istasyonu tarafindan kapsanacak
sekilde itfaiye tesislerinin sayist ve yerleri tespit edilmistir. Calismada, itfaiye istasyonlarmin yatirnm ve isletme
maliyetlerinin yiiksek oldugu goz oOniinde bulundurularak toplam itfaiye istasyonu sayisinin en aza indirilmesi
hedeflenmistir.

29

3. Bulgular ve Tartisma

Mabhalleler bazinda olusturulan risk haritasinda mahallelerin; 4°{i (%7) “gok riskli”, 17’si (%30) “riskli”, 10’u (%17) “orta
riskli” ve 26’s1 (%46) “az riskli” sinifinda oldugu tespit edilmistir (Sekil 2). Ticaret alanlarinin yer aldig1 Pazarkapi, kiigiik
sanayi sitesinin yer aldigi Degirmendere ve Sanayi mahalleleri ile konut alanlarinin yer aldigi 2 Nolu Erdogdu mahalleleri
cok riskli, kent merkezi ve ¢eperinde yogun yapilasmasinin oldugu mahalleler genellikle orta riskli, kentin ¢eperinde
kismen yapilagmig mahalleler ise az riskli sinifinda yer almustir.

MAHALLELERIN RISK SINIFLARI RiSK SINIFLARI

YANGIN VE KURTARMA
SAYILARI

[/ /] o-5 Az RiskLi
6-10 ORTARISKLI
11-20 RISKLI

. 21-33 GOK RISKLI

2

A

Sekil 2: Mahallelerin yangin risk siniflamasi

Caligmanin ikinci agsamasinda, yiirtirliikteki imar planindaki yollar ArcGIS® programi kullanarak biitiinlesik yol ag1
sistemi olusturulmustur. Yiriirliikteki imar planinda, kuzeyde Karadeniz giineyde ani yiikselen daglar nedeniyle kentsel
yerlesim dar sahil seridinde dogrusal makro formda planlanmistir. Ancak dogrusal kent makro formu giiney-kuzey
yoniindeki dereler ve vadiler ile pargalandigindan, kentsel yerlesim alanlari genellikle sirtlar ve yamaglar iizerinde
planlanmistir. Dogrusal kent makro formuna uygun olarak ana yollar dogu bat1 istikametinde planlanmistr.
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Yiriirliikteki nazim imar plani karayolu ag sistemine gore mevcut itfaiye istasyonunun 5, 8, 10 ve 15 dakika tepki
siiresinde kapsadigi mahalleler belirlenmistir (Sekil 3). Yedek Cift Kapsama yaklasiminda her mahallenin 5 dakika tepki
stiresi i¢inde bir ana itfaiye istasyonu tarafindan kapsanmasi ve mahallenin risk sinifina gore de 5, 8, 10 ve 15 dakika
tepki siiresinde yedek bir itfaiye istasyonu tarafindan kapsanmasi gerekmektedir. Ancak mevcut itfaiye istasyonu, kentin
dogusundaki Yalincak-Merkez, Yalincak-Giilyali, Yalincak-Esentepe ve Cimenli mahallelerinin tamami ile Pelitli,
Yesilkoy ve Cilekli mahallelerinin bir kismi; kentin batisindaki Giirbulak ve Seyrantepe mahallelerinin tamami ile
Yesiltepe, Cami, Glizelyali ve Yesilova mahallelerinin bir kismina 5 dakikalik tepki siiresinde erisgememektedir.

Sekil 3: Mevcut itfaiye istasyonunun 5, 8, 10 ve 15 dakika tepki siiresinde kapsadigi mahalleler

Yedek Cift Kapsama Modeli yaklagimina goére ¢ok riskli sinifinda yer alan bir bolgenin kapsanmis sayilabilmesi igin
5 dakikada iki farkl istasyon tarafindan kapsanmasi gerekmektedir (Sekil 3/a). Ciinkii ¢ok riskli sinif acil talebi yiiksek
olan mahalleleri ifade etmektedir. Bu mahalleler 2 Nolu Erdogdu, Pazarkapi, Degirmendere ve Sanayi mahalleleridir.
Mevcut durumda ¢ok riskli mahalleler mevcut istasyon tarafindan 5 dakikada hizmet verilmektedir. Ne var ki, kentte
ikinci bir istasyon olmadigindan kentin tamaminda yedek kapsama yoktur.

Mevcut itfaiye istasyonu, 8 dakika tepki siiresinde kentin dogusunda Yalincak Merkez, Yalincak Giilyali, Yalincak
Esentepe mahallelerin tamamu ile Cimenli, Pelitli, Yesilkdy mahallelerinin giiney kismi; kentin batisinda, Yesiltepe,
Cami, Giizelyali, Giirbulak-Seyrantepe ve Yesilova mahallelerinin bir kismimi kapsamamaktadir (Sekil 3/b). Yedek Cift
Kapsama yaklagimi dogrultusunda riskli sinifindaki bir bélgenin kapsanmis sayilabilmesi igin bir istasyon tarafindan 5
dakikalik tepki siiresi i¢inde kapsanmasi ve 8 dakika tepki siiresi i¢inde ikinci bir istasyon tarafindan da kapsanmasi
gerekmektedir.

Mevcut itfaiye istasyonu, 10 dakika tepki siiresinde kentin dogusunda Yalincak-Merkez, Yalincak-Esentepe ve
Cimenli mahallelerinin bir kism1 ile kentin batisinda Giirbulak-Seyrantepe ve Yesilova mahallelerinin bir kismini
kapsamamaktadir (Sekil 3/c). Yedek Cift Kapsama model yaklasimi dogrultusunda orta riskli bir bolgenin kapsanmig
sayilabilmesi igin bir istasyon tarafindan 5 dakikalik tepki siiresi i¢inde kapsanmasi ve 10 dakika tepki siiresi iginde ikinci
bir istasyon tarafindan da kapsanmas1 gerekmektedir.

Mevcut itfaiye istasyonu, 15 dakika tepki siiresinde imar plan1 sinirlar igindeki tiim mahalleler kapsamaktadir (Sekil
3/d). Az riskli sinifinda yer alan bir bolgenin kapsanmis sayilabilmesi i¢in 5 dakikalik tepki siiresi icinde bir istasyon
tarafindan kapsanmasi ve en fazla 15 dakika icinde ikinci bir istasyon tarafindan kapsanmasi gerekmektedir. Mevcut
itfaiye istasyonu az riskli mahallelerin tiimiine 5 dakika tepki siiresince erisememektedir ve en fazla 15 dakikalik tepki
stiresi iginde ikinci bir istasyon tarafindan da kapsanmasi gerekmektedir.

Calismanin ii¢iincli asamasinda, yiiriirlilkteki nazim imar planinda belediye hizmet alan1 veya kamusal alan planlanmis
alanlardan itfaiye istasyonuna uygun olabilecek alanlar incelenmis ve alternatif alanlar belirlenmistir (Sekil 4).

Alternatifler belirlenirken karayolu erigiminin en énemli kriter oldugu dikkate alinarak ulagim sistemi tek basina ve
ulagim-egitim tesisleri, ulagim-kiimelenme ve ulagim-dogal alanlar, ulasim-BHA seklinde ulasim ile bir diger kriter
birlikte degerlendirilerek her bir degerlendirme igin alternatif yerler belirlenmistir. Yalnizca ulasim sistemi dikkate
alindiginda 18; ulasim-egitim degerlendirmesinde 7; ulasim-dogal yapi degerlendirmesinde 13; ulasim-kiimelenme
degerlendirmesinde 4; ulasim-BHA degerlendirmesinde 2 alternatif yer tespit edilmistir. Her bir degerlendirmedeki
alternatifler ¢akistirilarak her bir alternatifin ka¢ degerlendirmede uygun olup olmadig1 incelenmistir. Baz1 alternatifler 2
degerlendirmede uygun iken bazi alternatifler 3-4 degerlendirmede uygundur. Cok sayida degerlendirme dl¢iitiinde uygun
olan dort alternatif secilmistir (Sekil 5).
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GOSTERIM

* ireaive istasyony M EGITIM KRITERINI SAGLAYAN ALTERNATIFLER
ULASIM KRITERINI SAGLAYAN ALTERNATIFLER
ANAYOLLAR I KUMELENME HIZMETI KRITERINI SAGLAYAN ALTERNATIFLER
— TOPLAYICI YOLLAR gl OGAL ALANLAR KRITERINI SAGLAYAN ALTERNATIFLER
— YERELYOLLAR [ BHA KRITERINI SAGLAYAN ALTERNATIFLER

Sekil 4: Farkli degerlendirme &lgiitlerine gére belirlenen alternatif yerler

KARADENIZ

Sekil 5: ltfaiye istasyonuna uygun segilen alternatif yerler ve yiiriirliikteki imar plani

Son agamada secilen dort alternatif detayli bir sekilde incelenmis ve karsilastirilmistir (Sekil 6). Alternatifler, mevcut
itfaiye istasyonunun bes dakika tepki siiresi i¢inde erisemedigi mahallelere bu siirede erismesi ve diger mahallelerin risk
smifina gore yedek kapsama saglamasi ile Hacioglu’nun (2010) literatiir taramasindan ve alan galismasindan elde ettigi
itfaiye istasyonu yer se¢imi kriterlerine gore yapilmistir. Bu kriterlere gore itfaiye istasyonlari:
* Otoyollar, tiineller, transit yollar ve ¢ok yogun arterler {izerinde olmamalidir.
* Herhangi bir trafik tikanikligindan kaginmak igin 22 m’den daha genis veya alt arteriyel yola dogrudan ve hizli
erisime sahip olmalidir.
» En az iki alternatif erigim noktasiyla kolay giris ve ¢ikis saglayacagindan kdse parsel olabilir.
* Enyakin istasyonlar arasindaki mesafe ekonomik ve giivenlik sorunlari dikkate alinarak 1-9 km arasinda olmalidir.
« Alan1 3.000 - 6.000 m? biiyiikliigiinde ve miimkiinse diiz, degilse az egimli bir araziye sahip olmalidir.
» Polis, acil saglik servisi vb. acil servis birimlerine yakin olarak kiimelenme hizmeti vermelidir.
» Tepki siiresinin artmasina neden oldugundan bahgeler, tarim arazileri, tepeler vb. dnleyici faktorlerle bitisik ya da
yakin yerlestirilmemelidir.
» Giivenlik problemlerinden kaginmak, egitim faaliyetlerini sekteye ugratmamak ve &grencilerin davranislarimi
olumsuz yonde etkilememek icin egitim tesislerine yakin olmamalidir.
Degerlendirmeler sonucunda, biitiin alternatiflerin 20-25 m genisligindeki ana yola dogrudan erigime sahip oldugu ve
tarimsal niteligi korunacak alan ile egitim alanlarina uzak oldugu tespit edilmistir.
Birinci alternatif bir ok kriter agisindan uygun olmasima karsin, arsas1 asgari biiyiikliigiin altndadir (2.446 m?) ve
diger acil servis hizmetlerine yakin degildir.
Ikinci alternatif biitiin degerlendirme kriterleri agisindan olumlu 6zelliklere sahiptir. Mevcut itfaiye istasyonunun 5
dakika tepki siiresinde erigsemedigi glineybatida kalan mahalleleri kapsamakta, ¢ok riskli mahallelere 5 dakika tepki siiresi
icinde yedek kapsama saglamakta ve giineyinde saglik alanina yakindir.
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Ancak yiiriirliikteki imar planinda bu alan “sosyo-kiiltiirel alan” planlidir. Bu alanin itfaiye istasyonuna doniistiiriilmesi
icin imar planinda degisikligi yapilmali ve yakin ¢evrede kaldirilan sosyo-kiiltiirel alani biiyiikliigiinde baska bir alaninin
sosyo-kiiltiirel alan olarak planlanmasi1 gerekmektedir.

Ugiinci alternatif birgok degerlendirme kriteri agisindan olumludur. Mevcut itfaiye istasyonunun 5 dakika tepki siiresi
kapsaminda erisemedigi giineyde kalan mahallelere 5 dakika tepki siiresi iginde erisilmesi, ¢ok riskli mahallelere 5 dakika
tepki siiresi i¢inde yedek kapsama saglamasi ve mevcutta bu alanin BHA olmasi bu alternatifin avantajlaridir.

Dordiincii alternatif birgok degerlendirme kriteri agisindan olumlu 6zelliklere sahiptir. Mevcut itfaiye istasyonunun 5
dakika tepki siiresi i¢cinde erigemedigi giineyde kalan mahallelere 5 dakika tepki siiresinde erismektedir. Ancak bu
alternatif ¢ok riskli olan 2 nolu Erdogdu Mahallesine 5 dakika tepki siiresinde yedek kapsama saglayamamaktadir.

ALTERNATIF ISTASYONLARIN KAPSAMA ALANLARI OZELLIKLER-DEGERLENDIRME

1. ALTERNATIF

*1.Alternatif itfaiye istasyonu 20 metreden genis bir arteriyel iizerinden bulunmaktadir.Aynica biiyiik artere dogrudan ve hizh erisime
sahiptir,
*Giivenlik problemlerinden kagmmak igin efitim tesis alanlarindan uzak konumdadir

*En yakin istasyon ile arasindaki mesafe 4.32 km’dir.
*Meveut itfaiye istasyonunun § dakika tepki siiresi digi giineybatida kalan mahallelere 5 dakika tepki siiresince
erismektedir.

*1.Alternatif istasyon ok riskli mahallelere 5 dakika tepki siiresince yedek kapsama saglamaktadur.
*ltfaiye istasyonlarinin arsa biiyiikligii 3.000 ila 6.000 metrekare arasindadir, 1.Alternatif istasyon igin arsa biiyiikliigii 2.446m2'dir.
Yeterli alan saglanamamaktadir.

*2.Alternatif itfaiye is!

sahiptir.

*Giivenlik problemlerinden kagmmak igin egitim tesis alanlarindan uzak konumdadir

*En yakin istasyon ile arasindaki mesafe 3.03 km'dir.

*Meveut itfaiye istasyonunun 5 dakika tepki siiresi i giiney Kalan 5 dakika tepki siiresince

erismektedir.

#2_ Alternatif istasyon ¢ok riskli mahallelere 5 dakika tepki siiresince yedek kapsama saglamaktadur.

*ftfaiye istasyonlarinin arsa biiyiikligi 3.000 ila 6.000 metrekare arasindadir, 2. Alternatif istasyon igin arsa biiyiikligii 16.000m2"dir.

Yeterli alan saglanmaktadir.
istasyonlar ile Acil Saglik Servisi ve Polis gibi diger acil servisler arasinda isbirligi olmast ve yangin istasyonlann acil

servislere yakin olmasi tercih edilen bir durumdur, 2. Alternatif istasyon acil saghk servisine yakin bir konumdadir.

syonu 20 metreden genis bir arteriyel iizerinden bulunmaktadir. Ayrica biiyiik artere dogrudan ve hizh erisime

*3.Alternatif itfaiye istasyonu 20 metreden genis bir arteriyel iizerinden bulunmakiadir. Ayrica bilyiik artere dogrudan ve hizh erisime
sahiptir.
*Givenlik problemlrinden kxunmak

in efitim tesis alanlarmndan uzak konumdadic

hallel.

& giineyde kalan 5 dakika tepki siiresince

*3.Alternatif istasyon yerlesim yerine dogrudan yerlestirilmemektedir,bu da konut sakinlerinin rahatsizliklarini 6nlemektedir,
*ltfaiye i lari imar BHA lejands ile gosteri dir. 3.Alt tif istasyon alam BHA dir.

*4 Alternatif itfaiye istasyonu 20 metreden genis bir arteriyel iizerinden bulunmaktadir. Ayrica biiyiik artere dogrudan ve hizh erisime
sahiptir.

*Giivenlik problemlerinden kagmak igin egitim tesis alanlarindan uzak konumdadir

*En yakmn istasyon ile arasindaki mesafe 7.84 km'dir.

*Meveut itfaiye istasyonunun § dakika tepki siiresi crisemedigi giineyde kalan 5 dakika tepki siiresince
erismektedir.

*4 Alternatif istasyon gok riskli olan 2 Nolu Erdogdu mahallesine 5 dakika tepki siiresince yedek kapsama saglamamaktadir.

*itfaiye istasyonlarmin arsa biiyiikliigii 3.000 ila 6.000 metrekare arasindadir, 4. Alternatif istasyon igin arsa bityikligii 6.221m2"dir.
Yeterli alan saglanmaktadir.

4. ALTERNATIF | 3. ALTERNATIF | 2. ALTERNATIF

*Itfaiye istasyonlan ile Acil Saglik Servisi ve Polis gibi diger acil servisler arasinda isbirligi olmas1 ve yangmn istasyonlann acil servislere
yakin olmast tercih edilen bir durumdur. 4. Alternatif istasyon idari islevine yakin bir konumdadir.

Sekil 6: Alternatif yerlerin degerlendirmesi

Kentin dogrusal makro formu ve vadiler tarafindan sik sik pargalanmasi, ulasim mesafelerini ve tepki siiresini
artirmaktadir. Yapilan ¢alisma sonucunda, Moloz Mevkiindeki mevcut itfaiye istasyonunun yer se¢iminin uygun oldugu
ve devaminin saglanmasi gerektigi, bunun yaninda kentin dogusunda ve batisinda birer tane daha itfaiye istasyonuna
ihtiyac oldugu tespit edilmistir. Alternatiflere yonelik yapilan degerlendirme sonucunda; birinci alternatif yeterli alan
biiyiikliigiine sahip olmadigindan ve dordiincii alternatif ¢ok riskli sinifindaki 2 nolu Erdogdu Mahallesine 5 dakika tepki
siiresi iginde yedek kapsama saglamadigindan uygun bulunmamistir. ikinci alternatifin giineyi yiiriirliikteki imar planinda
saglik alani planlandigindan acil saglik birimine komsu olmasi, {igiincii alternatifin imar planinda BHA planli olmasi,
ikinci ve tg¢ilinci alternatiflerin se¢ilmesine neden olmustur. Secilen bu alternatifler, iki mahallenin giineyinde ¢ok az bir
alana hedeflenen siirede ulasamamaktadir. Bu alanlar tarimsal niteligi korunacak alan planli oldugundan ¢alismada goz
ard1 edilmistir.

4. Sonug

Yanginlar can ve mal giivenligini tehdit eden afetlerdir. Bu hizmetin yiiksek hizmet kalitesi ile sunulmasi kamu giivenligi
icin zorunludur. Bunun igin itfaiye istasyonlarinin yeterli sayida, konumda ve biiylikliikkte planlanmasi gerekmektedir.
Ancak imar planlarini sekillendiren imar mevzuatinda itfaiye istasyonlarin nasil planlanacagma iliskin hiikkme yer
verilmemis ve diger birgok belediye hizmetleri gibi “Belediye Hizmet Alan1” iginde planlanmasi emredilmistir. Diger
taraftan Itfaiye Yonetmeliginde de (URL-2 2006) itfaiye istasyonlarinin planlanmasi ve yer secimine iliskin herhangi bir
hiikme yer verilmemistir. Bu baglamda iilkemizde itfaiye istasyonlarinin planlanmasi ve yer sec¢imi ilgili belediyenin
takdirine birakilmistir.

Bu ¢alismada Yedek Cift Kapsama Modeli ile Ortahisar imar plani sinirlari i¢inde yer alan her bir mahalleye teknik
acidan uygun tepkime siireleri ve diger yer se¢imi Olgiitleri cercevesinde hizmet verilebilecek yedek itfaiye
istasyonu/istasyonlari i¢in gerekli BHAlar yiirtirliikkteki nazim imar planinda belirlenmistir.
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Modelin nazim imar plam biitiiniinde uygulanmasi ¢alismay1 6zgiin kilmaktadir. Calisma, Ortahisar ilgesi sinirlar1 iginde
itfaiye istasyonlarmin mekansal gereksinimlerinin belirlenmesine ve yer se¢imi siirecine katki saglayacaktir.

Yapilan alan ¢alismasi sonucunda su sonuglara varilmistir: (1) Var olan itfaiye tesisi alan1 yiiriirliikteki imar planinda
park olarak planlanmigtir. Ancak bu alan kent merkezine yakinligi, birden fazla ana arterin birbirine baglandig: kavsak
noktasinda yer almasi, yeterli alan biiyiikliigiine sahip olmasi nedenleriyle bu alanin itfaiye alani olarak kalmasi
gerekmektedir. (2) Mevcut istasyon bes dakika tepki siiresi i¢inde tiim ¢aligma alanina hizmet verememektedir. Ayrica
her bir mahallenin yangin risk smifina gore ana istasyon disinda baska bir istasyonun yedek kapsaminda olmasi
gerekmektedir. Hem diinya standardi olan bes dakika tepki siiresi i¢inde tiim alaninin kapsanmasi hem de mahallenin
yangin risk sinifina gore yedek istasyon tarafindan kapsanmasi i¢in kentin dogusunda ve batisinda birer tane daha itfaiye
istasyonuna ihtiya¢ vardir. (3) Yiirtrlikteki imar planinda kamusal alan olarak planlanmis alanlar incelenmis,
kargilagtirilmis ve bunlardan iki tanesi itfaiye istasyon yeri olarak seg¢ilmistir.

itfaiye hizmetleri belediyeler tarafindan sunulan bir hizmet oldugundan Mekéansal Planlar Yapim Y&netmeliginde
(Resmi Gazete 2014) “Belediye Hizmet Alani” iginde tanimlanmisg, ayri bir gosterim ile planlanmasi istenmemis ve
herhangi bir standardi belirlenmemistir. Oysa bu kentsel kullanim diger belediye hizmetlerinden ¢ok farkli olup, plan
sinirlart iginde tepki siiresi, kapsama alan1 ve niifus 6lgiitleri dikkate alinarak planlanmasina ve “itfaiye istasyon alan1”
gosteriminin eklenmesine iliskin diizenlemelerin yonetmelikte yapilmasi gerekmektedir. Bu diizenlemenin yalnizca
itfaiye istasyonlarina yonelik degil tiim acil servis hizmetlerini kapsayacak sekilde yapilmasinda fayda vardir.
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