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Ozet

Kentlerde, trafik, sanayi ve eglence gibi ¢esitli faaliyetlerden olusan ¢evresel giiriiltii onemli ¢evre sorunlarindan birisi olmugstur.
Geligmiy iilkelerdeki saglik sorunlart siralamasinda kara, hava ve demiryollarindaki trafikten kaynaklanan giiriltii ikinci sirada yer
almaktadir. Trafikten kaynaklanan giiriiltiiniin, insan saglhgi iizerinde negatif etkileri bulunmaktadwr. Yiiksek niifus yogunlugu olan
yasam alanlari trafikten kaynakll giiriiltii maruziyetlerinin olustugu baélgelerdir. Kentlerdeki giiriiltii alanlarmi belirlemek ve
yasanabilir kentler olusturmak igin stratejik giriltii haritalart hazirlanmaktadir. Boylece, ¢evresel giiriiltii ile ilgili sorunlar
belirlenmekte ve gerekli kontrol tedbirleri alinabilmektedir. Bu ¢alismada, Gaziantep 'te niifus yogunlugu yiiksek olan bolgelerde
karayolu trafiginden kaynaklanan stratejik giiviiltii haritalar: trafik sayimlari ve simiilasyon programi ile olusturulmustur. Calisma
kapsaminda 161 km'si ana karayolu olmak iizere toplam 193 km karayolu modellenmis ve 33 yol kesitinde ara¢ sayimi yapilmigtir.
Elde edilen simiilasyon verileri ile giindiiz, aksam ve gece igin stratejik giiriiltii haritalart hazwrlanmistir. Daha sonra, Karayolu
trafiginden kaynaklanan giiriiltii simir degerlerini asan bélgelerdeki niifus oranlart hesaplanmigtir. Buna gore; Gaziantep niifusunun
% 5,4 i giindiizleri, % 8,2 'si aksamlari ve % 7,5 i geceleri belirlenen kritik seviyelerin tizerinde karayolu kaynakl giiriiltii seviyelerine
maruz kalmaktadwr. Hassas bolgeler olan 201 okul ve 95 hastane bu giiriiltii alanlarinda bulunmakta ve karayolu kaynakl giiriiltii
seviyelerine maruz kalmaktadr.

Anahtar Sozciikler
Trafikten Kaynakli Giiriiltii, Stratejik Giiriiltii Haritas1, Giiriilti Kirliligi

Evaluation of Strategic Noise Maps Arising from Urban Traffic

Abstract

Environmental noise from traffic, industry and entertainment in cities has been one of the important environmental problems. In
developed countries, noise from highways, airways and railways are the second major health problem. Traffic noise has negative
effects on human health. The traffic noise exposes are occurring in the high populated living areas. Strategic noise maps are prepared
to identify these noise areas in cities and to create liveable cities. Thus, problems related to environmental noise are identified and
necessary control measures can be taken. In this study, strategic noise maps arising from the road traffic in Gaziantep with high
population density were created with traffic counts and simulation program. Within the scope of the study, a total of 193 km of
highways, 161 km of which are main roads, were modelled and vehicle counts were made on 33 road sections. Strategic noise maps
were prepared for daytime, evening and night with the obtained simulation data. Then, the population ratios in the regions exceeding
the noise limit values caused by road traffic were calculated. According to this; 5.4% of the population of Gaziantep is exposed to
traffic noise levels above the critical levels determined during the day, 8.2% in the evening and 7.5% at night. Sensitive areas, 201
schools and 95 hospitals, are located in these noise areas and are exposed to traffic noise levels.
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1. Giris

Kentlerde, trafik, sanayi ve eglence gibi ¢esitli faaliyetlerden olusan c¢evresel giiriiltii 6nemli ¢evre sorunlarindan birisi
olmustur. Diinya Saglik Orgiitii’niin (DSO) verilerine gore; saglik sorunlar1 sebepleri siralamasinda gevresel giiriiltii ikinci
sirada gelmektedir. Asirt giiriiltii insan sagligina ciddi sekilde zarar vermekte ve insanlarin okulda, iste, evde ve bos
zamanlarinda giinliik aktivitelerini olumsuz etkilemektedir. Giiriiltii, uyku bozuklugu, kardiyovaskiiler ve psiko-fizyolojik
etkiler, performansi diisiikliigii ve rahatsizlik tepkileri ve sosyal davranista degisiklikler olusturmaktadir. Tek basina trafik
giiriiltiisii, DSO Avrupa Bolgesinde neredeyse her ii¢ kisiden birinin sagligina zararli olmakta ve her bes Avrupalidan biri
diizenli olarak geceleri sagliga dnemli 6l¢iide zarar verebilecek ses seviyelerine maruz kalmaktadir (\WHO 2020).
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Diinya Saghk Orgiitii'niin “Avrupa Igin Gece Giiriiltiisii Kilavuzu”, gece giiriiltiisiine maruz kalmanin olusturdugu saglik
sorunlarina dair kanitlar sunmakta ve insan saglig iizerinde olumsuz etkilerin gozlendigi esik degerleri belirtmektedir.
Kilavuzda yillik ortalama 40 desibeli (dB) agmayan ortalama maruziyet 6nerilmigtir. Y1l boyunca ortalama 40 dB’in
iizerinde gece giiriiltii seviyelerine maruz kalanlar, uyku bozuklugu ve uyanik kalma gibi etkilerle karsilasmaktadir. Uzun
stireli 55 dB ortalama maruziyetin iistiinde olusan giiriiltiiler ise yiiksek kan basincini tetikleyebilmekte ve iskemik kalp
hastaligina yol agabilmektedir. Avrupa Birligi'nde (AB) karayolu, demiryolu ve havayolu trafiginden kaynaklanan
giiriiltiintin sagliga etkileri konusunda yaptirilan bir arastirmaya gore her yil yaklasik 910 bin ek hipertansiyon vakasi, en
az 10 bin koroner kalp hastalig1 ve inme ile ilgili erken 6liim vakasi ve giiriiltii sebebiyle 43 bin hastaneye bagvuru vakasi
olugmaktadir. Bu ¢aligma, giiriiltiye maruz kalmayla ilgili kismi verilere dayandigindan, tim AB'deki genel saglik
etkilerinin su anda tahmin edilenden daha yiiksek olmasi beklenebilir (EC 2020).

Amerikan Cevre Koruma Ajanst (EPA 1974) degerlerine gore 24 saat boyunca 70 dB ve {izeri giiriiltiiye maruz
kalanlarda kalic1 isitme kaybi olabilmektedir. EPA tarafindan giiriiltiiye hassas olan bdlgeler olan konut, okul ve hastane
bolgeleri i¢in 45 dB, dis mekanlar igin ise 55 dB ses seviyesi iist limit olarak belirlenmistir. Giiriiltiiniin insan sagligi
iizerine olan etkileri hakkinda hazirlanan el kitabinda ise isitme kaybi, fizyolojik tepkiler olarak; stres, kardiyovaskiiler
etkiler, kalp krizi, yiiksek tansiyon, inme veya felg, iilser, sindirim sistemi sorunlar1 ve fetiis tizerindeki etkiler, psikolojik
tepkiler olarak; anti sosyal davranis, yardim etme isteginde azalma gibi etkiler goriilebilmektedir (EPA 1981).

Trafikten kaynaklanan giiriiltiiniin insan saglig1 tizerindeki negatif etkileri ile ilgili bircok aragtirma bulunmaktadir.
Frankfurt’ta yapilan bir ¢aligmada saglik sigortalar: lizerinden alinan verilerle 40 yasindan biiyiik yaklasik 578 bin kisi
arasinda 77 bin kisinin 24 saat siirekli 70 dB ve iizeri seviyede karayolu trafik giiriiltiisiine maruz kalmas1 sebebiyle
depresyona girdigi tespit edilmistir (Seidler vd. 2017). Aym sekilde hipertansiyon etkileri de gozlenmistir (Zeeb vd.
2017). Yine Frankfurt’ta havayolu, karayolu ve demiryolu giiriiltiileri i¢in yapilan bir ¢alismada; kalp yetmezligi veya
hipertansif kalp hastaligi ile istatistiksel olarak anlamli bir dogrusal risk iliskisi bulunmustur. Buna gére havayolu
giiriiltiisii 24 saatlik siirekli giiriiltii seviyesinde 10 dB artig bagina % 1,6 risk artig1; karayolu giiriiltiisii i¢in 10 dB artig
basina % 2,4 risk artis1 ve demiryolu giirtiltiisii i¢in10 dB basima % 3,1 risk artis1 gozlenmistir (Seidler vd. 2016). Diger
bir ¢alismada farkli bir bakis agisiyla karayolu giiriiltiisiiniin emlak kiralarina olan etkileri incelenmistir. Giiriiltii siirekli
degisken olarak kullanildiginda dB basina % 0,4 fiyat diisiisleri bulunmustur. Giiriiltii kategorik bir degisken olarak
kullanildiginda ise % 9,6'ya varan bir diisiis modellenmistir (Kuehnel ve Moeckel 2020).

Avrupa Komisyonu, 2002 yilinda Cevresel Giiriiltii Yo6nergesini (The Environmental Noise Directive, END)
yayimlamistir (EU 2002). Bu Yo6nergeye gore; Avrupa Birligi iilkelerinin kentsel planlamalarini giiriiltii kaynaklarini goz
oniinde bulundurarak yapmasi, giiriiltiiye maruz kalma etkileri hakkinda bilgilerin topluma ulagmasinin saglanmasi ve
iilkelerin giirtiltii politikalarinin desteklenmesi amaglanmstir. Boylece, “Stratejik Giiriiltii Haritalar1” sehirlerde gevresel
gliriiltiiniin planlamasi1 ve kontrolii i¢in ana arag¢ haline gelmistir (Borelli vd. 2014). Bu asamadan sonra, AB’ye iiye
tilkeler, giirtiltii denetimi ile ilgili devam etmekte olan caligmalarina hiz vermisler ve tiim yerlesimlerin giiriiltii
haritalarinin  ¢gikartilmasi ve giiriiltii agisindan mevcut durumun ortaya konmasma yonelik ortak yonergeler
olusturmuslardir.

Ulkemizde, cevresel giiriiltii ile ilgili AB Y®onergesinin (2002/49/EC) uyumlastirilmasi ve uygulanmasi amaciyla AB
ile ortak projeler yapilmstir. Tiirkiye igin giiriiltiiniin kontrolii ve azaltilmasina yonelik hedef ve ilkeler belirlenmis ve
“2009-2020 Cevresel Giiriiltii Eylem Plan1” hazirlanmistir (CSB 2018). Konu ile ilgili kurum ve kuruluslarin gérevlerinin
belirlenmesi ve igbirligi icinde c¢aligmalarin yapilmasi amacryla belirlenen ¢evresel giiriiltii standartlarini saglayacak
sekilde caligmalarin yapilmasina yonelik Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi (CGDYY)
yirirliige girmistir (URL-1 2010). Yonetmelik, kisilerin beden ve ruh sagligini, huzur ve siikinunu giriltii ile
bozmayacak bir ¢evrenin gelistirilmesi i¢in, ¢evresel giiriiltiiye maruz kalmanin etkileriyle miicadele etmeye yonelik esas
ve kriterlerin belirlenmesi ve bu kriterlerin giiriiltii kaynaklar1 bazinda uygulanmas: igin gesitli kaynaklardan yayilan
giiriilti emisyonuna sinirlamalar getirmistir. Ayrica, yerlesim yerleri, karayollari, demiryollart ve hava alanlari igin
giiriilti diizeylerini ve bu diizeylere maruz kalan konut, okul, hastane ve etkilenen kisi sayisini gosteren giiriiltii
haritalarinin hazirlanmasini belirtmektedir. Bu harita sonuglari esas alinarak, 6zellikle gevresel giiriiltiiye maruz kalma
seviyelerinin insan saglig1 iizerinde zararli etkilere yol actig1 yerler ile ¢evresel giiriiltii seviyesinin agilmamasinin gerekli
oldugu yerlerde, giiriiltiiniin kontrol altina alinmasina ydnelik eylem planlari hazirlanarak uygulamaya konulmasi
ongoriilmektedir. Stratejik giiriiltii haritalama esaslarina gére 250 bin’den fazla yerlesik niifusu olan ve niifus yogunlugu
kentlesmis alanda 1000 kisi/km?’den fazla olan yerlesim alanlari, stratejik giiriiltii haritalarinin hazirlanmas: gereken
oncelikli alanlar olarak tanimlanmistir (URL-1 2010). Ayrica Cevre Kanunu ve Mekansal Planlar Yapim Y6netmeliginde
Madde 21(5)’de de imar planlarinda, planlama alaninin niteligine gére mevzuatta dngdriilen saglik koruma bantlari,
giivenlik bdlgesi ve benzeri koruma kusaklari gosterilir. Imar planlari, varsa stratejik giiriiltii haritalari ve eylem planlari
dikkate alinarak hazirlanir ve planlarda bu konuda gerekli tedbirler alinir” denilmektedir (URL-2 2014).

1.1. Turkiye’de yapilan ¢aligmalar

Tiirkiye’de giiriiltii ile ilgili yapilan birgok ¢aligma bulunmaktadir. Bu ¢aligmalarin biiyiik kismi biiyiiksehir olmayan il
ve ilce merkezlerinde yer almustir (Sillelioglu 2004; Ozdemir ve Kaliper 2011; Kaliper ve Dursun 2009).
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Afyonkarahisar i¢in yapilan ¢alismada elde edilen degerlerin %58,5’i 80 dB(A)’in, %6,85’i 90 dB(A)’in istiindedir
(Erdogan vd. 2007). Giresun’da 99 noktada yapilan giiriiltii 6l¢timleri ve cografi bilgi sistemi ile haritalama ¢alismasinda,
limanin sehir iginde, kafe ve diigiin salonlarinin konut bolgelerinde bulunmasindan dolay1 kentteki sanayi, eglence ve
trafik giiriiltiisiiniin birbirine karigtig1 ve yogunlugu artirdigi goriilmiistiir. 3 caddede 68 dB(A) degeri asilmustir (Kalipci
ve Dursun 2009). Sarayonii ilgesinde 44 noktada yapilan ¢aligmada giiriiltii 6l¢iim seviyelerinin sabah 45-103 dB(A),
6glen 44-90 dB(A) ve aksam 39-82 dB(A) araliginda oldugu belirlenmistir (Oden ve Bilgin 2019). Avanos’ta 24 noktada
yapilan c¢aligmada esdeger giriiltii 6l¢iim seviyelerinin giindiiz 79-85 dB(A) araliginda oldugu ve ilge giris-¢ikis
karayollarindaki maksimum giiriiltii seviyesinin Linax 109 dB(A), minimum Lmin 82 dB(A) oldugu belirlenmistir (Kalipci
2017).

Biiyiiksehir belediyesi sinirlarinda olan ilge alanlarini kapsayan yapilan galismalarda, drnegin izmit kent merkezinde
giindiiz 1 cadde, 6 okul, 4 park alan1 ve 2 hastane alanindaki trafikten kaynakl giiriiltii 70 dB(A) simir degerin tizerinde
olarak tespit edilmistir. Ayni sekilde aksam igin; 2 cadde, 1 iniversite, 6 park ve 2 hastane 65 dB(A) sinir degerin {izerinde
olarak tespit edilmistir. Son olarak gece igin; 1 cadde, 6 park ve 2 hastane 60 dB(A) sinir degerin iizerinde olarak tespit
edilmistir (Bayraktar 2006). Benzer sekilde Samsun’da en biiyiik niifuslu 2. Tlge olan Atakum ilgesinde yapilan ¢alismada,
hafif rayli sistem ve ayn1 glizergahta bulunan karayolundaki trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyeleri 6l¢iilmiistiir. Lgindiiz
1zgarall giiriiltii haritas1 incelendiginde, giizergahta bulunan binalarin konumu, acilar1 ve ¢izgisel giiriiltii kaynaklarina
olan uzakliklarina gore 65-70 dB(A) ve 70-75 dB(A) araliginda ulasim giiriiltiisiine maruz kaldiklar goriilmektedir. Laksam
1zgarali giiriiltl haritas verileri incelendiginde, binalarin maruz kaldig1 en yiiksek giiriiltii diizeyinin 65-70 dB(A) oldugu
tespit edilmistir. Lgece 1zgaral1 giiriiltii haritasi verilerine 55-60 dB(A) ve 60-65 dB(A) araliginda ulasim giiriiltiisiine maruz
kaldiklar1 anlasilmaktadir. L(gag) giiriiltii haritasina bakildiginda ¢alisma aksindan cephe alan binalarin konumu, agilar1 ve
cizgisel giiriiltii kaynaklarina olan uzakliklarina gore agirlikli olarak 70-75 dB(A) araliginda ulagim giiriiltiisiine maruz
kaldiklar1 goriilmektedir (Oner ve Sesli 2018).

Konya’da trafikten kaynakli giiriiltii i¢in farkli calismalar da meveuttur (Ozdemir vd. 2012; Kalipe1 ve Aslan 2007).
Biiyiiksehir belediyesinde bulunan tiim merkez il¢eleri kapsayan ¢alismalar i¢in 6rnek Konya’da yapilmistir. Calismadaki
sonuglara gore giindiiz vakti i¢in niifusun yaklasik %25-30’u yani 80 bin konut 300 bin konut sakininin 60 dB(A)
seviyesinde trafikten kaynakl giiriiltiiye maruz kaldigini gostermektedir. Lgece degerleri kapsaminda degerlendirildiginde;
trafikten kaynakli 55 dB(A) degerini asan giiriiltiiye maruz niifusun yaklasik %10-15 oldugu ve 60 bin konut, 200 bin
kisiyi kapsadigini gostermektedir (Dalkilic ve Dursun 2019).

Bu caligmada, Gaziantep’te, biiyliksehir kapsamindaki tiim merkez ilgeleri kapsayacak bir alanda, niifus yogunlugu
yiiksek olan boélgelerde karayolu trafiginden kaynaklanan stratejik giiriiltii haritalar1 trafik sayimlari ve simiilasyon
programt ile olusturulmustur. Elde edilen simiilasyon verileri ile giindiiz, aksam ve gece i¢in stratejik giiriilti haritalar1
hazirlanmistir. Daha sonra, karayolu trafiginden kaynaklanan giiriiltii sinir degerlerini asan bolgelerdeki niifus oranlari
hesaplanmistir.

2. Materyal ve Yontem

Son yillarda, ¢evresel giiriiltii haritalarinin hazirlanmasi i¢in birgok farkli simiilasyon modelleri kullanilmigtir (Borelli vd.
2014; Lee vd. 2014; Vogiatzis ve Remy 2014; Gulliver vd. 2015). Bu modelleme araglari, planlama agamasinda 6l¢iim
yapmanin miimkiin olmadigi durumlarda ¢ok kullanisli olmaktadir. CadnA ve SoundPLAN gibi programlar ¢evresel
glriiltil haritalamasinda en yaygin kullanilanlar arasinda sayilabilir (Khan vd. 2018). Bu yazilimlar yetkin, giivenilir ve
trafik giiriiltiisiini modellemek i¢in genellikle dogru araglar olarak kabul edilmektedir (Karantonis vd. 2019).
SoundPLAN kullanici kolaylig1 saglayan, yerel verilerle uyumlu ve 6nceki ¢alismalarda basarili sonuglar elde etmis bir
yazilim olarak bilinmektedir (Bodin vd. 2009; Sorensen vd. 2012; 2013; 2014; 2015). Bu sebeple, bu ¢alismada, motorlu
tasit trafiginden kaynaklanan gevresel giiriiltiiniin modellenmesi i¢in SoundPLAN kullanilmigtir. Proje kapsaminda
NMPB Routes 96 isimli Fransiz ulusal hesaplama yontemi de kullamilarak karayolu trafik giiriiltiisii belirlenmistir
(Besnard vd. 2011).

Mevcut veya tahmin edilen giiriiltii diizeylerini ve giriilti kaynagini belirlemek icin g¢evresel giiriiltii haritalari
kullanilmaktadir. Cevresel giiriltii haritalar1 ile giiriiltii limitlerinin asildigi alanlar tespit edilmektedir. Boylece,
giiriiltiiden etkilenen konut, okul, hastane gibi hassas yapilar ve bolgedeki niifus belirlenmektedir. Giiriiltii haritalari
cografi veri tabanlari {izerine eklenen bilgi katmanlari olarak tanimlanir. Bir bolgenin sinirlari belirlenerek yeterli sayida
alict nokta yerlestirilmekte ve bu noktalardaki giiriiltii diizeyleri tek tek hesaplanarak giiriiltii konturlari olusturulmaktadir.
Cografi haritalar ve yerlesim planlar1 kullamlarak alict noktalar ve aralarindaki mesafeler arazi lizerinden tespit
edilmektedir. Bu nedenle giiriiltii haritalarin1 hazirlama c¢aligmalar: sirasindaki en énemli adimlardan biri fiziksel gevre
verilerinin saptanmasi olarak belirtilmektedir. Bu veriler, yapilarin konumu ve yiikseklikleri, kat adetleri, zemin tipleri,
topografik durum ile dogal ve yapay engellerden olusmaktadir.

Giiriiltii haritas1 sonuglarinda elde edilen gevresel giiriiltii tizerine, ¢alismanin yapilacagi alandaki binalarin yogunlugu
ve sekli, agik alanlarin varligi ve fiziksel sekli vb. arazi &zelliklerinin 6nemli etkileri bulunmaktadir. Giiriiltii haritasi
hazirlanmasi igin ¢aligilan alanda bulunan tiim arazi kullanim bilgilerinin, olusturulan cografi veri tabani igerisinde
degerlendirilmesi gerekmektedir (Italio vd. 2011).
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Caligmadaki arazi kullanimina ait sayisal haritalar, Cevre ve Sehircilik Bakanligi’ndan elde edilen “Coordination of
Information on the Environment (CORINE)” Arazi Smiflandirma Sistemi kullanilarak hazirlanmigtir. CORINE
Siniflandirma Sistemi 1990 yilindan beri tiim AB Uye iilkelerinde kullanilan ortak siniflandirma sistemidir. Tiirkiye’de
ise 1998 yilinda Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan uygulanmaya baslanmistir. 2006 yili uydu gorintileri
kullanilarak yapilan ilk ¢aligma 2008 y1ili ortalarinda tamamlanmustir (Civi vd. 2009).

CORINE Sistemi dort temel amaca hizmet etmektedir:

1. Avrupa Birligi'nin biitiin {iye devletleri i¢in belirlenmis 6ncelikli konulara gore ¢evrenin durumu ile ilgili bilgilerin
toplanmasi,

2. Uye devletler iginde ya da uluslararasi diizeyde, verilerin toplanmasi ve bilgilerin uyumlu hale getirilmesi,

3. Bilgilerin tutarliliginin ve verilerin uyumlulugunun saglanmasi,

4. Avrupa Cevre Ajansi kriterlerine gore “Arazi Kullanim” haritalarinin olusturulmasi.

Ayrica CORINE Sistemi ile farkli diizeylerde yapilan ¢ok sayidaki ¢alisma ile toplanan gevresel bilgilerin yillar
itibariyle degisiminin izlenmesi saglanmaktadir.

2.1. Model olusturulmasi

Caligma alani, sayisal haritalar, koordinatlar, arazi kotlari ve bina bilgi sistemi gibi katmanlarla modellenmistir. Bina bilgi
sistemi binalarin kullanim amaci, kat sayisi, binadaki daire sayisi vb. bilgileri kapsamaktadir. Arazi modellemesi
yapildiktan sonra bina niifus bilgilerini kapsayan bir veri tabani olusturulmustur. Hesaplamanin ii¢iincii adiminda, proje
caligma alani igerisinde yer alan giiriiltii kaynagi olan karayolu trafigi modele islenmistir.

Ana karayolu yilda ii¢ milyondan fazla aracin gectigi bolgesel, ulusal veya uluslararasi karayollarini kapsamaktadir.
Tanimlanan ana karayollarmin belirlenmesi amaciyla otoyollar ve devlet yollarina ait bilgiler Karayollart Genel
Miidiirliigii'nden temin edilmistir. Kent i¢inde belirlenen yogun caddeler ve ana arterler i¢in Gaziantep Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan 2014 yilinda yapilan trafik sayimlart géz oniine alinigtir. Ayrica, 2006 yilinda hazirlanan halihazir
haritalar ve imar planlar1 kullanilmisgtir.

Motorlu tasitlardan kaynaklanan giiriiltiiler incelenirken dncelikle tasitlarin siniflandirilmas: gerekmektedir. Tasitlar,
gereksinime bagli olarak tekerlek sayilarina, akslarma, kullanim amaglarina ve tiplerine gore degisik bicimlerde
simiflandirilir. Giiriiltii agisindan siniflandirma ise, giiriiltii emisyonlarina bagli olarak, agir ve hafif tagitlar bigimindedir.
Ucg tondan agir olan cesitli biiyiikliikteki kamyonlar, otobiisler agir tasit olarak smiflandirilirken, otomobil ve motosiklet
ise hafif tasit olarak nitelendirilebilir (TS 6407 2013; TRB 2010). Gergeklestirilen aragtirma sonuglarina gore giiriiltii
diizeyleri; artan tasit agirligi, motorun bakimsiz ve eski olmasi, artan hiz ve ivmeye bagl olarak artmaktadir (Nelson and
Piner 1977; Nelson 1987). Genellikle yiiksek hizlarda lastik/yol yiizeyi siirtinme giiriiltiisii, orta hizlarda aerodinamik
giiriiltii ve disiik hizlarda motor giiriiltiisii 6nemli olmaktadir.

Karayolu giiriiltiisiiniin spektral 6zellikleri incelendiginde; giiriiltii seviyelerinin diisiik frekanslarda daha yiiksek
oldugu saptanmustir. Agir tasitlarin referans giiriiltiileri; yol kenarindan 7,5 m'de diisiik frekanslarda 90 dB seviyesine
kadar ulagirken, yiiksek frekanslarda 45 dB'e kadar diigmektedir. "A" agirlikli toplam giiriiltii diizeyinde ise agir tasitlar
yaklasik 80 dB(A) ve hafif tagitlar 70 dB(A) civarinda giiriiltii emisyonlarina sahiptirler (Kurra 2009).

Tekil ve duragan durumda iken noktasal kaynak olarak nitelendirilen motorlu tasitlar, bir dogrultu boyunca
siralanmalar1 sonucunda ¢izgisel kaynak olarak incelenmektedir. Ayrica ulasim giiriiltiisii bir alan igerisinde yaygin
giiriiltii bigiminde diisiiniilerek diizlemsel kaynak olarak da ele alinir. Karayolu giiriiltiisiine etki eden 6nemli etmenlerden
birisi de trafik akisidir. Ulagim akisinin niteligi (kesikli veya kesiksiz akis), durmalar, ivmelenmeler kavsak, trafik
lambalar1 ve ulagim sikisikligi ile) ve vites degisimlerinin ¢evresel giiriiltii diizeylerine onemli etkileri mevcuttur.
Karayolundan kaynaklanan giiriiltiide diger dnemli bir etken de ulasimin hacmi (tasit/birim zaman) veya gece-giindiiz
agirhigi uygulanarak bulunan "efektif tagit sayis1" olarak belirtilebilir (Johnson ve Saunders 1968).

Bunlarla birlikte yollarin kaplamalarmin da (asfalt, beton ve parke gibi) giiriiltii diizeyleri {izerindeki etkileri
arastirilmis ve Ozellikle soguk iklim bdlgelerinde kaymaya karsi uygulanan yivli ya da oluklu beton yiizeylerin,
stirtinmeden dolay: giiriiltii diizeylerini arttirdig: ifade edilmistir (Kurra 2009). Yol egiminin artmasi, yollarda bulunan
kurba ve kavsaklar, yollarin ¢gevreye gore yiikseltilmis veya algaltilmis olmasi 6zellikle giiriiltiiniin yayilma alanini etkiler
ve topografik etkiler ile yapisal etkilerin dogru saptanmasini gerektirir. Yol genisligi ve serit sayist ise giriltii
hesaplamalarinda, trafik hacmi, kaynak uzaklig1 gibi diger degiskenleri de etkiler. Ozetle, trafik 1siklari, egimler ve
kavsaklar ya da topografya, meteorolojik kosullar ve diisiik fon giiriiltiileri gibi trafik hareketleriyle tagitin hizinda ve
giiciinde degisikliklerin gerektirdigi 6zel bdlgelerde ve durumlarda giiriiltii diizeyleri yiikselebilir. Karayolu kaplama
malzeme tipleri "diiz asfalt, g6zenekli yiizey, beton yol veya stabilize yol" olarak tanimlanabilmektedir.

Karayolu giiriiltiisiine etki eden bu faktorlerin disinda, yolun tek veya ¢ift yonlii olmasi, serit sayisi, yol kaplama
malzemelerinin dokusu, bosluk oran1 ve yogunlugu da onemlidir. Yoldaki inis egimi, giiriiltii seviyelerinde azalmaya
sebep olurken, yukar1 egim oldugunda ise motorun daha fazla zorlanmasi ve pargalarin {izerine daha fazla yiik binmesi
nedeniyle giiriiltii emisyon miktarinda artislar gozlenmektedir.
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2.2. Calisma Alani

Caligmadaki stratejik giiriiltii haritas1 alani, Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi merkez ilgeleri olan Sahinbey ve Sehitkamil
ilgeleri sinirlart igerisindeki gehirlesmis alanlar olarak belirlenmistir. Sahinbey’de 187, Sehitkdmil’de 144 mahalle
calisma alanina dahil edilmistir. 2014 y1l1 verilerine gore giiriiltiiden etkilenen alan igerisindeki toplam niifus 1.556.381
kisidir. Niifusu 100 binden fazla olan, sehirlesmis alan olarak kabul edilen ve niifus yogunlugunun kilometrekare bagina
bin kisiden fazla oldugu alanlar, stratejik giiriiltii haritalama esaslarina gore haritasi hazirlanacak yerlesim alani olarak
belirlenmistir. Sehirlesmis bolgeler ¢aligma alanina dahil edilmis bos araziler ise kapsam dis1 birakilmistir. Giiriiltii
haritalarinin olusturulmasinda proje caligma alani i¢in arazi kullanim bilgileri degerlendirilmistir. Bu iki ilgede sehir
yapist yaklasik ¢alisma alanlarinin % 2'sini kapsamaktadir. Sahinbey ve Sehitkdmil ilgeleri arazi kullanimi bilgileri
sirastyla, Tablo 1’de verilmektedir. Sehitkdmil ve Sahinbey il¢elerinde ¢alisma alani ve bulunan giiriiltii kaynaklarinin
konumlar1 Sekil 1’de gosterilmistir.

Tablo 1: Gaziantep Sahinbey ve Sehitkédmil ilgeleri arazi kullanimi

Arazi Kullanimi Sahinbey Alan (m?) | Sehitkimil Alan (m?)
Sehir yapisi 24.279.445 27.836.349
Endiistriyel ve ticari yapilar 6.685.237 23.961.244
Karayollari, demiryollar1 ve ilgili alanlar 598.699 7.424.595

Limanlar - -
Havaalanlarn - -

Tarim alanlari 856.555.527 951.592.019

Orman yeri ve yari dogal alanlar 95.180.665 207.591.452
Sulak alanlar - -
Su yapilari 1.432.865 -

Diger 6.408.162 13.748.341

Toplam 991.140.600 1.232.154.000

0 1000 2,000
——

Sekil 1: Sahinbey ve Sehitkamil ilgelerindeki trafik gliriiltii kaynaklarinin (demiryolu ve karayolu) konumlari
2.3. Stratejik Giirultii Haritalar i¢in Trafik Sayimlari

Calisma kapsaminda 161 km’si ana karayolu olmak iizere toplam 193 km karayolu modellenmistir. Yilda {i¢ milyondan
fazla aracin gectigi ana karayollart ile kent ici trafigin yogun oldugu toplamda 33 yol kesitinde arag¢ sayimlari
gergeklestirilmistir. Araglar giiriiltii emisyonlarina bagh olarak hafif ve agir olarak kategorize edilmistir. U¢ tondan agir
araglar agir tasit kategorisine girmektedir. Karayolu giiriiltii seviyeleri tasit agirligi, motor bakimi ve yasi, hiz ve ivme,
trafik akisi, kavsaklar, trafik lambalari, ulasim sikisikligi, yol kaplamalari, yol egimi, topografik etkiler, yol genisligi gibi
degiskinlere bagli olarak hesaplanmustir.
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Belirlenen yol kesitlerinde giiniin ii¢ zaman dilimini (giindiiz, aksam ve gece) temsil eden zirve saatlerde 1 saatlik tasit
sayimlar1 agir ve hafif ara¢ olarak siniflandirilarak yapilmistir. Hafta sonu trafik yogunlugu hafta igine oranla farklilik
gosteren yollar icinde ayrica giiniin iic zaman dilimini temsil eden en yogun saatlerdel saatlik tasit sayimlar
gergeklestirilmistir. Saha caligmalari sonucunda elde edinilen sayim verileri tiim zaman dilimleri i¢in Tablo 2’de
verilmektedir.

Tablo 2: Proje ¢alisma alani igerisinde yer alan karayollarina ait tagit sayimlari (tagit/saat)

Cadde/Sokak Yol Giindiiz (07:00-19:00) Aksam (19:00-23:00) Gece (23:00-07:00)
kaplamasi
Agir tasit Hafif tasit Agir tasit Hafif tasit | Agir tasit Hafif tasit

Hoca Ahmet Diiz Asfalt 137 333 12 82 3 37

Yesevi Cad.

Duisburg Bulv. Diiz Asfalt 162 586 86 467 29 206
Mustafa Tasar Cad. Diiz Asfalt 128 428 119 245 9 18
Hasan gzldal Gizel | piiy Astalt 141 441 138 461 3 17

Vehbi Dingerler | pig Astalt 88 341 32 310 16 164

Gazi ‘é}; dDﬁsﬁ“ Diiz Asfalt 114 516 346 347 7 45
M“hsmcigmoglu Diiz Asfalt 212 426 203 567 25 72
Kemal Koker Cad. Diiz Asfalt 94 256 63 203 9 22

Atatiirk Bul. Diiz Asfalt 276 933 172 505 62 258

Inénii Cad. Diiz Asfalt 649 1.073 554 1.074 67 180
Tiifekgi Yusuf Cad. Diiz Asfalt 866 1.192 449 851 229 530
Maag Kuyu Cad. Diiz Asfalt 282 467 359 538 28 60
Hafiz Tevfik Cad. Diiz Asfalt 500 636 213 365 61 111
Katip Hoca Cad. Diiz Asfalt 90 264 55 161 17 37

So6for Ali Cad. Diiz Asfalt 28 114 15 80 5 24

Tekel Cad. Diiz Asfalt 71 318 46 234 13 36

Lefkose Cad. Diiz Asfalt 427 382 211 360 84 115

Hasip Diiri Cad. Diiz Asfalt 246 393 174 212 22 37
vavuz S S | by Asfal 328 528 238 714 154 508

Mehmet Oguz | 1y Asfalt 279 369 254 535 46 245

Gogiis Cad.

77 Cadde Diiz Asfalt 410 562 195 361 16 26

Sanlidere Cad. Diiz Asfalt 413 387 317 350 36 78
Asik Mggsd”m Serif | iz Asfalt 278 446 199 319 112 92

Ozdemir Cad. Diiz Asfalt 495 783 244 515 40 50

140 Cad. Diiz Asfalt 264 489 246 438 85 153
216 Cad. Diiz Asfalt 585 1.067 417 939 20 92
27041 Cad. Diiz Asfalt 81 335 41 289 10 50

Karkamig Cad. Diiz Asfalt 85 201 42 152 8 26

Fatih Sultan ..

Mehmet Bul. Diiz Asfalt 100 278 60 254 11 41
Cumhuriyet Cad. Diiz Asfalt 138 374 63 288 17 49
D850-14 1.Kisim Diiz Asfalt 457 1.853 216 1.531 108 483
D400-23 3. Kisim Diiz Asfalt 113 364 66 252 42 70

054 Otoyolu Diiz Asfalt 228 672 88 463 53 123

Sayimlar1 yapilan yol kesitleri ve Karayollar1 Genel Miidiirliigiine baglh karayollar1 giinliik ara¢ yogunluklari
belirlenmis olan 9 ana arterde (Sani Konukoglu Bulvari, Abdulkadir Aksu Bulvari, Ali Sir Nevai Caddesi, Bahriye Ucok
Bulvari, Istasyon Caddesi, Gazi Mustafa Kemal Bulvari, Ali Fuat Cebesoy Bulvari, Ali Nadi Unler Bulvar1 ve Maresal
Fevzi Cakmak Bulvari) modelleme ¢aligmalarina dahil edilmistir.
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2.4. Model Sonuglarinin Dogrulanmasi

Avrupa Komisyonu calisma grubu tarafindan 2007 yilinda yayimlanan kilavuza goére, 300 m dogrulama mesafesi
icerisinde model ile 6l¢iim degerleri arasindaki farkin 1 dB, 600 m uzakta 3 dB ve 2-3 km uzakliklarda ise 10 dB
olabilecegi belirtilmektedir (EC 2007). Yine END’de (EU 2002) belirtilen giiriiltiiniin degerlendirilmesinde kentsel
alanlarda alic1 noktalar i¢in hesaplanan giiriiltii degerlerinin standart sapmasinin yaklasitk 5 dB(A) olabilecegi
belirtilmektedir (\Vos vd. 2005). Birlesik Devletler Otoyol Isletmeleri Ulastirma Departmani tarafindan 2010 yilinda
yayinlanan rehbere gore karayolu giiriiltiisii modelleme sonuclarinin £3 dB(A) degerinde dogrulukta kabul edilebilecegi
ongoriilmektedir. Olgiim sonuglari ile model ¢iktilar1 arasindaki farkliliklarin nedenleri olarak; kent lgeginde bir ¢ok
farkli kaynagin alic1 noktadaki dl¢lim sonucuna etkisi, hesaplama yazilimi ve yontemden kaynakli belirsizlik, hesaplama
alanindaki bina, yer geometrisi ve emisyon girdileri siralanabilir (USDT 2010).

Proje calisma alanindaki belirlenen alici noktalar farkli mesafelerdeki karayolu, demiryolu sanayi ve eglence
tesislerinden yayilan giiriiltii emisyonlarinin etkisi altinda kalmaktadir. Kaynak bazinda mesafeye bagli hesaplanan model
sonuglarinin dogrulamasini bagimsiz olarak yapmak miimkiin degildir. Dolayisiyla alict noktalar i¢in hesaplanan model
sonuglar1 tiim kaynaklarin etkisi dikkate alinarak degerlendirilmistir. Tiim zaman dilimleri i¢in hesaplanan model
sonuglar1 6l¢timler ile karsilastirildiginda alict noktalarin yaklasik % 75'inde farkin 3 dB(A) seviyesinin altinda oldugu
belirlenmistir. Sonug olarak, model ¢iktilarinin uluslararasi kabul gérmiis kaynaklardaki belirtilen kriterlere gore oldukga
iyi ve giivenilir araliklarda olduguna karar verilmistir (TUBITAK-MAM 2016).

3. Bulgular ve Tartisma

Caligma alani igerisinde giiriiltiye maruz kalan konut sayisi, okul sayisi, hastane sayisi ve yasayan kisi sayist igin
SoundPLAN programu kullanilarak etkilenme analizi yapilmistir. Etkilenme analizi i¢in, en fazla giiriiltii alan cephede ve
zeminden 4 m. yiiksekteki giiriiltii seviyesi farkl deger araliklarina gore hesaplanmigtir. Bu giiriiltii seviyeleri Tablo 3’de
gosterilmistir. Bunlara ilave olarak deger araliklarina gére giiriiltitye maruz kalan tahmini konut sakini sayilarmin
yiizdelik dilimlerinin de belirlenmesi gerekmektedir. Binalar1 etkileyen giiriiltii, bina cephelerinde zeminden 4 m
yiikseklikte ve cephenin 2 m oniinde dlgiildiigiinde eger dlgiilen en yiiksek degerden 20 dB(A) daha diisiik ise bu cephe
sakin cephe olarak tanimlanmaktadir. Haritalar hazirlanirken bu giiriiltii seviyeleri Tablo 3’deki farkli renklerde
gosterilmistir.

Trafik yogunluklari ve akiglarinin ¢evrelerine etkileri glindiiz, aksam ve gece zaman dilimlerine gére degismektedir.
Bu sebeple, caligma alanindaki karayollarinin ¢evresindeki maruziyet hesaplamalar: giin icerisindeki farkli zamanlarda
ayri ayri yapilmustir.

Tablo 3:Olgiilen girtiltii diizeyleri igin haritalarda kullanilan renkler.

Giiriiltii Diizeyi dB(A)
50-55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

3.1. Sahinbey ve Sehitkamil ilgeleri (Merkez) Karayolu Stratejik Giiriiltii Haritalari

Ortalama giiriiltii degeri (Lgag) Ve glindiiz 6lgiilen giiriiltii degeri (Lginaiz) giiriiltii diizeylerine gore hesaplanan etkilenme
analizi sonuglar1 Tablo 4’te verilmektedir. 5 dB(A) kontur araliklari ile hazirlanmig Lgag Ve Lginaaz Karayolu Stratejik
Giiriilti Haritast Sekil 2°de verilmektedir. Renkler saridan maviye dogru giderken giiriiltii seviyesi Tablo3’de gosterildigi
gibi artmaktadir.
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Tablo 4: Sahinbey ve Sehitkamil ilceleri (merkez) karayolu gdriiltiisi etkilenme analizi hesaplama sonuclari, Lgag Ve

Lgindiiz
Lgag L giindiz

——
IG):ilz:elyiu (Iélrz?) Konut SK:lzlrjlf Okul | Hastane (Iélnig) Konut Ps?l?.ﬂf Okul | Hastane
(dB(A))
50-54 35,4 65.600 | 228.700 | 121 17 31 50.300 | 188.500 | 94 18
55-59 28,9 36.100 | 147.100 91 26 23,5 | 27.000 | 116.100 | 76 20
60-64 19,1 20.800 93.400 61 13 13,3 | 16.000 | 74.700 49 19
65-69 10,2 12.400 64.400 42 24 72 10.500 | 54.300 37 14
70-74 5,8 9.100 43.800 39 13 4,8 7.900 38.000 29 15
>75 6,4 9.200 38.000 11 10 4,8 7.000 28.000 6 5

Sekil 2: Sahinbey ve Sehitkdmil ilgeleri karayolu stratejik gliriiltii haritasi 5 dB(A) kontur araliklari ile hazirlanmig Lgag
(solda) ve Lgindiz (sagda)

Aksam oOlgiilen giirtiltii degeri (Laksam) V€ gece Olgiilen giiriiltii degeri (Lgece) Cinsinden etkilenme analizi hesaplama

sonuglar1 Tablo 5’te verilmektedir. 5 dB(A) kontur araliklari ile hazirlanmis Laksam V€ Lgece Karayolu Stratejik Giirtiltii
Haritas1 Sekil 3°de verilmistir.

Tablo 5: Sahinbey ve Sehitkamil ilgeleri (merkez) karayolu gliriiltiis(i etkilenme analizi hesaplama sonuglari, Laksam ve

Lgece
Laksam Lgece

uriltii
l();l'izeyi (Aklri?) Konut SK:IZIrjlf Okul | Hastane (ﬁlri?) Konut g;lglrj]f Okul | Hastane
(dB(A))
50-54 29,4 | 43.800 | 169.500 | 95 24 24 24.400 | 107.100 | 68 16
55-59 19,7 | 24.200 | 105.800 | 66 13 13,6 | 13.900 | 65.900 46 26
60-64 10,9 | 14.700 | 75.000 44 22 7,2 9.700 51.400 36 15
65-69 6,2 9.900 47.000 40 15 4,8 6.500 28.700 21
70-74 45 | 6.600 30.200 22 12 2,3 3.000 11.700 0 2
>75 2,8 | 5.300 20.300 3 3 0,5 700 1.900 0
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Sekil 3: Sahinbey ve Sehitkdmil ilgeleri karayolu stratejik glriilti haritasi 5 dB(A) kontur araliklari ile hazirlanmig Laksam
(solda) ve Lgece (sagda)

3.2. Yiiksek Seviyelerdeki Giirultilye Maruz Kalan Niifusun Belirlenmesi

Belirtilen indikatorlere gore stratejik giirtiltii haritalar1 hazirlandiktan sonra Lgag degerinin ve Lgece degerinin >55, >65 ve
>75 dB(A) oldugu giiriiltii alanlarinda yasayan insan sayisinin saptanmasi gerekmektedir. Bu kapsamda, karayollarindan
kaynaklanan 55, 65 ve 75 dB(A) degerlerinden daha yiiksek Lgag, Lgindiizs Laksam V€ Lgece gliriiltii diizeylerine maruz kalan
toplam alan (km?) ile tahmini toplam konut say1s1 ve bu alanlarda yasayan tahmini toplam sakin sayist hesaplanmustir.

Modelleme sonucunda giiriiltii sinirlarina gore elde edilen Lgag Ve Lgindgiz degerine bagli sonuglar Tablo 6’da
verilmektedir. Lgag Ve Lginaiz i¢in Karayolu Stratejik Giiriiltii Haritas1 ve >55, >65 ve >75 dB(A) giiriiltii diizeyi degerlerine
maruz kalan alanlar Sekil 4'de verilmektedir.

Tablo 6: Sahinbey ve Sehitkdmil ilgelerinde (merkez) glirtiltii sinirlarina gére karayolu kaynakli Lgag Ve Lgundiz degerinden

etkilenme
Lgag Lgﬁndﬁz

Giiriiltii
Diizeyi A""‘Q Konut Kon_u'g Okul | Hastane Alar21 Konut Kon_u; Okul | Hastane

(km?) Sakini (km?) Sakini
dB(A)
>55 70,3 87700 | 386600 | 244 86 53,7 68.400 | 311.100 | 197 73
>65 22,4 30700 | 146100 92 47 16,8 25.300 | 120.400 72 34
>75 6,4 9200 38000 11 10 4,8 7.000 28.000 6 5

Sekil 4: Sahinbey ve Sehitkamil ilgeleri karayolu stratejik giiriiltii haritasi >55, >65, >75 db(A) diizeylerine maruz kalan
alanlar, 5 dB(A) kontur araliklari ile hazirlanmis Lgag (solda) ve Lgiinaiz (Sagda)
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Hesaplanan Lagam Ve Lgece degerlerine maruziyet ile ilgili sonuglar Tablo 7°de verilmektedir. Laxgam Ve Lgece i¢in Karayolu
Stratejik Giiriilti Haritas1 ve >55, >65 ve >75 dB(A) giiriilti diizeyi degerlerine maruz kalan alanlar Sekil S'te

verilmektedir.

Tablo 7: Sahinbey ve Sehitkamil iigelerinde (Merkez) Giiriiltii sinirlarina gére karayolu kaynakli L aksam Ve Lgece
degerinden etkilenme

Laksam Lgece
Giiriiltii
Diizeyi (i‘:ﬁ?) Konut SKaOkﬁE Okul | Hastane (ﬁlr?]?) Konut SK;IZﬁf Okul | Hastane
(dB(A))
>55 44,1 | 60600 | 278200 | 175 65 28,4 33.700 | 159.600 | 103 52
>65 13,5 | 21800 97400 65 30 7,6 10.100 42.300 21 11
>75 2,8 5300 20300 3 3 0,5 700 1.900 0 0

Sekil 5: Sahinbey ve Sehitkdmil ilgeleri karayolu stratejik giiriiltii haritasi >55, >65, >75 db(A) diizeylerine maruz kalan

3.3. Guriilti Sinir Degerlerin Asildigi Alanlar

alanlar, 5 dB(A) kontur araliklari ile hazirlanmis Laksam (Solda) ve Lgece (Sagda)

Karayolundan gevreye yayilan guriiltii seviyesi ve giiriiltiiniin 6nlenmesine iliskin sinir degerler Tablo 8°de belirtilmistir.
Karayollarindan kaynaklanan cevresel giiriilti seviyesi Tablo 8°deki sinir degerleri asmamas: gerekmektedir.

Tablo 8: Karayolu gevresel glirtilti sinir degerleri (URL-1 2010)

Planlanan/Y enilenmis/ Meveut Yollar
Alanlar Onarilmis Yollar

Lgiindl'iz Laksam Lgece Lgiindiiz Laksam Lgece
Gurultuye hassas kullammlardap .egl‘Elm, kdiltiir ve saglik 60 55 50 65 60 55
alanlari ile yazlik ve kamp yerlerinin agirlikli oldugu alanlar
Ticari yapilar ile giriilltiiye hassas kullammlarin birlikte
bulundugu alanlardan konutlarin yogun olarak bulundugu 63 58 53 68 63 58
alanlar
Ticari yapilar ile giiriiltiiye hassas kullanimlarin birlikte
bulundugu alanlardan igyerlerinin yogun olarak bulundugu 65 60 55 70 65 60
alanlar
Endiistriyel alanlar 67 62 57 72 67 62

Calisma alani, Tablo 8’de tanmimlanan “Ticari yapiular ile giiriiltiiye hassas kullanimlarin birlikte bulundugu
alanlardan konutlarin yogun olarak bulundugu alanlar” olarak kabul edilmistir. Projedeki karayollarinin etki alanindaki
degerlendirmeler i¢gin, ayn1 tabloda karayollarina yonelik verilen sinir degerler kullanilmistir.
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Yapilan degerlendirmeler sonucunda proje ¢alisma alani kapsaminda sinir degerlerin asildigi alanlardaki konut sayisi,
konut sakini sayisi, okul sayisi ve hastane sayist belirlenmistir. Caligma alaninda maruziyet agimini gdsteren gece, giindiiz
ve aksam i¢in verilen sinir deger agim hesaplama sonuglar1 Tablo 9°da verilmektedir. Bu verilere gore belirlenen niifus
ylizdelik degerleri de Sekil 6’da verilmektedir.

Tablo 9: Sahinbey ve Sehitkamil ilgeleri (merkez) karayolu gliriiltiist sinir deger asim hesaplari

Sinir Degerler dB(A) Konut Konut Sakini Okul Hastane
<68 (Lgiindiiz) 18.700 83.800 47 26
<63 (Laksam) 26.900 127.400 80 34
<58 (Lgece) 24.600 117.100 74 35

Giiriiltii haritalari sonuglarina gore Gaziantep niifusunun % 7,5’i geceleri (Lgece) 58 dB(A) ve iizeri, % 8,2’si aksamlari
(Laksam) 63 dB(A)ve tizeri ve % 5,41 giindiizleri (Lgingiz) 68 dB(A) ve lizeri karayolu kaynakli giiriiltii seviyelerine maruz
kalmaktadir. Yine ayni sekilde, toplam caligma alaninda bulunan 201 okul ve 95 hastane belirlenen kritik seviyelerin
iizerinde karayolu kaynakli giiriiltii seviyelerine maruz kalmaktadir.

9.0 98,2
8.0
7.0
6.0 OA—\R,A
5.0
4.0
3.0
2.0
1.0
0.0

%7,5

Konut Sakini %

68 (Lgiindiiz)< 63 (Laksam)< 58 (Lgece)<
Giiriiltii Simir Degerleri (dB(A))

Sekil 6: Gece, aksam ve glindiiz verilerine gére belirlenen sinir degerlere maruz kalan niifus ytizdelik oranlari.

Hazirlanan giiriiltii haritasi sonuglarina gore belirlenen sinir degerlerin iizerinde giiriiltiiye maruz kalan bdlgelerde
“Girilti Eylem Planlarmin” hazirlanmast gerekmektedir. Eylem planlar1 kapsaminda giiriiltii diizeylerinin hangi
seviyelere indirilecegi ve uygulanacak metot aktif ve pasif eylem planlari olarak iki sekilde belirlenmektedir. Pasif eylem
planlarinda bina cephelerine gelen giiriiltii diizeyi bilinmesi durumunda, sinirlarin asildigi binalarda akustik yalitim
yapilmaktadir. Aktif eylem planlarinda ise giiriiltiiniin arazi iizerinde nasil yayildig1 ve bina cephelerine gelen giirtiltii
seviyeleri bilinmekte ve alici ile giiriiltii kaynagi arasina ¢esitli hesaplamalara gore giiriiltii bariyerleri yerlestirilmesi
gerekmektedir. Giiniimiizde kullanilan giiriiltii bariyerleri, emici ve yansitict paneller olarak 2 grupta toplanabilir.
Bariyerler; ahsap (¢it, kalas, kontrplak levhalar), beton (takviyeli, 6ngermeli), duvar (tas, beton), ¢elik, aliiminyum, seffaf
(akrilik, sertlestirilmis cam) veya toprak sevler ve bitki ortiisii olarak tasarlanabilmektedirler. Etkili giiriiltii bariyerleri
genellikle trafik giiriiltii seviyelerini 5 ila 12 dB(A) kadar azaltir. Giiriiltii bariyerlerinin fiziki alan kisitlamalarindan
dolay1 kullanilamayacagi bolgelerde ise trafik talep yonetimi ¢oziimleri ile giiriiltii seviyeleri diisiiriilmelidir. Bu
¢aligmanin sonuglarina gore hazirlanacak olan bir “Giiriiltii Eylem Plani”nda gerekli aktiviteler, boyutlandirmalar ve
hesaplamalar yapilmalidir.

4. Sonuglar ve Degerlendirmeler

Cevresel giiriiltii ile ilgili sorunlarin belirlenmesi ve gerekli kontrol tedbirlerinin alinabilmesi igin stratejik giiriilti
haritalarinin hazirlanmasi biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu ¢alismada, Gaziantep kent i¢i karayolu trafiginden kaynaklanan
stratejik giriiltii haritalart degerlendirilmistir. Proje c¢alisma alaninda yer alan karayolu stratejik giiriiltii haritast
sonuglarma gore asagidaki sonuglara ulasilmigtir. 24 saatlik zaman dilimi (Lgag, Lgindiizy Laksam V& Lgece Ortalamasti) igin,
e 75 dB(A) ve iizeri giiriiltii diizeyinden etkilenen yaklasik 6,4 km?lik bir alanda 9.200 konut, 11 okul, 10 hastane
ve 38.000 konut sakini,
e 65 dB(A) ve iizeri giiriiltii diizeyinden etkilenen yaklasik 22,4 km?lik bir alanda 30.700 konut, 92 okul, 47
hastane ve 146.100 konut sakini,
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e 55 dB(A) ve iizeri giiriiltii diizeyinden etkilenen yaklasik 70,3 km?'lik bir alanda 87.700 konut, 244 okul, 86
hastane ve 386.600 konut sakini bulunmaktadir.

Gece zaman dilimi (Lgece) igin;

e 75dB(A) ve iizeri giiriiltii diizeyinden etkilenen yaklasik 0,5 km? bir alanda 700 konut ve 1.900 konut sakini,

e 65 dB(A) ve iizeri giiriiltii diizeyinden etkilenen 7,6 km?lik bir alanda 10.100 konut, 21 okul, 11 hastane ve
42.300 konut sakini,

e 55 dB(A) ve iizeri giiriiltii diizeyinden etkilenen 28,4 km?'lik bir alanda 33.700 konut, 103 okul, 52 hastane ve
159.600 konut sakini bulunmaktadir.

Bu sonuglar ve CGDY'Y sinir degerlerine gore Gaziantep niifusunun %5,4°1 giindiizleri 68 dB(A) ve {izeri; %8,2’si
aksamlar1 63 dB(A) ve lizeri ve %7,5’1 geceleri 58 dB(A) ve iizeri; karayolu kaynakli giiriiltii seviyelerine maruz
kalmaktadir. Toplam c¢alisma alaninda bulunan 201 okul ve 95 hastane belirlenen kritik seviyelerin iizerinde karayolu
kaynakli giiriiltii seviyelerine maruz kalmaktadir. Bu seviyeler Diinya Saghk Orgiitii’niin belirledigi 24 saat icin 40 dB,
gece i¢in 55 dB degerlerinin ve Amerikan Cevre Ajansinin belirledigi 70 dB isitme kaybi, 45 dB hassas alanlar, 55 dB
dis mekan sinir degerlerinin de tizerinde kalmaktadir. Bu durumda, bahsi gegen niifus oranlarinda isitme kaybi, fizyolojik
tepkiler olarak; stres, kardiyovaskiiler etkiler, kalp krizi, yiiksek tansiyon, inme veya felg, tilser, sindirim sistemi sorunlari
ve fetiis lizerindeki etkiler, psikolojik tepkiler olarak; anti sosyal davranis, yardim etme isteginde azalma gibi saglik
sorunlari ortaya ¢ikabilecektir.

Tiirkiye’de yapilan 6nceki galigmalarda elde edilen karayolu kaynakli en yiiksek giiriiltii degerinin 109 dB(A) ile
Avanos’ta oldugu ve bu degeri 90 dB(A) ile Afyonkarahisar’in takip ettigi goriilmektedir. Caligmalar arasinda 6lgiilen en
diisiik deger ise 68 dB(A) ile Giresun’da olmustur. Biiyliksehir Belediyelerinin merkez ilgelerini kapsayan ¢aligmalara
bakildiginda ise Gaziantep’e benzer sekilde Samsun, Izmit ve Konya’da birbirine yakin olarak 60-70 dB(A) degerleri
elde edilmigtir. Trafikten kaynakli 55 dB(A) Lgece degerini agan giiriiltitye maruz kalan Gaziantep’teki %7,5 niifus oraninin
Konya’da elde edilen %10-15 degerinden diisiik oldugu goriilmiistiir.

Bu konuda yapilacak gelecek ¢aligmalar i¢in en 6nemli konu maruziyet diizeylerine gore gerekli giiriiltii bariyerleri,
akustik yol kaplama tiirleri ve trafik hacmini diizenleyici trafik talep yonetimi projeleri uygulamalar1 gibi aktivitelerin
belirlenecegi eylem planlarinin hazirlanmasidir. lgili uzmanlarin ve sorumlu kuruluslarin bir araya gelerek bu eylem
planlarint hazirlamalar1 ve toplum sagligini tehdit eden giiriiltii maruziyetlerini ortadan kaldiracak sekilde projeler
olusturmalar1 gerekmektedir.

Tesekkiir

Bu calismada; Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi’nde 2016’da tamamlanan “Yerlesim Alanlarinin Stratejik Giiriiltii
Haritalarinin Hazirlanmasi Projesi”nin sonu¢ raporundan yararlanilmistir. Caligmaya katkilarindan dolayr Cevre ve
Sehircilik Bakanligi’na, TUBITAK MAM’a ve Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi’ne tesekkiirlerimizi sunariz.
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