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Obiectul infractiunii il constituie relatiile sociale cu privire la anumite valori sociale ocrotite de legea penala. Securi-
tatea nationala presupune starea de securitate nu doar a societatii si a statului, ci si a persoanei impotriva amenintarilor
de orice ordin, inclusiv a celor din domeniul transportului feroviar, naval, aerian si rutier. in orice caz, notiunea de secu-
ritate dobandeste semantism doar in legiturd cu anumite entitati sau domenii sociale. Nu poate exista o securitate
abstracta care sa nu fie raportatd la un anumit reper social. Transportul feroviar, naval, aerian si rutier este unul dintre
aceste repere. Relatiile sociale cu privire la securitatea In transportul feroviar, naval, aerian si rutier formeaza obiectul
juridic generic al infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova.
Transportul rutier este unul dintre tipurile de transport care implica functionarea unui sistem dinamic complex, consti-
tuit din pietoni si vehicule (inclusiv de troleibuze) care, in procesul deplasarii pe drumurile publice in conditii stabilite,
genereaza un ansamblu de relatii juridico-sociale. Din relatiile sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar,
naval, aerian si rutier (ca obiect juridic generic al infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale a Codului
penal al Republicii Moldova) deriva doud obiecte juridice de subgrup: 1) relatiile sociale cu privire la securitatea in
transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care implica respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor (art.
262-267 si 269 CP RM); 2) relatiile sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care
nu implica respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor (art. 268, 270-272, 275 si 276 CP RM).

Cuvinte-cheie: obiectul infractiunii, obiectul juridic generic al infractiunii, obiectul juridic de subgrup al infractiu-
nii, valoare sociald, relatii sociale, transport, securitate, securitate in transport.

GENERIC LEGAL OBJECT AND SUBGROUP LEGAL OBJECT

OF THE OFFENCES SET OUT IN art.264 OF THE PENAL CODE

The object of the offence is the social relations regarding certain social values protected by the criminal law.
National security implies the security status not only of society and the state, but also of the person against threats of
any order, including those in the field of railway, naval, air and road transport. In any case, the notion of security
acquires semantism only in relation to certain entities or social domains. There can be no abstract security that is not
related to a certain social mark. Railway, naval, air and road transport is one of these marks. The social relations
regarding the security in the railway, naval, air and road transport form the generic legal object of the offences set out in
Chapter XII of the Special part of the Criminal Code of the Republic of Moldova. Road transport is one of the types of
transport, which involves the operation of a complex dynamic system, consisting of pedestrians and vehicles (including
trolleybuses), which, in the process of traveling on public roads under established conditions, generates a set of legal-
social relations. From the social relations regarding the security in the railway, naval, air and road transport (as a
generic legal object of the offences set out in Chapter XII of the Special part of the Criminal Code of the Republic of
Moldova) two subgroup legal objects derive: 1) the social relations regarding to the security in the railway, naval, air
and road transport, which implies the respect of certain rules applied in the transport domain (art. 262-267 and 269 CP
RM); 2) the social relations regarding the security in the railway, naval, air and road transport, which does not imply the
respect of some rules applied in the transport domain (articles 268, 270-272, 275 and 276 CP RM).

Keywords: the object of the offence, the generic legal object of the offence, the subgroup legal object of the offence,
social value, social relations, transport, security, transport security.

Introducere

Infractiunea aduce atingere obiectului infractiunii. Pentru ca o faptd s fie consideratd infractiune, este
necesar ca aceastd faptd sda aduca atingere obiectului infractiunii. Obiectul infractiunii este aparat de legea
penala impotriva infractiunii. Astfel, se poate afirma ca obiectul infractiunii este opusul infractiunii.

Obiectul infractiunii nu reprezinta o abstractie lipsitd de continut. Pentru a rdspunde necesitatilor de ordin
practic ale dreptului penal, obiectul infractiunii trebuie sd aibda un anumit continut. Un asemenea continut
trebuie sa-i permita celui abilitat cu aplicarea legii penale sa delimiteze faptele penale de faptele lipsite de
relevanta penald, precum si sa diferentieze infractiunile Intre ele.
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Din dispozitia de la lit.n) alin.(3) art.72 al Constitutiei Republicii Moldova [1] rezulta ca legea penala
reglementeaza, printre altele, infractiunile. In acest mod isi giseste realizarea mecanismul despre care
vorbeste L.M. Stanila: ,,Raportul juridic penal reprezintd norma juridica penald in actiune, norma juridica —
si deci si norma juridica penala — gasindu-si realizarea doar in raportul social juridic” [2, p.6] Ca si oricare alt
raport juridic, raportul juridic penal este un ,,raport valoric (evalueaza un comportament social, prin aceea ca
exprima importanta unor valori sociale ocrotite de lege)” [3, p.283]. Asadar, odata ce legea penald reglemen-
teaza raporturile juridice penale, este logic sa presupunem ca obiectul infractiunii il constituie relatiile sociale
cu privire la anumite valori sociale ocrotite de legea penala.

In opinia lui S.Brinza, ,structural, relatiile sociale presupun trei elemente: 1) subiecte, 2) continut si
3) obiect” [4, p.58]. Dintre aceste trei elemente, cel mai important rol ii revine obiectului. Or, asa cum
sustine E.A. Drojjina, ,,valoarea [...] ca obiect al relatiei sociale reprezinta un fel de element ,,nuantator” al
acesteia. Prin urmare, tinand cont in principal de acest element al relatiei sociale, se realizeaza clasificarea
infractiunilor in Partea speciala a legii penale” [5, p.18].

Rezultate si discutii

In alin.(1) art.2 CP RM este stabilit scopul legii penale: ,Legea penald apara, impotriva infractiunilor,
persoana, drepturile si libertatile acesteia, proprietatea, mediul inconjurator, oranduirea constitutionala,
suveranitatea, independenta si integritatea teritoriald a Republicii Moldova, pacea si securitatea omenirii,
precum si intreaga ordine de drept”. Asadar, apdrarea ordinii de drept impotriva infractiunilor constituie
rezultatul scontat spre care este orientatd legea penala.

in alin.(1) art.2 CP RM, domeniul transporturilor nu este expres mentionat printre componentele ordinii
de drept. Insd, din denumirea Capitolului XII al Partii speciale a Codului penal — ,,Infractiuni in domeniul
transporturilor” — rezultd ca acest domeniu este indispensabil in procesul de aparare a ordinii de drept. De
fapt, domeniul transporturilor este una dintre cele optsprezece componente ale ordinii de drept, corespun-
zitor numarului de capitole din Partea speciald a Codului penal al Republicii Moldova. In acest sens,
S.Botnaru postuleaza: ,,Obiectul juridic generic (de grup) este tocmai criteriul care a servit la clasificarea
infractiunilor din Partea speciala a Codului penal. Toate infractiunile prevazute de Codul penal sunt grupate,
in raport cu obiectul lor generic, in 18 categorii, cuprinse, fiecare in parte, intr-un capitol separat din Partea
speciala a Codului penal [...]” [6, p.157].

Remarcam o situatie asemanatoare in legile penale ale altor state. Reiesind din denumirea capitolului sau
titlului corespunzator ori a sectiunii corespunzatoare din legea penala strdind, intr-o astfel de situatie, obiec-
tul juridic generic al infractiunii este format din relatiile sociale cu privire la: domeniul transportului si al
comunicatiilor (Republica Bulgaria) [7]; domeniul rutier (Republica Estonia) [8]; traficul rutier (Republica
Finlanda) [9]; securitatea in transporturi (Republica Polona) [10]; securitatea circulatiei si a exploatarii
transportului (Federatia Rusa, Ucraina) [11; 12]; siguranta traficului (Republica Croatia, Republica Lituania,
Regatul Spaniei) [13-15]; siguranta rutierd (Republica Letonia) [16]; siguranta circulatiei pe drumurile
publice (Romania, Republica Slovenia) [17; 18]; siguranta transporturilor, a comunicatiilor telefonice si a
serviciilor de utilitate publica (Grecia) [19]; siguranta comunicatiilor (Republica Portugheza) [20]; siguranta
publica (Republica Federala Germania) [21]; viata persoanei (Republica Franceza) [22]; viata si integritatea
individuala (Republica Italia) [23]. Din aceasta lista de valori sociale fundamentale ar rezulta ca in legea
penald a Republicii Moldova este promovata 0 conceptie similara intr-0 anumita masura doar cu conceptiile
promovate in legea penald a Republicii Bulgaria si in cea a Republicii Estonia.

Cu toate acestea, dupa cum rezultd din pozitia sustinutd cvasiunanim 1in literatura de specialitate autoh-
tond, se poate afirma ca in legea penala a Republicii Moldova este promovata 0 conceptie similard intr-0
anumitd masura si Cu Conceptiile promovate in legile penale ale Republicii Polone, Federatiei Ruse, Ucrainei,
Republicii Croatia, Republicii Lituania, Regatului Spaniei, Republicii Letonia, Romaniei, Republicii Slovenia,
Greciei etc. In denumirile de capitole, de titluri sau de sectiuni corespunzitoare din legile penale ale acestor
state se folosesc termenii ,,securitate” sau ,,siguranta”.

Astfel, in doctrina penald autohtonad sunt exprimate opinii, potrivit cdrora obiectul juridic generic al
infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova il constituie
relatiile sociale cu privire la: securitatea in transport (S.Brinza si V.Stati) [24, p.403]; securitatea circulatiei
sau a exploatarii mijloacelor de transport: feroviar, naval, aerian, rutier (I.Turcanu) [25, p.505]; securitatea
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circulatiei sau exploatarii tuturor tipurilor de transport (St.Stamatin) [26]; securitatea circulatiei sau a
exploatarii transporturilor (A.Borodac) [27, p.372]; securitatea publica in functionarea transportului feroviar,
naval, aerian si rutier (L.Girla si [u.Tabarcea) [28, p.38]; securitatea traficului rutier (V.Budeci) [29, p. 90];
siguranta traficului rutier in activitatea de circulatie si exploatare a tuturor vehiculelor care sunt antrenate in
traficul rutier, pe drumurile publice si accesibile publicului (I.Slisarenco) [30, p.104].

Reiesind din faptul ca obiectul juridic generic trebuie sa fie comun pentru toate infractiunile dintr-un anu-
mit grup, consideram intemeiate opiniile exprimate de catre S.Brinza, V.Stati, L. Turcanu, St.Stamatin si
A.Borodac. Parerea exprimata de L.Girla si [u.Tabarcea se intemeiaza pe prevederile legii penale ruse, nu pe
prevederile legii penale autohtone. Or, in Codul penal al Federatiei Ruse, Capitolul 27 ,,Infractiuni contra
securitatii circulatiei si a exploatarii transportului” este inclus in Tilul IX ,,Infractiuni contra securitdtii pub-
lice si a ordinii publice” din Partea speciald. In Codul penal al Republicii Moldova, valoarea sociala funda-
mentald, aparatd Impotriva infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale, este de acelasi nivel cu
valoarea sociala fundamentala aparatd impotriva infractiunilor prevazute in Capitolul XIII ,,Infractiuni contra
securitatii publice si a ordinii publice” din Partea speciald. Nu se poate afirma ca aceste valori sociale s-ar
afla intr-un raport de tip ,,parte-intreg”.

Nu pot fi sustinute nici opiniile expuse de V.Budeci si I.Slisarenco. Din art.262, 263, 267, 268, 270-272 si
275 CP RM rezulta ca obiectul juridic generic al infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale nu
poate fi redus la relatiile sociale cu privire la securitatea traficului rutier sau cu privire la siguranta traficului
rutier in activitatea de circulatie si exploatare a tuturor vehiculelor care sunt antrenate in traficul rutier, pe
drumurile publice si accesibile publicului. O asemenea viziune ar reflecta trunchiat continutul obiectului
juridic generic al infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii
Moldova.

Apropo, L.Slisarenco se contrazice, deoarece, in functie de categoria transportului la care se refera infrac-
tiunile Tn domeniul transporturilor, distinge: a) infractiuni contra sigurantei traficului rutier; b) infractiuni
contra sigurantei circulatiei transportului feroviar, naval sau aerian; c) infractiuni contra sigurantei circulatiei
transporturilor de naturd mixta [30, p.104].

In concluzie, considerdm ci relatiile sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian
si rutier formeaza obiectul juridic generic al acestui grup de infractiuni.

Notiunea ,,securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier” presupune legatura dintre cele doua
notiuni subsidiare — ,,securitate” si ,transportul feroviar, naval, aerian si rutier”.

Cat priveste notiunea ,.transportul feroviar, naval, aerian si rutier”, in conformitate cu art.1 al Legii cu
privire la transporturi, nr.1194 din 21.05.1997, ,transportul este una din ramurile principale ale economiei
nationale si o veriga a structurii sociale a Republicii Moldova si este chemat sa asigure necesitatile in trans-
porturi de marfuri si de calatori” [31]. Potrivit art.15 din aceeasi lege, ,,sistemul unic de tansporturi al
Republicii Moldova include transportul feroviar, auto, aerian, naval, electric urban si transportul prin
conducte”.

Cat priveste transportul auto si transportul electric urban, acestea formeaza, impreund, transportul rutier.
Aceasta rezulta din interpretarea sistemica a notiunilor definite in cadrul unor acte normative. Astfel, potrivit
art.2 al Legii privind siguranta traficului rutier, nr.131 din 07.06.2007 (in continuare — Legea nr.131/2007),
prin ,trafic rutier” se intelege ,,sistemul dinamic complex, constituit din pietoni si vehicule care, in procesul
deplasarii pe drumurile publice in conditii stabilite, genereaza un ansamblu de relatii juridico-sociale”; prin
,»vehicul” se are in vedere ,,sistemul mecanic, cu sau fard autopropulsie, destinat transportului de persoane
sau de bunuri ori echipat cu mecanisme care pot executa anumite lucrari” [32]. Conform pct.7 din Anexa
nr.1 la Hotararea Guvernului Republicii Moldova cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere,
nr.357 din 13.05.2009, prin ,,autovehicul” se intelege ,,vehiculul autopropulsat, destinat transportului de
persoane sau de bunuri ori efectuarii de lucrari, cu exceptia ciclomotorului si a vehiculelor pe sine. Troleibu-
zul este considerat autovehicul” [33]. Din aceste definitii rezulta ca transportul rutier este unul dintre tipurile
de transport care implica functionarea unui sistem dinamic complex, constituit din pietoni si vehicule (inclusiv
de troleibuze) care, in procesul deplasarii pe drumurile publice n conditii stabilite, genereaza un ansamblu
de relatii juridico-sociale.

Transportul prin conducte nu este reprezentat in Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al
Republicii Moldova. In context, S.Brinza si V.Stati remarci just: ,,Normele Capitolului XII al Partii speciale
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a Codului penal al Republicii Moldova nu reglementeaza raspunderea pentru faptele savarsite in domeniul
transportului prin conducte. [...] In consecintd, se aplici rispunderea in baza art.298 CP RM in cazul
incélcarii regulilor de exploatare a conductelor de transportare a combustibilului, dacad aceasta a provocat:
a) decesul unei persoane; b) alte urmari grave. Se aplica raspunderea conform art.222 din Codul contraven-
tional 1n ipoteza de incalcare a regulilor de securitate In constructia, exploatarea si repararea conductelor
magistrale” [24, p. 402].

In concluzie, din perspectiva normelor din Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii
Moldova, prin ,.transport” trebuie de inteles transportul feroviar, naval, aerian si rutier.

Notiunea ,,securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier” include nu doar notiunea subsidiara
»transportul feroviar, naval, aerian si rutier”, dar si notiunea subsidiara ,,securitate”.

Literalmente, ,,securitate” inseamna: faptul de a fi la adapost de orice pericol; sentiment de incredere si de
linigte pe care il da cuiva absenta oricarui pericol [34, p.969]. Unii doctrinari observa pe buna dreptate ca
»securitatea deplina este imposibild in principiu” [35, p.16]. Este putin probabil ca, intr-un anumit moment,
sd putem vorbi despre lipsa oricarui pericol. De aceea, acceptam opinia lui V.I. Iarocikin, conform careia
,»securitatea implica mai degraba nu lipsa de pericol, ci protejarea impotriva unui pericol” [36, p.15]

Mai amanuntite sunt opiniile prezentate de alti teoreticieni. De exemplu, N.D. Kazakov considera ca
,»securitatea este un fenomen multidimensional, care presupune atat protejarea sistemelor, obiectelor, fiinte-
lor, produselor etc. impotriva oricarui factor daunator sau a ansamblului unor asemenea factori, cat si cali-
tatea oricarui sistem, conditia de existenta si de dezvoltare a acestuia, precum si procesul si rezultatul activi-
tatii in sine, care sugereazi constientizarea acestora din punctul de vedere al riscului acceptabil” [37]. In opinia
lui O.A. Ciuvakov, ,,securitatea este acea stare a unui fascicul ordonat de relatii sociale, in a carei prezenta:
abilitatile isi gasesc dezvoltarea fireasca; se realizeaza necesitatile sociale semnificative ale individului, ale
societatii si ale statului; drepturile si libertatile omului si cetateanului sunt protejate in mod adecvat impotriva
unor amenintari interne si externe; se asigurd dezvoltarea si pastrarea valorilor materiale si spirituale ale so-
cietdtii, functionarea si dezvoltarea normald a oranduirii constitutionale, a integritatii teritoriale si a suverani-
tatii statului” [38]. La randul sau, V.Enicov mentioneaza: ,,Securitatea reprezinta un fenomen social complex,
care se manifestd in viata sociala in diferite ipostaze, ca: necesitate, interes, senzatie, scop si rezultat al unei
activitati specializate, valoare, functie sociala, relatie, proces, sistem, ramura a stiintei si arta” [39]. Binein-
teles, cea mai relevantd dintre toate aceste ipostaze ale securitdtii este ipostaza de valoare. Legea penala
apara securitatea in masura in care aceasta reprezinta 0 valoare indispensabila pentru existenta societatii.

in Partea speciala a Codului penal, termenul ,,securitate” este folosit expres in denumirea Capitolului I
,Infractiuni contra pacii si securitatii omenirii, infractiuni de razboi”, a Capitolului XIII ,,Infractiuni contra
securitatii publice si a ordinii publice” si a Capitolului XVII ,,Infractiuni contra autoritatilor publice si a secu-
ritatii de stat”. Securitatea omenirii constituie securitatea internationald. Securitatea publica, securitatea de stat
si securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier reprezinta componente ale securitatii nationale.

Conform pct.1.2 din Anexa la Legea pentru aprobarea Conceptiei securitatii nationale a Republicii Moldova,
nr.112 din 22.05.2008, ,,securitatea nationala reprezintd conditia fundamentald a existentei poporului din
Republica Moldova, a statului moldovenesc si este un obiectiv al tarii. Obiectivele securitatii nationale a
Republicii Moldova sunt: asigurarea si apararea independentei, suveranitatii, integritatii teritoriale, ordinii
constitutionale, dezvoltarii democratice, securitatii interne, consolidarea statalitatii Republicii Moldova. Un
loc aparte 1n acest sens revine apararii i promovarii valorilor, intereselor si obiectivelor nationale. Securita-
tea nationald nu este numai securitatea statului, ci si securitatea societatii si a cetatenilor Republicii Moldova,
atat pe teritoriul Republicii Moldova, cat si peste hotarele ei. Securitatea nationald a Republicii Moldova se
realizeazd prin masuri adecvate de naturd politicd, economicd, diplomaticd, sociala, juridica, educativa,
administrativa i militard, prin activitate de informatii, contrainformatii, precum si prin depasirea eficienta a
crizelor, in conformitate cu legislatia in vigoare si cu dreptul international” [40].

Asadar, securitatea nationala presupune starea de securitate nu doar a societatii si a statului, ci si a persoa-
nei Tmpotriva amenintarilor de orice ordin, inclusiv a celor din domeniul transportului feroviar, naval, aerian
si rutier.

In orice caz, notiunea de securitate dobandeste semantism doar in legitura cu anumite entititi sau domenii
sociale. Nu poate exista o securitate abstracta care sa nu fie raportata la un anumit reper social. Transportul
feroviar, naval, aerian si rutier este unul dintre aceste repere. Din art.2013 al Codului civil al Republicii
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Moldova [41] reiese cd transportul este un izvor de pericol sporit. De asemenea, de exemplu, din art.13 al
Legii nr.131/2007 rezultd ca securitatea in transport presupune lipsa de primejdii pentru viata si sénatatea
oamenilor, siguranta exploatarii mijloacelor de transport, a céilor de comunicatie, a cladirilor si a instala-
tiilor, precum si protectia mediului.

Din aceste considerente, se poate afirma ca transportul feroviar, naval, aerian si rutier poate prezenta o
amenintare pentru functionarea si dezvoltarea relatiilor sociale. In consecinta, relatiile sociale cu privire la
securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier trebuie aparate Impotriva acelor manifestari infrac-
tionale, din cauza carora transportul feroviar, naval, aerian si rutier devine un factor de amenintare.

In viziunea lui O.E. Trofimov, ,,securitatea in transport constituie starea de protejare a transportului si a
infrastructurii de transport, a consumatorilor de servicii de transport (pasagerilor) impotriva diverselor tipuri
de amenintari (cu caracter natural sau tehnogen), precum si a unor acte de influentare asupra activitatii
diferitor tipuri de transport” [42, p.8]. V.M. Koreakin considerd ca ,,securitatea in transport este o parte
integrantd a securitatii nationale, care reprezinta o stare de protejare a obiectelor infrastructurii de transport, a
mijloacelor de transport, a consumatorilor de servicii de transport, a lucratorilor din domeniul transporturilor,
in acelasi rand a mediului Tmpotriva actelor de influentare ilegala, precum si a amenintarilor cu caracter
natural sau tehnogen” [43].

In aceste definitii consumatorii de servicii de transport si/sau lucritorii din domeniul transporturilor sunt
prezentati ca fiind unicii care sunt afectati in cazurile de lezare a securitatii in transport. Privitd prin prisma
prevederilor Capitolului XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova, o asemenea abordare
este prea ingusta.

Acest neajuns nu caracterizeaza definitiile notiunii ,,securitatea in transport” propuse de alti autori: ,,pro-
tejarea persoanei, a societatii, a statului si a intereselor acestora in domeniul transporturilor impotriva unor
amenintari interne si externe” (.M. Avericev) [44]; ,,0 astfel de stare de dezvoltare a domeniului transportu-
rilor, care permite asigurarea unui echilibru intre interesele statului, ale societatii si ale cetatenilor, precum si
protejarea intereselor acestora in caz de aparitie a unor amenintari interne si externe” (A.V. Matveeva) [45];
»partea componenta a sistemului de securitate nationald, care vizeaza prevenirea (reducerea) prejudiciului
adus sanatatii si/sau vietii oamenilor, a daunelor cauzate patrimoniului si mediului, a daunelor economice in
timpul activitatilor de transport, prin asigurarea functiondrii stabile a domeniului transporturilor si a protejarii
acestuia impotriva actelor de influentare ilegala, a amenintarilor de natura tehnica sau tehnologica, a situa-
tiilor de urgenta cu caracter natural sau tehnogen” (N.S. Reazanov) [46].

in concluzie, securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, privitd ca valoare sociald funda-
mentald apdratd Tmpotriva infractiunilor prevazute In Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al
Republicii Moldova, este acea parte integranta a securitatii nationale, care presupune protejarea intereselor,
pe care persoana, societatea si statul le au in domeniul transporturilor, impotriva infractiunilor prevazute la
art.264-276 CP RM.

L.G. Britcenko si T.A. Cerneavska mentioneaza: ,,Conceptul ,,securitate in transport” cuprinde trei compo-
nente: transportarea in siguranta a marfurilor si a pasagerilor prin asigurarea fiabilitatii mijloacelor de transport,
precum si a infrastructurii i comunicatiilor care permit realizarea tuturor proceselor tehnologice legate de
functionarea transportului; protejarea procesului de transport la Intreprinderile din domeniul transporturilor
impotriva provocarilor si a terorismului; protejarea mediului impotriva poluarii cauzate de functionarea
obiectelor din domeniul transporturilor. Astfel, securitatea in transport reprezinta un concept larg care se
referd nu doar la securitatea circulatiei rutiere, Ci si la securitatea tuturor proceselor tehnologice desfasurate
in domeniul transporturilor” [47]. In punctul lor de vedere acesti autori pun accentul pe securitatea intreprinde-
rilor / obiectelor din domeniul transporturilor, mai putin pe securitatea celor care nu au legatura cu asemenea
intreprinderi / obiecte. Din aceste considerente, opinia expusa de S.M. Zareanov si V.I. Kuznetov este mai
potrivitd. Acesti doctrinari privesc securitatea in transport ca pe ,,o stare de protejare impotriva amenintarilor
conditionate de: 1) starea tehnica a mijloacelor de transport si a obiectelor infrastructurii de transport; 2) incal-
carea regulilor de circulatie si de exploatare a mijloacelor de transport de catre conducatorii acestor mijloace;
3) impactul extern asupra functionarii obiectelor de transport” [48]. Luand ca repere astfel de amenintari,
S.M. Zareanov si V.I. Kuznetov deosebesc urmatoarele tipuri de securitate in transport: 1) securitatea
tehnica; 2) securitatea circulatiei si a exploatarii mijloacelor de transport; 3) securitatea transportului” [48].
in principiu, aceeasi idee este sustinutd de R.l. Baranov: ,,Este necesar sa se faca distinctie intre ,,securitatea
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circulatiei (exploatarii) transportului” si ,,securitatea transportului”. In primul caz, vorbim despre protejarea
impotriva amenintarilor ,,interne” care conditioneaza raportarea mijloacelor de transport la izvoarele de peri-
col sporit. In cel de-al doilea caz, vorbim despre protejarea impotriva unor amenintiri din exterior in adresa
domeniului transporturilor” [49]. S.Brinza si V.Stati opineaza: ,,Cat priveste tipologia infractiunilor in dome-
niul transporturilor, aceasta poate fi prezentata in felul urmator: 1) infractiuni legate nemijlocit de incélcarea
regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport ori a altor reguli aplicate in
domeniul transporturilor (art.262-267 si 269 CP RM); 2) infractiuni care nu sunt legate nemijlocit de incal-
carea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor (art.268, 270-272, 275 si 276 CP RM)” [24, p.408].

Facand o sinteza a acestor opinii, se poate mentiona ca din relatiile sociale cu privire la securitatea in
transportul feroviar, naval, aerian si rutier (ca obiect juridic generic al infractiunilor prevazute in Capitolul XII
al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova) deriva doua obiecte juridice de subgrup: 1) relatiile
sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care implica respectarea unor
reguli aplicate in domeniul transporturilor (art.262-267 si 269 CP RM); 2) relatiile sociale cu privire la
securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care nu implica respectarea unor reguli aplicate in
domeniul transporturilor (art.268, 270-272, 275 si 276 CP RM).

Deosebirea de esenta dintre aceste doud obiecte juridice de subgrup devine clard dupa compararea ele-
mentelor structurale ale relatiilor sociale care formeaza obiectele 1n cauza:

a) subiectele relatiilor sociale:

» In cazul relatiilor sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care im-
plica respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor, ca subiecte apar: persoanele care au obli-
gatia sa respecte astfel de reguli stabilite in cadrul unor acte normative extrapenale; persoanele care au un
drept corelativ fata de persoancle care au o asemenea obligatie;

» in cazul relatiilor sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care nu
implicd respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor, subiecte sunt persoanele care ignora
interdictiile stabilite de art.268, 270-272, 275 si 276 CP RM, cérora nu le incumba respectarea unor reguli
stabilite in cadrul unor acte normative extrapenale; persoanele care se asteapta ca toate persoanele sa respecte
interdictiile stabilite de art.268, 270-272, 275 5i 276 CP RM,;

b) continutul relatiilor sociale:

* in cazul relatiilor sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care
implica respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor, continutul este reprezentat de: obligatia
de a respecta astfel de reguli stabilite in cadrul unor acte normative extrapenale; dreptul care este corelativ
unei asemenea obligatii;

» in cazul relatiilor sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care nu implica
respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor, continutul il reprezintd obligatia de a nu sfida
interdictiile stabilite de art.268, 270-272, 275 si 276 CP RM; dreptul care este corelativ unei asemenea obligatii;

C) obiectul relatiilor sociale:

» in cazul relatiilor sociale cu privire la securitatea In transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care implica
respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor, obiectul il reprezintd securitatea in transportul
feroviar, naval, aerian si rutier, care implica respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor;

* In cazul relatiilor sociale cu privire la securitatea In transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care nu
implica respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor, obiectul este reprezentat de securitatea
in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care nu implica respectarea unor reguli aplicate in domeniul
transporturilor.

Concluzii

Securitatea nationala presupune starea de securitate nu doar a societétii si a statului, ci si a persoanei impo-
triva amenintarilor de orice ordin, inclusiv a celor din domeniul transportului feroviar, naval, aerian si rutier.
Relatiile sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier formeaza obiectul juridic
generic al infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova.
Securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, privitd ca valoare sociald fundamentald aparata
impotriva infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova,
este acea parte integrantd a securititii nationale, care presupune protejarea intereselor, pe care persoana,
societatea si statul le au in domeniului transporturilor, impotriva infractiunilor prevazute la art.264-276 CP RM.
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Din perspectiva normelor din Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova, prin
Htransport” trebuie de inteles transportul feroviar, naval, aerian si rutier. Transportul rutier este unul dintre
tipurile de transport care implica functionarea unui sistem dinamic complex, constituit din pietoni si vehicule
(inclusiv de troleibuze) care, in procesul deplasarii pe drumurile publice in conditii stabilite, genereaza un
ansamblu de relatii juridico-sociale.

Din relatiile sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier (ca obiect juridic
generic al infractiunilor prevazute in Capitolul XII al Partii speciale a Codului penal al Republicii Moldova)
deriva doua obiecte juridice de subgrup: 1) relatiile sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar,
naval, aerian si rutier, care implica respectarea unor reguli aplicate in domeniul transporturilor (art.262-267
si 269 CP RM); 2) relatiile sociale cu privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care
nu implica respectarea unor reguli aplicate Tn domeniul transporturilor (art.268, 270-272, 275 si 276 CP RM).
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