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Tiirkiye kiy1 turizmi yani sira, alternatif turizm gibi turizm tiirleri agisindan da cesitli imkanlara
sahiptir. Turizm tiirlerinin ¢esitliligi goz éntine alindiginda turizm yatirim planlamalarinda tek bir
turizm tiirt yerine birden fazla turizm cesidini iceren turizm koridorlari olusturulmasinin gerekliligi
ortaya ¢tkmaktadir. Bu ¢calisma kapsaminda Tiirkiye’nin turist portféyli ile yatct portféyii incelenmis
ve bu iki sektériin paralellik gésterip gostermedigi analiz edilmistir. Béyle bir analiz ile yatgcilik ve
marinacilik alanlarinda yapilacak yatirimlarda lilkelerin genel turizm énceliklerinin ne oranda
dikkate alinmasi gerektigi hususunda fikir olusturmasit amaglanmistir. Calismada Tiirkiye’nin turizm
ve yatgilik sektorleri sirasi ile incelenmistir. Bu kapsamda T.C. Turizm ve Kiiltiir Bakanligi’'ndan elde
edilen 1990 ile 2015 yillar: arasinda Tiirkiye'yi ziyaret eden turist ve yat miktarlarina istinaden
cizilen serpilme diyagrami ile bahse konu iki degisken arasinda pozitif dogrusal iliski oldugu tespit
edilmistir. Miiteakiben her iki veri setine korelasyon analizi uygulanmigs ve anilan sektérler arasinda
orta ve yliksek seviyede dogrusal bir iliskinin oldugu ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Turizm, Turizm Koridorlari, Yatcilik, Yatci, Korelasyon Analizi.

The Place and Importance of Yacht Tourism in The Tourism Sector

Abstract

Along with coastal tourism, Turkey has various touristic opportunities including alternative tourism.
When we consider the versatility of tourism types, apart from focusing on a specific tourism genre,
there is an emergent need for the development of tourism corridors consisting of more than one genre
while planning tourism investments. This study investigates tourist and yachtsmen profiles in Turkey
and seeks to analyse whether the two segments have anything in common. Such an analysis aims at
making references to the extent countries should take into account the general tourism priorities in
such fields as yachtsmanship and marina management. Within the scope of the study Turkey’s tourism
and yachtsmanship sectors have been scruntinized respectively. In this context the dispersion diagram
pertaining to the number of tourists visiting Turkey as well as the number of yachts between the years
1990-2015, according to statistics obtained from Ministry of Tourism and Culture, has been drawn
and a positive corelation between the two has obtained. Next, corelation analysis has been conducted
of the two data sets and the anaysis has revealed a mid or high positive corelation.
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1. Giris

Tirkiye kiy1 turizminin yani sira,
alternatif turizm (saglik ve termal turizmi,
kis sporlari, dagve doga turizmi, kirsal ve eko
turizm, kongre ve fuar turizmi, kruvaziyer
ve yat turizmi, golf turizmi, vb.) gibi turizm
tirleri agisindan da c¢esitli imkanlara
sahiptir. Bununla birlikte, bu potansiyel
rasyonel anlamda kullanilamamaktadir [1].

Turizm tiirlerinin cesitliligi géz oniine
alindiginda turizm yatirim planlamalarinda
tek bir turizm tiiri yerine birden fazla
turizm c¢esidini iceren turizm Koridorlar
olusturulmasinin gerekliligi ortaya
cikmaktadir. Bu tarz bir planlama ile
kiy1  seridinde  yogunlasmis  turizm
yatirimlarinin sistematik bir sekilde ic
bolgelere yayilmasi saglanabilecektir. Bu
kapsamda turizm yatirimlarinin varis
noktas1 (destinasyon) odakli ve c¢ok
fonksiyonlu olarak gelistirilmesi 6nem arz
etmektedir.

Turizm  sektérd, c¢ok farkli  ve
heterojen istek ve beklentileri bulunan
turistlerin  ihtiyaclarm1  optimum  bir
sekilde karsilayabilmek icin  benzer
istek ve beklentilere sahip turistlere
ozel bir takim hizmetler sunacak sekilde
yapilanmak zorundadir. Bu tarz turizm
yatirimlar1 2000’li yillardan itibaren turist
memnuniyetinin artmasi agisindan faydal
olmustur.

Varisnoktasi (destinasyon) odakliturizm
yatirimlar1 Tiirkiye’de de kisa zamanda
hayata gecirilmis ve golf turizminden
inan¢ turizmine c¢ok farkli alt turizm
alanlar1 olusturulmustur. Boylece gelen
turistlerin beklentilerine 6zel hizmetler
sunulabilmistir. Turizm sektorindeki tim
bu siniflandirma islemleri siire giderken
yatcilik ve marinacilik sektdriinde misteri
tipine 6zel bir yapilanma ¢ogu zaman goz
ardi edilmistir [2].

Tirk marinalarinin ¢ekiciliginin neye
dayandigini tespit etmek maksadiyla
yapilan bir calismada 21 marina yoneticisi
ile gorisiilmiis ve sonug¢ olarak marinalari

cekiciligi  yliksek  hizmet kalitesine
baglamistir. Ayrica uluslararast boyutta
hizmet anlayis1 ile hareket edilmesi
durumunda marina miisterilerinin artacagi
ileri siirilmiistiir. Bunun yani sira marina
miisterilerinin marinalardan daha ¢ok
kiyilarin ¢ekiciligi ile ilgilendiklerini de
belirtmistir. Ancak bu ¢alismada objektif ve
somut veriler yerine marina yoneticilerinin
6znel degerlendirmelerine dayandirilmistir
[3].

Baska bir ¢alismada marinalarin
kurulus safhasinda o6zellikle marina yeri
se¢cimi konusunda; teknik ve miihendislik
alanlarinda yetkili otoritelerin goriislerinin
yani sira bolge halkinin tercihlerinin de
goz oniinde bulundurulmasi gerektigi ve
yer seciminde dogaya ve ekolojik yasama
dikkat edilmesi gerektigini belirtmistir [4].

Tirkiye'nin  yatgiik  sektoriindeki
imkanlarini tam anlamiyla kullanamadigi
iddiaedendiger bir calisma, Tunavasitasiile
Avrupali yatgilarin Karadeniz sahillerinde
yatcilik yapabilecegi fikrini ortaya atmistir.
Tirkiye'nin yatgiik kapasitesi Avrupa
tilkeleri ile karsilastirmali olarak verilmis
ve onlara kiyasla ne kadar diistik kapasiteye
sahip oldugumuz vurgulanmistir.
Tiirkiye’deki yat hareketleri irdelenmis
ve miisteri potansiyeli olarak Ingiltere,
Almanya ve Fransa oncelikli ilkeler olarak
belirlenmistir. ~ Tiirkiye'nin  halihazirda
ihtiyacinin ¢ok altinda marina imkan ve
kabiliyetlerine sahip oldugu gosterilmistir.
Calismada literatiir taramasi ve Istanbul’'da
bulunan 2 marinanin yoneticileri ile
yapilan miilakatlara istinaden SWOT analizi
yapimistir [5].

Marina dizayninda insan faktorlerini
inceleyen baska bir ¢alismada marinalarin
ne tiir ozelliklere sahip olmasi gerektigi
irdelenmistir. Bu kapsamda ideal bir
marina i¢in; dogal sartlar ve topografyanin,
sehir ile olan iliskinin, marinanin mevcut
iletisim alt yapi ile baglantisinin ve yat
limaninin insasiin nasil olmasi gerektigi
anlatilmistir. Bunun yami sira ideal bir
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marinada bulunmas1 gereken Kkolayliklar
aciklanmistir [6].

Istanbul bélgesinin marina ihtiyacini
belirlemek ve olasi marina lokasyonlarini
tespit etmek maksadiyla yapilan bir
calismada Marmara’da marina insasi icin
en uygun yer GIS (Geographic Informaton
System) ve AHP yontemi kullanilarak tespit
edilmistir. Marinalarin sehrin disinda ancak
insanlarin kolayca ve hizlica erisebilecekleri
uygun sahil kesimlerine yapilmasi, bunun
yani sira yatcilarin genellikle yiiksek sosyo-
ekonomik durumlar1 géz 6niine alindiginda
bolgenin demografik yapisinin da analiz
edilmesinin ~ gerektigi ~ vurgulanmistir.
Calisma kapsaminda [stanbul’'un
yaklasik 160 km.lik Marmara sahil seridi
kapsanmistir. Bogaz asir1 yogun trafige sahip
olmas1 ve Karadeniz kiyilarinin yerlesim
birimlerine uzak olmalarindan dolayr bu
bolgeler c¢alismanin disinda birakilmistir.
Calisma kapsaminda ne tiir veriler ile
calisilmas1 gerektigine uzman gorisleri
dogrultusunda karar verilmis ve veriler
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ile Yildiz
Teknik Universitesi tarafindan yiiriitiilen
“Cevre Plammin Istanbul Sahil Bélgeleri'ne
Etkisi” konulu projesi kapsaminda Tiirkiye

Istatistik Kurumu'ndan elde edilmistir.
Kullanilan tim veriler GCS_ITRF_1996
projeksiyonuna cevrilmistir. Calisma

kapsaminda erozyon, ana ulasim hatlarina
mesafe, tsunami dalga yiiksekligi, deniz dibi
iletim hatlari, deniz dip tabiati, deniz trafigi,
toprak kaymas1 riski, cografik sakincali
bolgeler, arazi durumu ve demografik
veriler kullanilmistir. Bu veriler ArcGIS adh
bir yazilim ile analiz edilmistir. Daha sonra
cikan degerler alan uzmanlarinin gorisleri
dogrultusunda AHP ile analiz edilmistir [7].
Marinalarin birer destinasyon olarak
ele alinmasi gerektigini belirten diger
bir c¢alismada bu destinasyonlarin ¢ekim
unsurlart ile yatgr miisterilerini yatcihiga
iten motivasyon faktorlerini tespit edilmeye
calisilmistir. Ayrica bu faktorlerin yat¢ilarin
bazi profil 6zelliklerine gore farklilik gésterip

gostermedigi de incelenmistir. Bu ¢alisma
sonucunda marina ¢eKkiciliklerinin; giivenlik,
hizmet ve altyapi kalitesi ve itici motivasyon
sebeplerinin ise 6zgiir hissetmek, istedigini
yapabilmek, aile ve arkadaslarla birlikte
vakit gecirmek olarak tespit edilmistir [8].
Ancak bu calisma da objektif ve somut
veriler yerine marina miisterilerinin 6znel
degerlendirmelerine dayandirilmistir.

Bu c¢alisma kapsaminda Tirkiye'nin
turizm portfoyi ile yatcihk portfoyi
incelenmis ve bu iki sektoriin paralellik
gosterip gostermedigi analiz edilmistir.
Boyle bir analiz ile yatcilik ve marinacilik
alanlarinda yapilacak yatirimlarda tlkelerin
genel turizm oOnceliklerinin ne oranda
dikkate alinmasi gerektigi hususunda fikir
olusturmasi amaglanmistir.

1.1. Yat Tanimy, Cesitleri ve Pazar1
ingiltere Denizcilik ve Sahil Giivenlik

Acentesi tarafindan ortaya atilan ve Marshall

Adalari, Malta, Fransa ve italya'nm da taraf

oldugu “Large Commercial Yacht Code” a

gore;

e Kisa Menzilli Yat: 500 GT'dan veya 21
Temmuz 1968’den sonra insa edilmis ise
300 GT’dan daha hafif, azami 14 bofor
kuvvetinde rilizgarda seyir yapabilen
ve sahile 60 mil uzakliktaki bolgelerde
emniyetli seyir yapabilen (safe heaven)
teknelerdir.

e Biiyiik Ticari Yat: 24 mt'den daha uzun
veya 21 Temmuz 1968’den oOnce insa
edilmis ise 150 GT’dan daha agir;12’den
daha az yolcu tasiyan ve spor ve eglence
maksath kullanilan ticari teknelerdir[9].
Yatin tanimi milli olarak 2009/15212

sayill Deniz  Turizmi Yonetmeliginde

yapilmistic Bu tanima gore yatlar, deniz
turizminde kullanilmaya elverisli, 12 veya
daha az yolcu kapasitesine sahip, yolcu veya
balik¢t gemisi olarak nitelendirilemeyen

deniz aracidir [10].

Yata iliskin yapilan bu tanimlarin yam
sira 2004/25509 sayih Amatdr Denizci

Yonetmeliginde 6zel tekne tanimi yapilmistir.
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Bu tanima gore gezi, eglence, spor ve amator
balikgilik gibi faaliyetlerde kullanilmak iizere
imal edilmis, ticari amaca hizmet etmeyen,
boyu 2,5-24 metre arasinda olan tekneler
ozel tekneler olarak adlandirilir[11].

Giinlimiizde siiper yat olarak tanimlanan
(boyu 24 mt’den uzun)cok degisik boy, tonaj
ve tipte yatlar iiretilmektedir (Sekil-1).

300

260
224
200
150 143
100 77 70
% l .
0

24-30mt. 30-40mt. 40-50mt. 50-70 mt. 70+mt.

Sekil 1. 2016 Yili Siiper
Boylarina Gére Dagilimi [12]

Yat Siparislerinin

Siiperyat insa marketini italya, Hollanda,
Tiirkiye, ingiltere, Almanya ve Norveg gibi
Avrupa tlkeleri domine etmekte olup 2016
yilinda verilen 719 adetsiiperyat siparisinin
boy cinsinden % 78’ibu tilkeler tarafindan
karsilanmistir (Sekil 2) [13].

12000
10000 W Yat Siparisi (mt)
8000
6000

4000

o ...--—

ABD ingiltere Almanya  Gin BAE  Norveg

Sekil 2. 2016 Yihi Siiper Yat Siparislerinin

italya Hollanda Tirkiye ~Tayvan

Karsilanma Oranlarinin Ulkelere Gére
Dagilimi[13]

Yatlarin  insa  edildigi tersaneler
incelendiginde [talya’nin Azimut

tersanesinin bugiine dek insa ettigi 346
yat ile diinya ¢apinda ilk sirada yer aldigi
goriilmektedir (Sekil 3) [12].

minsa Edilen Yat Sayisi

/’@
/’Yo
%,

Sekil 3. 2016 Yili Siiper Yat Siparigslerinin Karsilanma
Oranlarmin Ulkelere Gére Dagilimi [12]

Almanya’nin  Liirssen  Tersanesinde
insa edilen M/Y Azzam 180 mt’lik boyu
ile diinyanin en biyik yati nvanini
tasimaktadir (Tablo 1).

Tablo 1. Diinyanin En Bliyiik 5 Yati

1 | 180 | Azzam Lurssen/ 2013
Almanya
Fulk Al Mariotti

2 164 | ¢ lamah Yachts/italya 2016

3 | 164 | Eclipse | BlOM*VOss/ | 5540
Almanya
Lurssen ve

4 162 Dubai Blohm+Voss/ | 2006
Almanya

5 | 156 | Dibar [ LUV | o016
Almanya

Bunun yani sira yatlar liikks yasamin bir
simgesi olarak da on plana ¢ikmaktadir.
Giliniimiizde milyarlarca dolar degerinde,
altin,pirlanta gibi degerli madenlerle
stislenmis ¢cok pahali yatlar {retilmistir.
Bunlardan M/Y History Supreme yaklasik
100 kg. altin donanimi,meteorit tasindan
imal edilmis alabandalar1 ve 4,5 milyar
dolarlik degeri ile diinyanin en liikks yati
tinvanini kazanmistir (Tablo 2).

Calismada yukarida yapilan tanimlara
uyumlu olarak Tirkiye limanarina gelen
ve boylar1 6-25+ mt. arasinda degisen
ve yat olarak belgelendirilmis tekneler
incelenmistir.

2. Yontem

Calismada oncelikle Tiirkiye’'nin
turizm  sektorli, miiteakiben yatcilik
sektorli  incelenmistir  Bu  kapsamda
oncelikle literatiir taranmis ve konu ile
iligkili yayinlanmis makale ve Kkitaplar
incelenmistir. Yapilan ¢alismalarin turizm
ile yat turizmini ayr1 ayri1 ele aldiklari,
bu iki turizm tiriiniin gelisimini ve tlke
ekonomisine olan katkilarini birbirlerinden
bagimsiz olarak inceledikleri, ancak bahse
konu turizm sektorlerinin birbirleri ile olan
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Tablo 2. Diinyanin En Biiyiik 5 Yati

1 4,5 Milyar | M/Y 100 ft. Stuart Hughes | Donatimda yaklasik 100 kg. altin ve
History Ingiltere platin kullanilmistir.
Supreme Meteorit tasindan ve dinazor
fosillerinden imal edilmis 6zel bir siis
alabadasi (duvari) mevcuttur. 2011
Korii tistiinde 68 kg. 24 ayar altindan
imal edilmis bir akvaryum ve 18,5
karatlik miicevherden imal edilmis likor
sisesi bulunmaktadir.
2 1,5 Milyar | M/Y 164 mt. Blohm+Voss 24 kamarasi, 2 yiizme havuzu, bircok
Eclipse Almanya sicak hamamy, iki adet helikopter 2010
platformu ve fiize savunma sistemi
bulunmaktadir.
3 1,1 Milyar | M/Y 152,4 mt. | Yacht Island Yat lizerinde Monako sehrinin
Streets of ingiltere minyatiiri insa edilmistir. Yat
Monaco glivertesine Monte Carlo Kasinosu,
yaris pisti ve Hotel Paris gibi sembolik )
yapilarin kiigiik 6l¢ekli minyattirleri
yapilmistir.
4 650 M/Y 180 mt. Lurssen Diinyanin en biiytik yatidir, bunun yani
Milyon Azzam Almanya sira 30 kts. stirati ile en hizl yatlar 2013
arasinda yer alir.
5 350 M/Y Lurssen ve Bir ¢ok giineslenme alanlari, jakuzileri
Milyon Dubai Blohm+Voss ve havuzlari vardir. [¢ alanlar el yapimi
Almanya mozaikler ve yukaridan yatin igine giren 2006
giin 15181 ile rengi degisen camlar ile
dosenmistir.
iliskilerine deginmedikleri tespit edilmistir.  analizine tabi tutulmustur. Korelasyon

Bunedenle ¢alisma tespit edilen bu literatiir
acigini kapatmak tzere turizm sektorii ile
yat turizmi sektoriiniin arasindaki iliskinin
tespit edilmesi lizerine yogunlasmistir.

Calismada kullanilan veri setleri T.C.
Turizm ve Kiltiir Bakanligi'nin internet
adresinde bulunan Tiirkiye'nin 1990 ile
2015 yillar1 arasindaki turizm ve yat turizmi
istatistiklerinden derlenmistir.

Bu veri setlerinin aralarinda herhangi
biriliski olup olmadigini gorsel olarak tespit
edebilmek maksadiylal990-2015 yilari
arasinda Tirkiye'ye gelen turist sayilari
ile yat sayilarinin serpilme diyagramindan
faydalanilmistir.

Daha sonratespit edilen iliskinin yoniinii
ve derecesini tespit etmek maksadiyla
turizm verileri ile yatgilik verleri korelasyon

analizi bagimli veya bagimsiz degiskenlerin
aralarindaki iliskinin kuvvet ve istikametini
belirlemek amaciyla kulanilan bir istatistik
yontemidir [14].

Korelasyon analizi sonucunda
hesaplanan Pearson kolerasyon katsayisi,
bagimli veya bagimsiz  degiskenler

arasindaki dogrusal iliskinin kuvvet ve
istikametini tespit etmek icin kullanilanilir.
Pearson korelasyon Kkatsayis1 (r) ile
sembolize edilir Bu deger -1 ile +1
arasinda degisim gostermekte olup, -1 ile 0
arasindaki degerler degiskenler arasindaki
negatifistikametliiligkiyi, O ile +1 arasindaki
degerler ise pozitif istikametli iliskiyi
belirtir. Pearson kolerasyon katsaysinin 0’a
esit omas1 degiskenler arasinda herhangi
bir iliskinin olmadigini gosterir[15].
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Pearson korelasyon katsayisinin aldigi
degerlere gore ifade ettigi iliski kuvvet
dereceleri Tablo-3’te gosterilmistir.

Tablo 3. Pearson Korelasyon Katsayisinin Ifade
Ettigi [liski Kuvvet Dereceleri [16]

0,00 - 0,25 Cok zayif diizeyde iliski

0,26-0,9 Zayif diizeyde iligki

0,50 - 0,69 Orta diizeyde iliski

0,70 - 0,89 Yiiksek iliski

0,90 - 1,00 Cok ytiksek iligki
Korelasyon  katsayis1  kullaniminda

dikkat edilmesi gereken ii¢ temel nokta
bulunmaktadir. Bunlar veri setleri arasinda
dogrusal bir iligkinin bulunmasi, 6rnek
sayisinin diisiik yada fazla olmasi1 ve veri
setinde aykir1 degerlerin bulunmamasidir.

Bu kapsamda korelasyon analizinden
once her iki veri setinin (turizm verileri ile
yatgilik verleri) veri yapilar1 analiz edilmis
ve aralarinda dogrusal bir iliski bulunup
bulunmadigl incelenmistir Bu inceleme
gorsel yollarla serpilme diyagramu ¢izilerek
yapilmistir.

Daha sonra ornek sayisi incelenmis ve
calismada kullanilan veri setlerindeki 6rnek
sayllarinin 30’dan az olmasindan dolay1
parametrik olmayan Kendall ve Spearman
Testlerinin uygulanmasina karar verilmistir.
Veri setlerinin aykir1 degerlerin bulunup
bulunmadig1 incelenmis ve aykir1 deger
olmadig tespit edilmistir.

Veri yapilariin incelenmesini miiteakip
veri setleri “SPSS 15 Evaluation “yazilimi
kullanilarak analiz edilmis ve analiz sonuglari
tablolastirilarak veri setleri arasindaki
iliskinin tiirt ve kuvveti ortaya konulmustur.

3. Sonuglar
3.1. Tiirkiye'nin Turizm Portfdyii

Tiirkiye sahip oldugu tarihi ve turistik
giizellikleri ile turistlerin goézde ugrak
yerlerindendir. Bu turistik c¢ekicilik yillara
bagl olarak gittikce artmis ve artmaya

devam etmektedir. T.C. Kiiltliir ve Turizm
Bakanhigi'min verilerine gore Tiirkiye'de
1990 y1linda hemen hemen yarisi yerli, yarisi
ise yabanci olmak iizere yaklasik 7,5 milyon
turist bulunmaktadir. Turist sayis1 zaman
zaman azalma gosterse de yillara bagl olarak
artmis ve 2015 yilinda 23 milyon civarinda
yabanci, 20 milyon civarinda yerli olmak
lizere toplam 43 milyon civarina ulagmistir
[16]. Bu kapsamda Tiirkiye'nin turizm
potansiyelinin y1llik ortalama %8’likbir artis
ile son 25y1lda toplam %570 oraninda artis
gosterdigini soylemek mimkiindiir.

Turizm  gelirleri agisindan  turist
sayllarinin yani sira turistlerin konaklama
siireleri de 6nemlidir. Turistlerin ortalama
konaklama stireleri incelendiginde 1990’da
2,7 glin olan ortalamanin 15 yil igerisinde
3,9 giine kadar c¢iktig1 goriilmektedir [16].

Tiirkiye'ye gelen turistler milliyetlerine
gore incelendiginde; 2015 yili verilerine
gore Alman turistlerin %23’lik bir oran
ile en kalabalik grubu olusturdugu, bu
ilkeyi %11 ile Rusya'nin takip ettigi
goriilmektedir. Turist portfoyii bolgesel
bazli incelendiginde ise %55’lik bir oran
ile Avrupan’nin ilk sirada geldigi bu bolgeyi
%17 ile Bagimsiz Devletler Toplulugu'nun
(%171’i Rusya Federasyonu), ve %16 ile
Asya iilkelerinin takip ettigi goriilmektedir.

Turistler Turkiye’de agirlikli olarak
Mugla, Aydin, Antalya, izmir ve Istanbul
cevrelerini tercih etmektedirler. En fazla
turist %49’luk bir oranla Antalya’ya
gelmekte, bu sehri % 27 ile [stanbul ve %12
ile Mugla takip etmektedir (Sekil 4).

20000000

15000000 mYabanci M Yerli mWToplam

10000000

\
5000000 ’7‘ I ‘
. I=A __ ml ___ a_m

istanbul izmir Antalya Aydin Mugla

Sekil 4. 2015 Yili Turist Sayillarinin lllere Gére
Dagilimi [17]

3.2. Tiirkiye’nin Yatcilik Portfoyii
Tirkiye'deki yat turizmi son 25 yilda

hizli bir gelisme gostermistir. 1986’da 57

olan yat isletme sayis1 2010 yilina kadar
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kademeli bir artisla 76'ya ulasmis, 2011
yilinda ise %420°1ik bir artisla 326’ya bir
sonraki yil ise %290’k bir arisla 954’e
kadar cikmistir (Sekil 5).

Yat isletme sayisina paralel olarak
Tirkiye’'ve gelen yat sayisi da gelisme
gostermistir. Tiirkiye limanlarina gelen yat
sayis1 1986 yilinda 226’s1 yerli, 378’i yabanci
olmak tizere toplam 604 iken bu say1 2012
yilinda %340’k artisla 2075’e ulasmistir.
2015 itibariyla Tirkiye limanlarina ugrayan
yat sayisi 1.529"u yerli, 826’s1 yabanci olmak
tizere toplam 2.355 olmustur (Sekil 6). Bu
kapsamda Tiirkiye yat turizm potansiyelinin
yillik ortalama %6,5'luk bir artis ile son

15 yilda toplam %390 oraninda artis
gosterdigini soylemek mimkiindiir.
Tirkiye’deki  yat  turizmi  genel
olarak Mugla, Izmir, Antalya ve Istanbul
bolgelerinde yogunluk gdstermektedir. 2015
yiliicerisinde Tiirkiye'ye gelen yatlarin %70’i
Mugla’'ya, %9’u izmir'e, %7’si Istanbul’a
ve %6’s1 Antalya'ya gelmistir (Sekil 7).
Goriilecegi iizere Mugla ili yat turizminde
merkezi bir rol tistlenmektedir. Yat turizmi
Mugla ili 6zelinde incelendiginde yatlarin %
29’'unun Marmaris’e, %20’sinin Bodrum’a,
%16’simin Fethiye'ye, %15’inin Gocek'e ve
%15’inin Datga’ya geldigi goriilmektedir.
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Sekil 5. Tiirkiye’deki Yat Isletmelerinin Yillara Gére Gelisimi [11]
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Sekil 6. Tiirk Limanlarina Ugrayan Yatlarin Yillara Gére Dagilimi [11]
100000
80000 W Yerli Yat Sayisi M Yabanci Yat Sayisi W Toplam
60000
40000
20000 I
o —Ml  _am | B |
Antalya Aydin Balikesir  C.Kale istanbul izmir Mersin Mugla Diger

Sekil 7. Tiirkiye'ye Gelen Yatlarin Sehirlere Gore Dagilimi [17]
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Sekil 9. Tiirkiye'ye Gelen Turist Miktari ile Yat Sayisinin Serpilme Diyagrami

Yatlarile birlikte gelen turistlerin sayilari
incelendiginde Mugla, Antalya, izmir ve
Istanbul’un 6n plana giktig1 gériilmektedir.
2015 yili igerisinde Tirkiye'ye yat ile gelen
turistlerin %73’tniin Mugla'yi,

%9’unun izmir’i, %6’smin Antalya’yl
ve %6'smin  Istanbul'u tercih ettigi
gorilmektedir (Sekil 8).

3.3. Verilerin islenmesi

1990-2015 yilar1 arasinda Tirkiye'ye
gelen turist sayilar1 ile yat sayilar
arasinda ne tiir bir iliski oldugunu tespit
edebilmek i¢in her iki veri setine ait
serpilme diyagrami ¢izilmistir.Serpilme
diyagraminda goriilecegi lizere turist sayisi
artarken, yat sayisi da artis gostermektedir
(Sekil 9). Bu durum iki degisken arasinda
pozitif dogrusal bir iliski (r>0) oldugunu
gostermektedir [14].

Her iki veri setinde de 26 adet veri

bulundugu i¢in (<30) parametrik bir
yontem olan Pearson kolerasyon analizi
yerine parametrik olmayan Kendall ve
Spearman  Testlerinin  uygulanmasina
karar verilmistir. Spearman ve Kendall
kolerasyon katsayilar1 Pearson kolerasyon
katsayis1 gibi -1 ile +1 arasinda degerler
alir. Bu deger her iki degisken arasindaki
dogrusal iliskinin kuvvetini gosterir.
Calisma kapsaminda HO hipotezi
olarak “Tirkiye’ye gelen turist miktari
ile yat sayisi arasinda bir iliski yoktur”
olarak belirlenmistir. Miiteakiben
Tablo 4’te bulunan SPSS ¢iktisinda da
goriilecegi tlizere Kendall ve Spearman
analizleri uygulanmistir. Kendall tablosuna
bakildiginda p degeri 0,00<0,01 oldugu
icin - HO  hipotezi reddedileceginden
Tiirkiye'ye gelen turist miktar1 ile yat
miktar1 arasinda anlamli bir iliski oldugu
goriilecektir. Kendall korelasyon katsayisi
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Tablo 4. Korelasyon Test Sonuclari

Korelasyon 1,000 ,577(*%)
Katsayis1
T#;ﬁ};f I{’ﬁk(izlr‘j“ Cift Kuyruklu T 1000
Testi
Kendall'in N 26 26
Tau B Testi
Korelasyon ,577(*%) 1,000
Katsayis1
fursyeye Celen it kuyrukda T | ,000
y Testi
N 26 26
Korelasyon 1,000 ,722(*%)
Katsayisi
Tiirkiye'ye Gelen .
Turi}s,t K/Iiktarl Cift Kuyruklu T ,000
Testi
Spearman'in N 26 26
Rho Testi
Korelasyon J722(%%) 1,000
Katsayis1
Tu“;zesie gfle“ Gift Kuyruklu T ,000
y Testi
26 26

0,577 oldugundan degiskenler arasindaki
iliski pozitif ve orta seviyede olarak
yorumlanir. Ayni tablonun alt kisminda
yer alan Spearman’s rho satirinda p
degeri 0,00<0.01 oldugundan HO hipotezi
reddedilir, bu da Tiirkiye’ye gelen turist
miktar1 ile yat miktar1 arasinda anlaml
bir iliski oldugu seklinde yorumlanacaktir.
Spearman’s rho katsayisinin 0,722 olmasi
nedeniyle degiskenler arasindaki iliskinin
ylksek seviyede olduguna karar verilir.

4. Tartisma

Tiirkiye sahip oldugu dogal, tarihi ve
cografi giizellikleri ile turizm sektoriinde
hizla ilerleyerek diinya capinda etkili bir
aktor olmayr basarmistir. Bu basarinin
altinda giintin gereklerini ve miisterilerin
beklentilerini iyi anlayip ona goére hizmet
lretme stratejisi yatmaktadir. Bu strateji
beraberinde her talebe ayni tiir hizmet
sunma mantigindan kurtulup, varis noktasi
(destinasyon) odakli ve c¢ok fonksiyonlu

hizmet sunma mantigina sahip olmay1
gerektirmektedir.

Yapilan c¢alismada oncelikle turizm
sektoriic  incelenmistir  Bu kapsamda
Tirkiye turizminin 1990’1  yillardan
itibaren kademeli bir sekilde gelistigi, gerek
yerli gerekse yabanci turist miktarinin
son 25 yil icerisinde bes Kkattan fazla
artis gosterdigi, bununla birlikte turizm
gelirlerinde 6nemli bir faktori olusturan
konaklama siirelerinde yiizde elliye yakin
bir slire uzamasi meydana geldigi resmi
kayitlara istinaden tespit edilmistir.
Ayrica, Tiirkiye‘ye gelen turistlerin yaridan
fazlasin1 Avrupali turistlerin olusturdugu,
bunu Rusya ve diger Asya tlkelerin takip
ettigi gorilmistir. Bahse konu turistlerin
Tiirkiye’de oncelikli olarak Antalya ve
[stanbul sehirlerini tercih ettikleri, bu
yerleri Izmir, Aydin, Mugla gibi Ege ve
Akdeniz kiyillarinda bulunan yerlesim
yerlerinin takip ettikleri tespit edilmistir.

Calismanin ikinci asamasinda ise yateilik
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sektorii mercek altina alinmistir. Tlirkiye’de
bu sektoriinde turizm sektdriine paralel
bir sekilde kademeli olarak gelistigi, yat
isletme sayisinin 1980’lerin ortalarindan
2010 yilina kadar disiik bir egimle, bu
yildan itibaren ise ¢ok dik bir ivme ile artis
gosterdigi tespit edilmistir. Bunun yani sira
yat isletme sayisindaki artisin beraberinde
Tirkiye'ye gelen yat ve yatgl sayisim1 da
artirdigl ve son 25 yil icerisinde yatgilik
sektoriinlin turizm sektériine cok benzer bir
oranda olacak sekilde, yaklasik dort kathik
bir blyltme gosterdigi tespit edilmistir.
Tiirkiye’ye gelen yatcilarin %70’lik gibi cok
biiyiik bir kismini olusturanlarin Mugla
ilini tercih ettikleri, bu sehri ise Izmir ve
Istanbul’un takip ettigi belirlenmistir.
Miiteakiben, her iki sektore iliskin tespit
edilen resmi veriler, istatistiki yontemler ile
analiz edilerek bu iki sektor arasinda orta
ve yliksek seviyede dogrusal bir iliskinin
oldugu ortaya konulmustur. Bu kapsamda
tilke turizminin bir alt kolu olan yatgilik ve
marinaciligin, genel turizm egilimlerinden
bagimsiz olarak disiiniilemeyecegi,
marinacilik faaliyetlerinin planlanmasinda
hizmet kalitesi ve uluslararasi boyutta
hizmet anlayisinin [3] tek basina yeterli bir
planlama faktori olmadig tespit edilmistir.
Ayrica marinalarin kurulus safhalarinda
ozellikle marina yeri secimi konusunda
teknik ve miihendislik alanlarinda yetkili
otoritelerin goriisleri ve bolge halkinin
tercihleri [4] ile erozyon, ana ulasim
hatlarina mesafe, tsunami dalga yiiksekligi,
deniz dibi iletim hatlari, deniz dip tabiaty,
deniz trafigi, toprak kaymasi1 riski,
cografik sakincali bolgeler, arazi durumu
ve demografik veriler gibi osinografik ve
topografik faktorlerin [7] yani sira bdlgenin
turizm potansiyelinin de kesinlikle dikkate
alinmasi gerektigi degerlendirilmistir.
Calisma ile oldukga yakin bir ana fikre
sahip olan, marinalarin birer destinasyon
olarak ele alinmasi1 gerektigini belirten ve
bu destinasyonlarin ¢ekim unsurlari ile
yat¢1 miisterilerini yatciliga iten motivasyon

faktorlerini tespit etmeyi amaglayan
calisma [8] ve literatiirde mevcut diger
bir cok calismada veri seti olarak marina
yoneticileri veya marina miisterilerine
uygulanan  anketlerden elde edilen
sonuglarin kullanildigi, bu durumun ise
6znel yorumlara istinaden degerlendirme
yapilmasina yol actigi tespit edilmistir.
Bu agidan degerlendirildiginde yapilan
calismanin yatcilik ve marinacilik trendleri
ile genel turizm trendleri arasindaki iliskiyi
resmi objektif veriler ile ortaya koyarak
bu husustaki literatir acgigini kapattigi
degerlendirilmistir.

Bunun yam sira ¢alisma kapsaminda
Tiirkiye turizmi ile marinacilik sektériiniin
benzer  cografi  bolgelerde  gelisme
sagladiklari, ancak bu bdlgesel benzerligin
sehir bazli incelemede Kkiiciik c¢apta
ayrismalar gosterdigi tespit edilmistir.
Ornegin Antalya, Tiirkiye turizminde
en oOn sirada yer almasina ragmen,
marinacilik  sektoriinde bu pozisyonu
Mugla’'ya  devretmistir  Bu  hususun,
marinacilik sektoriiniin turizm sektorii
ile paralellik gdstermesine ragmen,
marina planlamalarinda osinografik ve
topografik sartlarin hi¢cbir zaman goz ardi
edilemeyecegi gerceginden kaynaklandigi
degerlendirilmistir.

Bu degerlendirmeye istinaden gelecekte
yapilacak marinalarin yer tespitinde,
osinografik ve topografik sartlarin yani
sira turizm agisindan cazibesi yiiksek
destinasyonlarin ve bu destinasyonlarda
icra edilen turizm tiirlerinin de karar
faktorii olarak kullanilmasi uygun olacaktir.
Ornegin izmir’de bulunan ve Hiristiyanligin
kutsal hac yerlerinden kabul edilen
Meryem Ana Evi'ne istinaden yapilan
inan¢ turizminin boélgedeki marinacilik
faaliyetleri ile iliskilendirilmesi gerek
marinacilik gerekse inang turizmine olumlu
katkilar saglayacaktir.

Ayrica turistlerin milliyetleri, kiiltiirel
yapilari ve dini gortsleri ile tercih ettikleri
turizm tirleri ve destinasyonlarinin analiz
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edilmesi sonucunda elde edilecek veriler
15181inda, belirli turist gruplarina ozel
destinasyonlar1 iceren ve destinasyonlar
arast intikallerin yatlar ile yapildig
alternatif bir turizm tiiriiniin iilke turizmine
katki saglayacagi degerlendirilmektedir.
Yatcillk ve turizm sektorii arasindaki
iliski incelenirken yatcilar ve turistlerin
milliyetleri ve geldikleri {lkeler ile
Tiirkiye’de tercih ettikleri bolgeler analizlere
dahil edilmemistir. Bu hususun yapilacak
miiteakip calismalarda incelenmesi gereken
bir literatiir acig1 oldugu distinilmiistiir.
Sonug¢ olarak, yatciik ve marinacilik
sektoriniin turizm sektoriinden
bagimsiz olarak diisliniilemeyecegi, yat
turizmi planlama g¢alismalarinda; yatgi
turistlerin  turistik maksath faaliyet
beklentilerinin, dini ve milli tercihleri de
gbz onlinde bulundurularak, varis noktasi
(destinasyon) odakli ve c¢ok fonksiyonlu
olarak yapilmasinin bir karar faktorii olarak
kullanilabilecegi degerlendirilmektedir.
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