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Oz

Denizcilerin en énemli seyir yardimcilarindan olan fenerler, ¢ok eski caglardan itibaren kuruluslari ve
isletilmeleriyle denizciligin bir unsuru olmuslardir. Mimari ve estetik tasartmlariyla denizcilik ve sehircilikte;
kendilerine ytiklenen soyut anlamlariyla da edebiyat, felsefe, mitoloji gibi sosyo-kiiltiirel alanlarda énemli
yere sahiptirler. Bilinen en eski deniz fenerinin MO. 11. yy.da Sigeion’da (Kumkale-Canakkale) yapilmis olmas,
Anadolu kiyillarinin diinyanin en eski deniz ticaret alani olmasinin bir sonucudur. 18. yy.da optik bilimindeki
gelismeler ve Akdeniz'de deniz ticaretinin yogunlasmasiyla, deniz fenerlerinin sayisi artmistir. Tiirkiye'deki
ilk planl fenerlerin yapimi da bu dénemde gériilmektedir. Ozellikle Tiirk karasularinin yabancl ticaret
gemilerine agilmasi ve deniz ticaretinin yogunlasmasiyla, fenerlere ihtiyac artmis ve cesitli bélgelerde yeni
fenerler yapinugtir. Fenerlerin yapimy, isletilmesi, bakim ve onarimi icin kurulan Fenerler Idare-i Umumiyesi
Osmanli Devleti'nden Tiirkiye Cumhuriyeti Devletine devrolan kurumlardan biridir. Bu ¢alismada Osmanli
Devleti zamaninda yapilan ve giiniimiize ulasan deniz fenerlerinin cografi konumlari, é6zellikleri ve isletilmeleri
hakkinda bilgi verilmis ve arsiv ve kaynaklardan yararlanilarak tarihi gelisimleri agciklanmigtir:

Anahtar Kelimeler: Fenerler, Denizcilik, Osmanli Devleti, Tiirkiye, Deniz Ticareti.

Lighteners of Seas: Establishment and Development of Lighthouses in Turkey

Abstract

The lighthouses, which are the most important navigational aids of sailors, have been an element of maritime since
ancient times with their activities. They have an important place in the socio-cultural areas such as literature, philosophy
and mythology by their abstract meanings; in maritime and urbanism by their architectural and aesthetic designs. The
oldest lighthouse being built at Sigeion (Kumkale-Canakkale) in the 11" BC century is a result of Anatolian coast being the
oldest sea trade area of the world. With the developments in optical science in the 18" century and the intensification of
sea trade in the Mediterranean, the number of lighthouses has increased. The first planned construction of lighthouses in
Turkey has also in this period. Especially, by the opening of Turkish sea to foreign trade vessels and the intensification of sea
trade, the need for lighthouses increased and new lighthouses built in various regions. Fenerler Idare-i Umumiyesi (General
Management of Lighthouses Administration), which was established for construction, operation, maintenance and
repair of the lighthouses, was an institution transferred from the Ottoman Empire to the Republic of Turkey. In this study,
information about the geographical locations, characteristics and operations of the lighthouses which were constructed
in the Ottoman Empire and extant today, were given and explained their historical developments by archives and sources.
Keywords: Lighthouses, Maritime, Ottoman Empire, Turkey, Sea Trade.
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1. Giris

Diinya ticaretinin ulastirma kismini
biiylik 6lciide saglayan deniz tasimacilig
icin seyir emniyeti, glinimiizde en
onemli unsur haline gelmistir. Denizlerde
olusabilecek kazalarin ve kayiplarin
Onlenmesi amaci, seyir emniyetinin ulusal-
uluslararas1 kural-yonetmeliklere uygun
olarak diizenlenmesine ve teknolojik alt
yapilarla desteklenmesine neden olmustur.
Fenerler, samandiralar, sis isaretleri
gibi seyir yardimcilarinin denizlerde
emniyetin saglanmasinda biiyiik katkisi
bulunmaktadir. Karadeniz ve Akdeniz gibi
diinyanin en islek i¢ denizlerini birbirine
baglayan Tirkiye, deniz ticaretinde
jeopolitik ve jeostratejik konuma sahiptir.
8300 kmlik kiy1 uzunlugu, Canakkale
ve Istanbul Bogazlarr'yla yogun deniz
ulasiminin merkezinde olan Tiirkiye'de
deniz fenerleri kuruluslarindan itibaren
seyir emniyetinde yer tutar.

Fenerler, geceleri denizde yol ve yon
bulma, kiyilardaki tehlikeli sighik ve
kayaliklardan sakinma, kara ve deniz
alanlarinin belirlenmesi ve denizde cografi
yer tespiti icin kurulan 151k ve isaret
kuleleridir. Deniz fenerleri denizcilere
seyirde yardimct olmak amaciyla, sig
sularda, kayaliklarda ya da kiyilardaki
tepelerde insaa edilir ve aydinlatma
araglari ve sistemleriyle donatilirlar. Cesitli
mercek sistemleriyle 15181 yogunlastirir
ve yonlendirirken, goriinme mesafesi,
1siklarinin  rengi, diizenegi, cakis siiresi
ve cakis bicimiyle denizciler tarafindan
anlamlariyla taninirlar. Fenerlerin insaa
sekli, isaret amaciyla kullanilan malzemesi
ve 151k kaynaginin tiiri, fenerin bulundugu
cografi konum ve fenerden beklenen
fonksiyonlar  dogrultusunda  belirlenir.
Ayrica fenerlerin yapimi ve kullanimi belirli
bir maliyet yarattifindan, sehrin deniz
ticaretindeki 6nemini vurgulayan bir prestij
unsuru olarak da kabul edilmektedir.

BucalismadaOsmanliDevletizamaninda
yapillan ve glinimiize ulasan deniz

fenerlerinin cografi konumlari, ozellikleri
ve isletilmeleri hakkinda bilgi verilmistir.
Calismada Basbakanlik Devlet Arsivleri
Genel Miudirligi’'ne bagh Osmanl Arsivi,
Deniz Kuvvetleri Komutanligi'na bagli Deniz
Miizesi Arsivi, Archives Nationales D’outre-
Mer(Fransa Ulusal Yurtdisi Arsivleri) ve
diger arsivlerdeki belgelerden ve bu alanda
hazirlanmis kaynaklardan yararlanilmistir.
Cok sayida kaynak ve arsiv belgesi
belirlenmis olmasina ragmen, bunlarin
tasnifsiz, farkli alanlarda yazilmis olmasi
ve bilimsel olmamasi gibi etkenler, bu
belgelerden bilimsel 6lglide yararlanmay1
sinirlandirmaktadir.  Calismada  amag;,
Tiirkiye’de bulunan fenerlerin teknik
ozelliklerinin yani sira, idari yapilarinin
da Dbelirlenerek tarihi gelisimlerinin
aciklanmasi, sosyo-kiiltiirel degerlerinin
belirlenmesi ve denizcilik kiltiiriine
katkida bulunmalarinin saglanmasi tizerine
yazili kaynak olusturmaktir.

2. Fenerlerin Tarihgesi

Fenerler, insanlarin deniz ulasimina
baslamasi1 ve denizlere agilmasiyla tarihin
en eski donemlerinden itibaren Kkiylya
ulasabilmek ve giivenle seyir yapabilmek
icin kullanilmislardir. Latince “Pharus”,
Fransizca “Phare”, ispanyolca ve italyanca
“Faro”, Ingilizce “Lighthouse”, Almanca
“Leuchtturm”,  Yunanca “Faros/Fenar”,
Arap¢a “Manare” olarak kullanilan fener
sozciigiiniin, firavunlara ve Iskenderiye
Feneri'ne atifla Eski Misir dilindeki biyiik,
yiiksek, sttun anlamina gelen “Pharao”
sozcigiinden geldigi tahmin edilmektedir.
Tirkge'ye ise Yunanca’dan ge¢mistir
Ik fenerler, ¢ok eski caglarda gemilere
geceleri yol gostermek amaciyla kiyilardaki
ylksek tepelerde ve liman girislerinde ates
yakilmasiyla olusturulmustur. Diinyadaki
en eski deniz fenerinin Tiirkiye'de M.O. 11.
yy.da Canakkale/Sigeion’da, buglinkii adiyla
Kumkale’de yapildigi tahmin edilmektedir.
Midillili (Lesbos) Lesches’in “Kiigiik Ilyada”
adli eserinde M.O. 11. yyda Sigeion'da
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bir fenerden bahsettigi ve Homeros'un
“llyada” adlh eserinde 6. yyda burada
bulunan fenerden bahsettigi bilinmektedir
[1]. M.O. 6. yy.a tarihlendirilen Antalya/
Patara Feneri de Tirkiye kiyilarindaki en
eski fenerlerdendir [2]. Heraklia (Krdnz.
Eregli), Aigai (Mersin), Abydos (Canakkale),
Germenica (Bursa) ve Kelenderis (Mersin),
Coracesium (Alanya) fener bulunan antik
limanlardir. Yine Istanbul Bogazi'nda
bugiinkii Kiz Kulesi'nin yerinde 4-5. yy.da
bir fener bulundugu bilinmektedir [3]. Kesin
olarak varligi bilinen ilk deniz feneri ise
M.O. 3. yy.da yapilan Misir’daki iskenderiye
Feneri'dir. Diinyanin 7 harikasindan biri
olarak kabul edilen fenerin iskenderiye
limani girisinde yapildig1 ve 10. yy.da bir
deprem sonucunda yikildig1 bilinmektedir
[4]. Roma Imparatorlugu déneminde
Akdeniz’de ¢ok sayida fener insaa
edilmistir. Ortacagda ise Venedik ve Cenova
kolonizasyonu sirasinda fenerlerin sayisi
artmis, 6zellikle italya ve Fransa kiyilarinda
yeni fenerler yapilmistir.
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Sekil 1. I'skenderiye Feneri, Mecmal el-Tevarik,
12. yy. Universitatsbibliothek Heidelberg. MS.Cod.
118/0550, fol.273a.

Sekil 2. [skenderiye Feneri, Kitab-1 Bahriye, 16.yy.
Baltimore Walters Art Galery, MS.W. 658, fol.
302a.

Bir navigasyon 0gesi olarak fenerler
cesitli tiir ve yapida insaa edilirken, zaman
icinde deniz ticaretinin gelisiminde de rol
oynamistir. Fenerlerin yapit malzemelerine
bakildiginda 6ncelikle deniz kenarinda tas,
denizden uzak ytiksek alanlarda ise ahsap
kaidelerin  kullanildign  goriilmektedir.
18. yy.a kadar yapimda ahsap ve tas
malzemenin birlikte kullanildig: fenerlerde
15181n yansitilmasit dogrudan olurken, bu
tarihten itibaren fenerlerin yapim teknigi
degismistir  Bu kapsamda Ingiltere’de
Plymouth agiklarinda 1759 yilinda yapilan
Eddystone Feneri, tas 6rgii biciminde agik
denizde yapilan ilk modern deniz feneridir
[5]. 19. yy. itibariyle buharli gemilerin
kullanilmasiyla artan deniz ticareti
fenerlerin yapimini hizlandirds, kiyilarda
ve limanlarda yeni fenerlere ihtiyag
duyulmaya basladi ve sabit fenerlerin
yerini cakarli fenerler aldi. Onceleri tastan
yapilan fenerler 20. yiizyilda yerini ¢elik
ve betondan yapilanlara birakti. Bugiin ise
deniz fenerleri, radyo verici istasyonlarina
benzer c¢elik yapilar halinde yapilmaktadir.
Fenerlerin yap1 ve kullanim 6zelliklerinin
stirec icindeki degisimi ve gelisimi, bolgenin
ekonomik, sosyal ve teknolojik gelisimini
de gosteren 6nemli kanitlardandir.
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Fenerlerde 151k kaynagi  olarak
kullanilan malzemeler tarihsel siireg
icinde degismekle birlikte, gecmiste
fenerin bulundugu bdlgenin hammadde
kaynaklarina bagl olarak ¢esitlenmekteydi.
Baslangicta acikta olan 151k kaynagi,
zamanla kulenin iizerinde koruma altina
alinirken, 15181in  siddetinin  artirilmasi
amaciyla cevresinde cam ya da aynayla
desteklenmistir. Onceleri atesten saglanan
151k, cesitli maddelerin yakilmasindan elde
edilmekteydi. Fener kulesinde bir maltiz
veya 1zgara icinde yakilan odun, katran
ve komiriin yani sira; balina, domuz,
kakao, kolza, zeytinyagi gibi sivi yaglar
yakilmaktaydi. Maliyeti ve temini bitkisel ve
hayvansal yaglara gore daha ucuz ve kolay
olan madensel yaglara gecis, fenerlerin
gelismesinde 6nemli bir asamadir. Odun,
komir ve yaglarin yanarken cikardigi
duman ve is sorunu, 18. yy. sonlarinda
dumansiz yag lambalarinin bulunmasiyla
¢oziildi. 19. ytizyilda ise fenerlerde petrol
tiriinleri 151k kaynagi olarak kullanilmaya
basladi. Yiiksek ve siirekli 1s1k iiretimi
saglayan hava gazi, yiiksek basing altinda
swvilastirilarak yakilan petrol gazi ve
propan, alevinin yiiksek parlakligi ve
gazin giivenli nakliyesi nedeniyle asetilen
yaygin bicimde kullanilan hammaddelerdi.
Optik bilimindeki gelismelerin fenerlerde
uygulanmasiyla 1518in  yogunlugu ve
dolayisiyla goriinme mesafesi artti. William
Hutchinson tarafindan bulunan Kkatoptrik
sistemle, yani 15181n bir yansitici ylizeyden
yansimasiyla c¢alisan ilk fener 1763 yilinda
kurulan ingiltere’deki Leasowe Feneri'dir.
Isinlarin cam ortamdan gecerek optik
kurallara gore kirllmasindan olusan
dioptrik sistem ise, Augustin Jean Fresnel
tarafindan ilk kez 1823 yilinda Fransa'daki
Cordouan Feneri'nde wuygulandi. Yine
Fresnel tarafindan 1827 yilinda 1sinlarin
cam ortama girdikten sonra, ortami terk
etmeden yansimaya ugramasiyla c¢alisan
katadioptrik sistem ise, ilk kez 1843 yilinda
Fransa'daki ile Vierge Feneri'nde kullanild

[6]. Deniz fenerlerinde elektrikle calisan
lambalarin kullanimiise ilk kez 1871 yilinda
ingiltere’deki Souter Feneri'nde gerceklesti.
Giiniimiizde ise glines enerjisi ile calisan,
enerji tiiketimi az ve ¢evreci fenerlerin giin
gectikce sayis1 artmaktadir.

3. Tiirkiye’'de Fenerler

Ozellikle Canakkale ve Istanbul
Bogazlari’'nin cografi durum, akintilar, hava
sartlar1 ve topografya 6zellikleri nedeniyle
gemi gecislerinde giicliikler yaratmasi,
bu bolgelerde fenerlerin yapilmasini
zorunlu kilmaktaydi. Bu nedenle Bizans ve
Osmanli’'nin ilk dénemlerinde dahi ytiksek
kuleler tizerinde atesler yakilarak gemilere
yon gosterildigi disiiniilmektedir. Tiirkiye
kiyilarindaki fenerlerle ilgili bir¢ok tarihi
haritada isaret ve lejand aciklamalar
olmasina ragmen, Osmanli kayitlarinda
16. yy.a kadar fenerlerden ayrintili olarak
bahsedilmez. Arastirmada ulasilan yazili
kayit olarak en eski Osmanl kaynagi TSMK
No:112’de kayith 1562 tarihli Kap1 Agasi
Yakup Aga’nin Kadikdy Kelmi¢ Burnu’'nda
(Kalamis-Fenerbahge) yaptiracagi fener
icin verilen izindir [7]. Buradan Istanbul/
Fenerbahge Feneri'nin 16. yy.da faal bir
fener oldugu anlasilmakla birlikte, Bizans
doneminde de burada bir tapinagin ve
fenerin  bulundugu disiiniilmektedir.
Eremya Celebi Komiirciiyan 1650°li yillarda
Fenerbahge Feneri'nin deniz icindeki bir
temel lizerinde yiiksek bir kule seklinde
yikseldiginden bahsederken [8]; yine
1672 yilinda Istanbul’a gelen Guillaume
Joseph Grelot fenerin biiyiik bir fener
oldugundan ve Istanbul’a gelen gemilere
geceleri yon gosterdiginden bahsetmistir
ve harita ¢iziminde gdstermistir [9]. Fener,
15-16. yy. ait istanbul haritalarinda Kitab-1
Bahriye niishalarinda [10], Cihannuma’da
[11], Anaplus Bosphori Thracii'de [12]
gosterilmis ve ismiyle belirtilmistir.

Bu tarihlerdeki ilk kayitlardan biri de
6 nolu Mithimme Defteri'nde kayith 1564
tarihli Karadeniz Bogazi'ndaki fenerin
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Sekil 3. [stanbul Fenerbahce ve Kiz Kulesi Fenerleri, Guillaume Joseph Grelot (1680). Relation Nouvelle
D’un Voyage de Constantinople. Paris: Damien Foucault, 74-75.

cevresinde yapilasmanin  engellenmesi
hakkindakiemirdir[13].Buradananlasildig:
lizere Istanbul/Rumeli Feneri'nde faal
bir fener bulunmaktaydi ve Karadeniz
cikisinda  gemilerin  islem  gordigi
“Kavaklar” denilen yerde yerlesmenin
olustugu ve bu yerlesmelerin zamanla
biiylimesi fenerleri etkilemekteydi. Yine
cesitli kaynaklardan Anadolu ve Rumeli
Fenerleri'nin de daha onceki ylizyillarda

kullanildign ~ anlagilmaktadir.  Istanbul
Bogaz1’'nin Karadeniz ¢ikisinda iki kiyisinda
“Kyneai” kayaliklar1 denilen bolgede

bulunan yiiksek kulelerde ates yakildig
kaynaklarda yer almaktadir. 1544 yilinda
istanbul’a gelen Pierre Gilles, Karadeniz
cikisinda iki kiyida kayaliklar tizerinde
fenerler bulundugunu, Avrupa tarafindaki
fenerin Yunanlar tarafindan “Phanarion”
olarak adlandirildigini ve sekizgen bir
kule seklinde, her yonde camli pencereleri
oldugunu belirtmektedir [14]. 1555 yilinda
Istanbul’a gelen diplomat Ogier Ghislain de
Busbecq ise “Faros” denilen lizerinde ates
yakilan biiyiik bir kuleden bahsetmektedir
[15]. Ali Macar Reis’in hazirladigr 1567

tarihliatlastayeralan Karadenizharitasinda
ise Rumeli Feneri ismiyle belirtilmistir [16].
Ayn1 dénemde Istanbul’da bulunan Fransiz
gezgin Jean de Thévenot bu fenerden
Bogaz'dan gecen gemilere yardimci olmak
icin Avrupa kiyisinda bilyik bir kule
lizerinde 151k kaynagi olarak bahsetmistir
[17]. Yine Eremya Celebi Komiirciiyan
1650°li yillarda Rumeli Feneri'nin kiiciik
pencereli, 120 basamakli, sekizgen bir tas
yap1 oldugunu ve bakir canak i¢inde 8 fitille
yag yakildigini, bir fanusunun oldugunu,
fenerde 7-8 fenercinin bulundugunu
belirtmektedir [18]. Evliya Celebi ise 17.
yy.da Rumeli Feneri i¢in yliksek bir kulenin
tepesinde biiyiikk bir fener iginde yunus
balig1yaginin yakildigindan bahsetmektedir
[19]. 1755 yilinda Istanbul’a gelen Fransiz
miihendis Baron de Tott Istanbul Bogaz1'nin
Karadeniz cikisinda Anadolu ve Rumeli
kiyisinda iki biiylik fener bulundugunu,
fenerin bekcilerinin maaslarinin ve yakilan
yagin devlet tarafindan saglandigini
belirtmektedir [20]. Yine 1814 yilinda
Karadeniz yoluyla Istanbul’a gelen Polonyal
Kont Edward Raczynski Bogaz'a giriste iki
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kiyida biiyiik fenerlerin bulundugundan
bahsetmektedir [21]. Fenerlerin modern
olarak insaasindan onceki durumlarini
gosteren bir belge ise Eugene Napoleon
Flandin tarafindan hazirlanan 1853 tarihli
kitapta yer alan c¢izimleridir [22]. Bu
cizimlerde Bogaz'in Karadeniz girisinde iki
kiyisinda yer alan fenerler 3 katli tas yapilar
olarak, istabul/Ahirkap: Feneri ise surlarin
bir boliimii seklinde ytiksek kuleli tas yap1
olarak gosterilmektedir. Ayrica bu fenerler
gozetleme ve savunma kuleleri olarak da
kullanilmaktayd: ki, bu durum yapilarin
insaa tarzina da yansimisti.

Osmanli kiyillarinda modern deniz
fenerlerine yonelik ilk calismalar 18. yy.an
sonlarinda goriilmektedir. Ozellikle 18.
yy.dan itibaren giderek biiyliyen bir tehlike
olarak Rusya Osmanli topraklarinin kuzey
kiyilarini tehdit ederken, Bogazlar ve
Karadeniz kiyilarinda savunma ve giivenlik
one ¢ikmaya basladi. Sultan III. Osman’in
gece karaya oturan bir gemi nedeniyle 3
Muharrem1170/M.28Eyliill1756tarihinde
Istanbul/Ahirkapr’'da bir fener insaasi i¢in
Kaptan-1 Derya Karabagi Siileyman Pasa’ya
emir verdigi bilinmektedir [23]. Yine 1785
tarihli kayittan Benderkili'de (Krdnz.
Eregli) Bababurnu’'ndaki fenerin onarimi
hakkinda verilen emirden [24] burada da
faal bir fenerin oldugu anlasilmaktadir.
1789 ve 1791 tarihli kayitlarda ise
Istanbul/Anadolu ve Rumeli Fenerleri’nin
onarimdan gectigi ve ¢evresinin savunma

alani olarak diizenlendigi anlasilmaktadir
[25]. Ozellikle Osmanli Devleti'nin
Romanya ve Bulgaristan topraklarindan
Tuna Nehri yoluyla yapilan deniz ticareti
Karadeniz hattinin yogun kullanimina
neden olmaktaydi. Buna bagl olarak
Osmanli Devleti'nin Tirkiye disindaki
topraklarinda da fener yapimina 6nem
verdigi gorillmektedir. Ornegin Bahriye
Defterleri'ndeki 1767 tarihli Kkayitta
Kaptan-1 Derya Mehmed Pasa’ya Midilli/
Sigr1 (Sigri) Limani’'na bir fener yaptirmasi
icin [26] ve 1768 tarihli kayitta Varna/
Sayla Koyt yakininda bir fener yapilmasi
icin 6deme emri gegmektedir [27].

Bu donemde fenerlerde enerji kaynagi
olarak genellikle zeytinyagi kullanildigi,
devletin fenerin ¢alistirilmasi ve korunmasi
icin fenerciler ve askerler gorevlendirdigi
gorilmektedir.  Fenerlerde  kullanilan
zeytinyaginin temininde gesitli vakiflardan
ve tersaneden yararlanilmakta, zeytinyagi
ve bakim bedelleri fenerlerin bulundugu
yakin gimriiklerden karsilanmaktaydi.
1786 tarihli kayitta Istanbul/Fenerbahce
Feneri'nde kullanilan zeytinyagi yeterli
gelmediginden Uskiidar gelirlerinden
yillik 100 kurus tahsis edilmesi ve
Bostancibasi tarafindan 6demenin takip
edilmesi hakkinda [28], 1774 ve 1783
tarihli  kayitlarda  Canakkale/Lapseki

Bayram Deresi’'nde Seyh Mehmet Efendi
tarafindan yaptirilan fenerin onarimi ve
zeytinyagi bedeli olan 60 kurusun ak¢enin

Sekil 4-5. Istanbul Ahirkapi, Anadolu ve Rumeli fenerleri, Eugéne Napoleon Flandin, (1853). L'Orient.

Paris: Gide et Baudry, 3-27.
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Gelibolu glimriigiinden verilmesi hakkinda
[29], 1774 ve 1778 tarihli kayitta Varna/
Sayla Feneri'nde yetersiz gelen zeytinyagi
ve fitillerin tcretine zam yapilmasi, bir
fenercinin daha gorevlendirilmesi ve
fenerin 101,5 kurusluk masrafinin Istanbul
glimriigiinden karsilanmasi hakkinda[30],
1810 tarihli kayitta Istanbul/Ahirkapi
Feneri'nin 1 aylik masrafi olan 65 kurusun
o0denmesi hakkinda [31], 1844 tarihli
kayitta Sakiz Adasi liman fenerinin
zeytinyagl bedelinin Sakiz glimriiginden
karsilanmasi ve Sakiz Miralay1 Emin Bey’e
o0denmesi hakkinda [32], 1847 tarihli
kayitta Krdnz. Eregli Feneri'nde kullanilan
zeytinyaginin  Samsun  Gimrigi'nden
karsilanmasi hakkinda [33] ve Istanbul'un
en oOnemli fenerlerinden biri olan
Kiz Kulesinde kullanilan zeytinyagi
hakkinda [34] bilgiler yer almaktadir.
Bu kaynaklardan modern yapilarin
insaasindan oOnce Tiirkiye fenerlerinde
zeytinyaginin birinci enerji ve 151k kaynagi
olarak kullanildig1 anlasilirken, fenerler
icin gereken zeytinyaginin tersaneden
ve Kanuni vakfindan saglandigi da
bilinmektedir [35].

19. yy. basindan itibaren Istanbul
merkezli sanayi ve ticaret faaliyetlerinin
artisi, Bogaz trafigini ve limanin
isleyisinde diizenlemelerin ve 6nlemlerin
alinmasini zorunlu kildi. Ayrica Osmanl
Devleti'nin Avrupa devletleriyle yaptigi
ticari anlasmalarin sonucunda ihracatin
ve ithalatin artmasi, Karadeniz'in
yabanci bayrakli gemilere acilmasi ve
deniz ticaretinin kuzey-gliney yonli
olarak yogunlasmasiyla fenerlerin
insaast hiz kazandi. 19. yy. baslarinda
Osmanli  sularinin  yabanci  bayrakh
gemilere acilmasiyla ozellikle Ingiliz ve
Fransizlar'in Tiirkiye kiyilarinda emniyetli
seyir i¢in talepleri olmustur. Ayrica basta
Istanbul’daki Rumeli, Anadolu, Ahirkapi,
Kiz Kulesi ve Fenerbahcge Fenerleri’'nde
olmak iizere Canakkale Bogazi'ndaki
fenerlerin onarima ihtiyact bulunuyordu

ve Tirkiye kiyillarindaki fenerler artan
deniz trafigine yeterli gelmemekteydi.
Oncelikle Bahriye'ye bagh fenerlerin
onarimi ve iyilestirilmesi icin calismalar
yapildi. Dz.K.K. arsivlerindeki kayitlardan
1838, 1845 ve 1848 tarihli kayitlarda
[stanbul, izmir ve Canakkale’deki fenerinin
onarimi, 151k giliciiniin yiikseltilmesi i¢in
fitillerinin  sayisinin  arttirilmasi  igin
emirler gegcmektedir [36]. 1849 tarihli 3
kayitta ise Istanbul/Fenerbahce Feneri’nin
kulesinin degistirilmesi ve yiikseltilmesi
istenmekteydi [37]. 1855 tarihli kayitta
ise Istanbul/Rumeli Feneri'nin lamba
boliimiiniin Londra’dan getirtilen doner
151k sistemiyle degistirilmesi i¢in yapilmasi
gerekenler gecmektedir [38].

Osmanli Devletinde 1839 yilindaki
Tanzimat'in ilan1 sonrasinda her alanda
baslatilan modernlesme cabalarini
denizcilikalaninda da gdrmek miimkiindir.
Osmanli Devleti karasularindaki gemi
trafiginde kaza riskinin artmasi iizerine
yenifenerlerinsaaedilmeyebaslandi. 1811,
1838 ve 1847 tarihli kayitlarda Midilli
(Lesbos) Adasi’'nda [39], Bogazlar'da ve
Karadeniz'de [40], Selanik [41] ve [zmir'de
[42] fenerler insaa edildigi gegcmektedir.
Bu donemde hazirlanmis olan 6nemli bir
navigasyon yayini olan Coulier Atlasi’'nda
1839 yilinda Karadeniz'de 5, [stanbul
Bogazi'nda 5, Canakkale Bogazi'nda 7, Ege
Denizi'nde 7 ve Akdeniz kiyilarinda 7 adet
fener oldugu belirtilmektedir [43]. Ancak
bu fenerler genelde ahsap kuleler halinde,
kullanilan 151k kaynagi1 nedeniyle goriints
mesafesi kisa olan fenerlerdi. 1853-
1856 yillar1 arasinda Rusya ile yapilan
Kirim Savasi sirasinda 6zellikle Bogazlar

gecisinde fenerlerin yetersiz kalmasi
Tersane-i Amire’yi fener yapimlariyla
ilgili calismalarim1  hizlandirmaya itti.

Kirim Savasi’'nin ardindan toplanan 1856
Paris Kongresi'nde Osmanli limanlarinin
yanasma-ylkleme-bosaltmadaki
yetersizligi ve kiyilardaki seyir
emnniyetinde fenerlerin eksikligi giindeme
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geldi. Bu durum Osmanl Hukiimetini
limanlarin iyilestirilmesi, deniz trafigini
diizenleyici kanunlarin ¢ikarilmasi ve
fenerlerin modernlestirilmesi gibi bazi
onlemlerin alinmasina yonlendirdi.

Kirnm  Savasi  sirasinda  Fransiz
Miihendis Jean Marius Michel, Osmanl
Devleti'ne kiyillarda dnemli yerlere deniz
fenerleri insaa edilmesi ve fener riisumu
(vergisi) alinmasini Onermistir. Osmanh
Devleti'nde fenerlerin yonetimiyle ilgili
resmi bir kurumun olusumu bu oOneri
ile baslamistir. Michel'in bu Onerisi
degerlendirilmek tizere Ali Galip, Mehmet
Fuat, Safvet, Ahmet Muhtar, Ismail
Afif, Mustafa, Mehmet Salih ve Dervis
Pasalar’dan olusan komisyona hiikiimet
tarafindan havale edildi. Hazine-i Hassa’'da
yapilan goriismeler sonunda fenerlerle
ilgili bir yodnetim kurulmasina Kkarar
verilerek fener riisumu alinmasi kabul
edildi. Yeni fenerlerin yapimi, var olanlarin
yenilenmesi ve fenerlerin isletilmesini
iceren sozlesmeyle fener imtiyazi 1855
yilinda 10 yillik bir siire icin Michel’'e
verildi. H.19 Muharrem 1272/M.1 Ekim
1855 tarihli sozlesmeye gore; fenerlerin
yer seciminde ve denetiminde Osmanli
Devleti, ingiltere ve Fransa birer bahriye

subay1 gorevlendirilecekti. Fenerlerin
insaas1 sona erdikten sonra denetimi
Osmanli  Bahriyesi'ne  devredilecekti.

Osmanli Hiikiimeti ile so6zlesme sahibi
Michel arasinda bir anlasmazlik ¢iktiginda

Tiirk-Fransiz katilimh hakimlerden
olusacak kurulun kararina uyulacakti.
Sozlesme sonrasinda Tersane-i Amire’nin
yonetimi altinda ¢alismak tizere Michel
aylik 12.500 kurus maasla Fenerler idare-i
Umumiyesi (Fenerler Genel Miidirligii)
midirid yapilmistir [44]. 1859 yilindan
itibaren ise Bahriye’den Arif Pasa’nin
da aylik 9500 kurus maasla Fenerler
idaresi'nde géreve baslamasi sozlesme
maddelerine gére gerceklesti. isletmenin
calisan kadrosunda miidiir ve miihendisler

Fransiz; teknisyenler Osmanli vatandasi

gayrimiislimler; fener bakicilart  ve

memurlar ise Tirkler'den olusuyordu.

Bu donemde, bir fener riisum tarifesi de

hazirlanmistir. Buna gore;

- Bogazlardan gececek gemilerden her
100 tonilato i¢in 25 kurus,

- Akdeniz ve Karadeniz’den istanbul’a
gelen ve giden gemilerden her 100
tonilato i¢in 10 kurus

- Marmara Denizi iskeleleri ile istanbul
arasinda isleyen gemilerden her 100
tonilato i¢in 5 kurus

- 100 tonilato ve altindaki gemilerden
her tonilato icin 1 kurus

- Romorkoérlerden ayda 1 kurus, Bogazici
ve Adalar ve Kadikdy iskelelerine
isleyenlerden ayda 1 kurus alinacakti.
Bu imtiyaz s6zlesmesi sonucu Fenerler

idare-i Umumiyesi adi altinda fenerlerin

diizenli bakimi ve sayilarinin arttirilmasi
amaciyla fener hizmetleri strdiiriilmeye

Sekil 6-7. Fenerler [dare-i Umumiyesi Binasi ve Jean Marius Michel Pasa
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Sekil 8. Avusturya Bayrakli PETKA gemisine ait Fenerler Idaresi tarafindan diizenlenmis 10 Mayis 1878
tarihli Fener Makbuzu (Ruhi Duman Koleksiyonu’'ndan)

basladi. Oncelikle 1856 yilinda yapilacak
fenerlerin fizibilitesi konusunda Fransiz
Garbeiron Firkateynikaptanligincabirrapor
hazirland1 [45]. Bu rapor dogrultusunda
Anadolu ve Rumeli kiyillarinda 36 fener
yapilmasina karar verildi [46]. Fenerlerin
insaas1 i¢in gereken 12 milyon frankhik
fon Fransa Krali III. Napoleon tarafindan
saglanirken, Fransiz Deniz  Fenerleri
Komisyonu’'nun da onayiyla 6zellikle 6nemli
stratejik noktalara fener yapilmasina 6zen
gosterildi. [47] Bu kapsamda Canakkale’de
9, Marmara Denizi'nde 2, istanbul’da 5,
Karadeniz'de 4 fener olmak tizere Osmanl
kiyilarindaki ilk modern fenerler yapilmaya
basladi, diger fenerlerin de onarimlar1 ve
151k degisimleri yapild1 [48]. 1856 yilinda
Fenerbahgce, Bebek, Rumeli, Anadoluy,
Gelibolu, Hellas (Mehmetgik), Kumkale,
Karaburun; 1857 yilinda Ahirkapi, Yesilkoy,
Kepez, Canakkale, Nagraburnu, Marmara
Adasi; 1858 yilinda Karakova, Cardak, 1859
yilinda Sile Fenerleri modern ydntemle
insaa edildi. Ayrica uluslararasi komisyonun
tavsiyesiyle Istanbul Bogazi Karadeniz
girisinde bir fener gemisi gorevlendirildi.
istanbul/Kiz Kulesi fenerinin bakimi ve
yenilenmesi yapildi [49].

Odemelerle ilgili sorunlar nedeniyle
ilk  sozlesmenin  siiresinin  dolmasi
beklenmeden 2. sozlesme, H.8 Safer
1277/M.26 Agustos 1860 tarihinde [50]
20 yil streli olarak yapildi ve bu kez
imtiyaz Marius Michel'in Bernard Camille
Collas ile birlikte kurdugu Kolas Sirketi'nin
(Société Collas et Michel) yan kurulusu
olarak kurulan ve Istanbul Maritimes
des Messageries'nin miidiiri  Joseph
Baudouy’un da ortak oldugu Osmanl
Fenerler Sirketi'ne (Société des Phares
Ottomans) verildi [51]. S6zlesme Osmanl
Devleti adina sadrazam Ali Pasa ve Kaptan-1
DeryaMehmetAli Pasaile Fransabiiyiikelgisi
Edouard Thouvenel ve Marius Michel
arasinda imzalanirken, Fenerler idaresi’nin
yonetim yapis1t da gelistirildi. YOnetim,
Osmanl Hiikiimeti ve Bahriye Nazirhgi'nin
atayacagl bir yetkilinin baskanlhiginda
Osmanli ve Avusturya, Ispanya, ingiltere,
Sardunya, Rusya, Yunanistan, Fransa
delegelerinden kurulu bir komisyon
tarafindan yiiriitiilecekti. [haleyi alan Kolas
Sirketi'nin Paris’teki biirosu araciligiyla
Fransiz fener iireticisi Barbier Sirketi'yle
(Société Barbier, Bénard&Turenne)
baglantilar1 bulunuyordu. Bu kapsamda
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insaa edilen fenerlerin malzemelerinin ve
makinelerinin bu sirketten satin alindigi
goriilmektedir. 1861 yilinda Polente
(Bozcaada), Balyos (Erdek), Mrm. Eregli,
Hoskdy, Kepez, Esekadasi (Canakkale),
Seddiilbahir, Burgaz, Mudanya, Kurucesme,
Kandilli, Rumelihisari, Kanlica, Yenikdy,
Kire¢burnu, Umuryeri ve Anadolu Kavagi
fenerleri hizmete girdi. Daha sonra bu
fenerleri 1863 yilinda Dilburnu, Kavaburnu,
Titilingiftlik, Sivrice, Ayvalik, Uzunada,
Cesme, Amasra, Krdnz. Eregli, inceburun,
Sinop, Inebolu, izmir, Trabzon, Giresun,
Samsun; 1864 yilinda Karatas, Tasucu,
Mersin, Kefaluka (Bodrum), Kusadasi,
Kumburnu; 1866 yilinda igneada ve Kuzey
Afrika, Ege Adalar1 ve Dogu Akdeniz'de
yapilan fenerler izledi. Osmanli denizlerine
buharligemilerin girisiyle deniz fenerlerinin
sayisinda paralel bir artis soz konusudur.
Ozellikle Istanbul Bogazi'nda deniz
ulasiminda buharh gemilerin kullanilmasi
ve Osmanli limanlarina Avrupa’dan diizenli
gemi seferlerinin baslamasiyla fenerlere
duyulan ihtiyaci artmis, fener vergilerinden
elde edilen gelir de o6nemli bir kalem
olusturmustur. Bu kapsamda 1872 yilinda
Istanbul ve tasra fenerlerinden elde edilen
gelirlerin  %22’sinin Bahriye Nazirhig
hazinesine, %78’inin imtiyaz sahiplerine
o0denmesi kararlastirildi [52]. 1875 yilinda
ise Fenerler idaresi Osmanl Hiikiimeti'nce
resmi bir kurum olarak kabul edildi [53].
Bahriye Nazirligi fenerler {zerinden
onemli bir gelir elde etmekle birlikte[54],
fenerlerin yapiminda kullanilacak biiyiik
miktarlara ulasan fona da kaynak yaratmaya
calisiyordu.

Fenerler idaresi cok kisa siirede bircok
fener insaa etmis, bircogunu yenilemis ve
basarili bir yonetim sergilemisti. Bu durum
idarenin Osmanl Hiikiimeti tarafindan
stirekli desteklenmesini saghyordu.
Nitekim 1877 yilinda Fenerler idaresi
sozlesmesinin uzatilmasi konusu Meclisi
Mebusan’da gorisiildii [55], H.13 Recep
1296/M.3 Temmuz 1879 tarihinde [56]

gecmis donemde oldugu gibi so6zlesme
siiresi bitmeden yeni bir s6zlesme yapildi
[57]. Kaptan-1 Derya Haci Mehmet Rasim
Pasa ile Michel ve Collas arasinda yapilan
bu yeni soézlesmeyle Osmanli kiyilarinda
19 yeni fenerin yapilmasi kararlastirildi. Bu
fenerlerin basinda Girit, Dedeagag, Alanya,
Meis, Cesme, Bodrum, Trablusgarp, Bingazi,
Derne, Selanik fenerleri gelmektedir. Yeni
sézlesmeyle istanbul ve tasra fenerlerinden
elde edilen gelirlerin %?28’sinin Bahriye
hazinesine ©6denmesi, bina ve isletme
masraflarinin Osmanl Hilktimeti
tarafindan karsilanmasi kabul edildi [58].
Bu kapsamda 1887 yilinda fenerlerin bir
aylik gelirinden 79.063 kurusun [59], 1892
yilinda 387.763 kurusun [60], 1896 yilinda
454.800 kurusun [61] Bahriye hazinesine
0denmesi kayitlarda geg¢mektedir ki,
Bahriye’ye 6denen payin sdzlesmelere gore
oran olarak arttirilmasi hazineye giren
miktar1 da ytlikseltmistir.

Fenerler idaresi’nde yapilan
calismalardan memnun kalan Osmanl
Hiikiimeti, Marius Michel’e  pasalik
riitbesi vermis ve yeni calismalar icin
odillendirmisti. ~ Michel’'e  Sultan L
Abdilmecid tarafindan 1859 yilinda
Mecidiye Nisani verilirken, 1879 yilinda
Sultan II. Abdiilhamid tarafindan deniz
miralayr ve sonrasinda mirlivasi, 1895
yilinda ise pasa linvani verilmisti. 1863
yilinda ise Fransiz Hiikiimeti tarafindan
Légion D'Honneur tinvaniyla édiillendirildi
[62]. Michel idarenin yonetimini
siirdiirirken  Istanbul’da  liman  ve
tersanelerin yenilenmesi ¢alismalarini da
ylriitmis; idarenin merkezini olusturan
binanin Istanbul’da yapilmasini saglamistir
[63]. 1880 yili sonrasinda fener yapimlari
devam etmistir. Karadeniz’de Trabzon
[64], Unye [65], Samsun [66], Bafra [67]
ve Zonguldak'ta [68], Marmara ve Ege’'de
Bandirma [69], Ayvalik [70], Foca [71], Izmit
[72], Kefken [73], Sakiz [74], Canakkale [75]
ve Izmir'de [76], Akdeniz'de [77] fenerler
yapilmistir. Yine kayitlardan 1888 yilinda
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Ayvalik’da yapilan fenere 600 Osmanli lirasi
[78], Imroz (Gokgeada), Rodos, Kandeleros
(Kandelioussa-Kos), Zoika (Sougia-Girit),
Tikaya? Adalarr’na yapilan 5 fenere 13.805
Osmanli lirasinin Bahriye hazinesinden
06dendigi anlasilmaktadir [79]. 1908 yilinda
Istanbul/Ahirkap1 fenerinin yeri dolgu
calismasiyla saglamlastirilmistir [80]. 1902
yilinda Haydarpasa, 1910 yihinda Oliice,
Fethiye, Bandirma, 1911 yiinda Unye
fenerleri insaa edildi. Siiveys Kanali'nin
acilisiyla yogunlasan Kizildeniz ve Dogu

Akdeniz  hattinda fenerlere duyulan
ihtiyacla bu bolgeye de ilgi gdsterilmeye
baslandi. Michel Pasa’nin dnerisiyle

Namik, Kamil, Ahmet, Celil, Refet, Riza ve
Cevat Pasalar’dan olusan bir komisyon
kuruldu. Yapilan goriismeler ve incelemeler
sonucunda 1882 yilinda Kizildeniz ve Basra
Korfezi fenerler imtiyazi, 40 y1l stireyle yine
Michel Pasa ve Collas’a verildi. Bu kapsamda
ibn-Behir, Sab-1 Saba, Cidde, Cezire-i Kiisra,
Konfide, Hadide, Reis-iil Biyad, Reis-iil
Cedir, Tiran Adasi, Elektra, Jupiter Adasi,
Ebulabil Adasi, Hirmiiz Bogazi'nda Koyun
Adasi, Reis-iil Had ve Saron fenerleri
yaptirildi [81]. Bernard Camille Collas'in
yerine sirket yetkilisi olarak Louis Gabriel
Collas'in  gec¢mesiyle R.9 Tesrinievvel
1310/M. 21 Ekim 1894 tarihinde Osmanl
hiikiimeti fenerler imtiyaz siiresini 1899
yilindan itibaren gecerli olmak tizere 25

-

yilligina yeniden uzatti ve sdzlesmede fener
gelirlerinin %50’sinin Bahriye hazinesine
O6denmesi kararlastirildi [82]. Bu durum
fener tcretlerinin yiikseltilmesine neden
oldugu i¢in Osmanl limanlarini kullanan
yabanci devletler arasinda tartismalara yol
actl. Ucretlerde uluslararasi bir standart
yoktu ve alinan vergi gemilerin tonajina
baghi olarak hesaplanmaktaydi. Uzun
goriismeler sonunda 1896 yilinda fener
ucretlerinde %15 indirime gidildi. 1881
yilinda fenerlerin insaasinda, isletilmesinde
ve onariminda kullanilan malzemeler
glimriikten muaf tutularak maliyetlerin
diistrilmesi amaclandi [83]. Fenerlerde
yabancilarin c¢alisiyor olmasi da giivenlik
sorunu yaratmaktaydi. 1877-78 Osmanli-
Rus Savasr'ndan sonra, 1883 yilinda bir
emirle Karadeniz fenerlerinde yabanci
gorevli calistirillmamasi ve yabanci dil bilen
deniz subaylarinin fener hizmetlerinde
gorevlendirilmesi karar1 alindi [84]. 1892
[85] ve 1894 [86] tarihli kayitlarda ise
elektrikli fenerlerin denendigi ve tiim

fenerlerin elektrikli ~sisteme gec¢mesi
yolunda adim atildigy, Bogazlar’daki
fenerlerde kullanilacak olan elektrikli

fenerlerin tersanede yapildigi, boylece iilke
icinde fener mekanizmalarinin iiretilmeye
baslandigi  goriilmektedir.  Ayrica bu
donemde fenerlerin ¢alistirilmasi ile ilgili
kurallar da g¢ikarilmistir 1894 yilinda

Sekil 8. 20. yy. Basinda Iskenderun, Haydarpasa ve Sile Fenerleri
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fenerlerin insaasinda ve Kkullaniminda
uluslararas1 kurallarin benimsendigi bir
yonetmelik hazirlandi [87].

Fenerlerin isletilmesiyle ilgili en son
sozlesme R. 4 Tesrinisani 1328/M.17
Kasim 1912 tarihinde imzalanmis olup,
500.000 lirallk avansa Kkarsihik 1913
yilindan itibaren 25 yil stire ile uzatilmistir
[88]. Ancak Fenerler idaresi ile Osmanl
Hiikiimeti arasinda I. Diinya Savasi’nda
ortaya ¢ikan anlagsmazlik nedeniyle
yuritiilemeyen protokol feshedilerek, R.11
Temmuz 1339/M.11 Temmuz 1923 yilinda
yeni bir protokol yapilmis ve bu protokol
R4 Mart 1341/M.4 Mart 1925 tarih ve
576 sayili kanun ile onaylanmistir [89].
1939 yili sonuna kadar gorevine devam
eden Fenerler Idaresi 3 Ocak 1938 tarih
ve 3302 sayill kanun ile satin alinarak
ulusallastirilmis [90] ve idare bu donemde
kurulan Denizbank’a devredilmistir.
Fenerler isletmesi 10 Agustos 1951
tarihli 5842 sayili kanunla [91] yeniden
diizenlenen Denizcilik Bankasi biinyesinde
Kiy1 Emniyeti Isletmesi Midirligi adi
altinda hizmet vermeye basladi. Denizcilik
Bankas1 17 Haziran 1982 tarihli 2680
say1li kanunla kurulmus [92] ve fenerler bu
kuruma baglanmistir. 13 Aralik 1983 tarihli
233 sayili kanunla ise Tirkiye Denizcilik
Isletmeleri  haline  getirilen  kurum
biinyesinde, kiy1 emniyeti hizmetleri olarak
faaliyet gostermeye devam etmistir [93].
Bakanlar Kurulu'nun 12 Mayis 1997 tarih
ve 97/9466 sayili karari ile Kiy1 Emniyeti
ve Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel
Midirliga altinda tim seyir yardimcilarsi,
kurtarma, yardim ve tahliye hizmetleri
toplanarak  faaliyetlerini  stirdiirmeye
basladi. Yiksek Planlama Kurulu'nun 07
Subat 2007 tarih ve 2007 /T-3 sayili karari
ile kurum Kiy1 Emniyeti Genel Midurligi
olarak degistirilmistir. Giliniimtzde
Tirkiye kiyillarinda Kiy1 Emniyeti genel
Midirligi'ne bagh farkli o6zelliklerde
toplam 432 fener bulunmaktadir [94].

4. Sonuclar
Deniz fenerleri, denizcilik sektoriinde
seyir emniyetinin ve trafiginin

diizenlenmesinde oncelikli faaliyet gosteren
yapilardir. Teknolojinin biiyiik bir ilerleme
gosterdigi bugilin bile deniz fenerleri en
onemli seyir yardimcilarindan biri olarak
gorev yapmaktadir. Fenerlerin gelisimi
denizciligin gelisimiyle paralel bir seyirizler
ve tarihsel siirecte fenerlerin sayilarinin
artis1 19. yy. itibariyle modern denizciligin
yukselisiyle devam eder. Tiirkiye’de de
modern deniz fenerlerinin kurulusu bu
donemde baslar. 1856-1914 yillar1 arasinda
58 y1lda Osmanl Devleti kiyilarinda toplam
205 fener yapilmis, var olanlarin bircogu
onarilmis ve yenilenmistir  Anadolu
kiyilar1 disinda Midilli, Selanik, Rodos,
Lazkiye, Beyrut, Hayfa, Girit, Trablusgarp,
Bingazi ve Varna olmak iizere, Kizildeniz,
Basra Korfezi, Kuzey Afrika, Yunanistan,
Bulgaristan ve Romanya kiyilarina 50’yi
askin fener Osmanli Fenerler Idaresi
tarafindan yaptirlmistir. Fenerler Idaresi
Tirkiye’de denizciligin gelisiminde rol
oynayan bir kurumdur. Tiirkiye fenerlerinin
icinde giinlimiize ulasan ¢ok sayida tarihi
fener bulunmaktadir. Deniz fenerleri,
diinyanin bir¢ok iilkesinde tarihi ve kiilttirel
miras olarak kabul edilerek koruma altina
alinmaktadir  Bu acgidan bakildiginda
fenerler sadece denizleri degil, aym
zamanda denizcilik bilimi ve kent tarihi
alanin1 da aydinlatan, korunmasi gereken
yapilardir. Giinlimiize kadar ayakta kalmay1
basarmis bu yapilar miize, sergi salonu,
deniz kiitiphanesi ya da turistik amach
sosyal paylasim alanina doniistiiriilmelidir.
Ayrica Tiirkiye fenerleriyle ilgili tarihi,
sosyo-kiiltiirel ve glintimiiz bilgileriniz
de iceren, kapsamli ve bilimsel bir yayin
hazirlanmalidir.
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