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Rezumat

Dezvoltarea economicd si militard ce caracterizeazd economia chinezd in
ultimele decenii au determinat Beijingul sd ia mdsuri pentru asigurarea resurselor
strategice necesare continudrii cresterii economice si consoliddrii pozitiei si
prestigiului Chinei in Centrul Asiei, dar si la nivel mondial. Pe aceastd linie se inscrie
si lansarea recentului proiect strategic intitulat "Centura Economicd a Drumului
Matdasii”, initiativd a presedintelui Xi Jinping menitd sd promoveze interesele
economice s§i de securitate chineze in rdndul statelor aflate pe parcursul Drumului
Matdasii. Proiectul este conceput in asa fel incadt statele “riverane” acestuia sd nu se
simtd amenintate de interesele Beijingului, promovdnd relatii bilaterale si
multilaterale de tip "win-win” (cdstigad toatd lumea).

Analizand literatura de specialitate, principalele evolutii si pozitii ale
autoritdtilor implicate in realizarea ”“Centurii economice”, ne propunem sd

identificdm rutele pe care urmeazd sd se dezvolte acest proiect si intereselor

principalilor stakeholdert.

Cuvinte cheie: Centura economica, Drumul matasii, China, Rusia, energie, Asia
Centrala, Noul Drum al Matasii, SUA.
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1. Introducere

Primul "Drum al matasii”, conform Liu (2010), a fost creat in secolul al 3-lea
1.Hr., odata cu dezvoltarea schimburilor comerciale intre Yuezhi, care locuiau la
frontiera de nord-vest a Chinei (Xinjiang), si comerciantii chinezi. Yuezhii vindeau
jad si cai, iar chinezii matase si produse agricole. Din antichitate, societatile chineze
din vaile raurilor Galben si Yangzi apreciau jadul mai mult decat aurul, iar hainele
chinezesti de matase dadeau sefilor de triburi nomazi eleganta si distinctie. Doar
lucrurile rare, exotice, aduse de departe puteau face diferenta dintre clasa
conducatoare si supusi. Conform istoricului Sima Qian, din secolul al 2-lea i.Hr., un
sef yuezhi, numit Luo, castiga de zece ori mai mult decat investea din activitati
comerciale. Luo vindea chinezilor cai In schimbul matasii pe care o revindea apoi
sefilor de triburi din stepa. Un pas hotarator in dezvoltarea Drumului Matasii 1-a
avut functionarul chinez Zhang Quian, trimis de imparatul Wudi sa negocieze o
alianta cu Yuezhi Impotriva nomazilor Xiongnu. Desi Quian nu a reusit in misiunea
sa, vreme de 13 ani a explorat direct sau a aflat de la negustorii cu care a intrat in
contact de noi tdaramuri interesante pentru comertul Chinei (Uzbekistan,
Afganistan, Iran, India, Asia Mica, Imperiul Roman). Astfel, Zhang Quian a pus

bazele deschiderii economiei Chinei imperiale catre pietele din sud si vest.

Figura 1. Drumul Matasii
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Sursa: (Belsky, 2012)

Intr-un cuvantul tinut la Universitatea Kazahstan Nazarbaiev, in septembrie
2013, in contextul unei vizite oficiale In Kazahstan, presedintele chinez Xi Jinping a
propus lansarea proiectului geostrategic si economic intitulat "Centura Economica

a Drumului Matasii” (CEDM), avand doua componente, una terestra si una
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maritima, In Incercarea de a restabili rutele comerciale traditionale din vechime.
"Drumul Matasii”, care ar face obiectul "Centurii economice”, acopera 18 state din
Asia si Europa, cu o suprafata totala de 50 de milioane de kilometri patrati, o
populatie de 3 miliarde de locuitori, realizand 57% din PIB la nivel mondial, bogate
in resurse energetice, minerale, agricole, culturale etc.

In conceptia expertilor Academiei de Stiinte Sociale a Chinei, "Centura
Economica a Drumului Matasii” se va desfasura de-a lungul a trei mari linii de
transport: linia nordica, dominata de "Podul terestru eurasiatic”, linia centrala
reprezentata preponderent de conducte de petrol si gaze si linia sudica constand
intr-o retea de autostrazi transnationale.

O variantda a "Drumului terestru al Matasii” incepe in Xi'an, capitala
provinciei Shaanxi din Centrul Chinei, trece apoi prin Kazahstan, Iran, Irak, Siria,
Turcia, iar apoi, peste Bosfor, prin Bulgaria, Romania Cehia, Germania si se Incheie
la Rotterdam in Olanda, de unde, pe calea maritima, face o bucla spre sud catre
Italia, unde se leaga de "Drumul Maritim al Matasii” la Venetia. Varianta maritima
porneste din Quanzhou, provincia Fujian; trece apoi printr-o serie de porturi
chinezesti dupa care continua prin stramtoarea Malacca spre Kuala Lumpur,
Kolkata (Calcutta); traverseaza Oceanul Indian si se indreapta spre Cornul Africii
(Somalia, Eritreea, Djibouti, Sudan), Egipt, iar apoi, prin Canalul Suez si Marea
Mediterana spre Grecia si apoi Italia.

Conform unui studiu recent (Tsinghua University, 2014) CEDM incepe la
extremitatea estica a Chinei, trece prin Asia Centrala, Asia de Vest, Asia de Sud,
desfasurandu-se pe trei magistrale (nord, centru si sud):

Magistrala nordica incepe in China via Kazahstan, sudul Rusiei, Ucraina,
Belarus Polonia si alte tari din Europa de Est, Germania si se termina pe coasta de
vest a Europei;

Magistrala centrald incepe in China; trece prin Kargazstan, Tadjikistan,
Uzbekistan, alte tari din Asia Centrald, Turkmenistan si continua de-a lungul
tarmului sudic al Marii Caspice prin Turcia pana in Europa;

Magistrala sudica porneste, de asemenea din China via Afganistan, Pakistan,
Iran, Peninsula Arabica, Egipt si alte state din nordul Africii.

La un capat al CEDR se afla zonele industriale dezvoltate din sudul si estul
Asiei, iar la celalalt capat Uniunea Europeanad, cea mai mare economie a lumii, luata

pe ansamblu si statele In dezvoltare ale Africii.
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Noua initiativa a Chinei vizeaza:

1. imbunatatirea comunicarii la nivel politic, pentru cresterea increderii
intre tarile membre, ca stimulent al cooperadrii economice (eliminarea barierelor
politice, descoperirea intereselor comune, consultarea larga intre tarile membre);

2. stabilirea unor coridoare de transport de la Oceanul Pacific pana la Marea
Baltica si din Asia Centrala pana la Oceanul Indian si construirea unei retele de
transport intre estul, vestul si sudul Asiei (drumuri, cai ferate, porturi,
aeroporturi, telecomunicatii, conducte de petrol si gaze);

3. favorizarea comertului si a investitiilor (eliminarea barierelor comerciale
si imbunatatirea mecanismelor de garantare a investitiilor si promovarea unei
legislatii In acest sens);

4. intarirea cooperdrii la nivel monetar si crearea de mecanisme care sa
duca la scaderea costului tranzactiilor si a riscurilor financiare;

5. cresterea competitivitatii economice;

6. imbunatatirea relatiilor dintre oameni (people-to-people relations).

2. Initiative similare

Ideea de renastere a "Drumului matasii” nu este noud. Dupa desfiintarea
Uniunii Sovietice, SUA au lansat o initiativa referitoare la "Drumul Matasii”, cu
scopul de a scoate tarile din Asia Centrala de sub influenta ruseasca si de a le aduce
pe calea democratiei si a statului de drept si, nu In ultimul rand, pentru a avea
acces la resursele de petrol si gaze descoperite in zona Marii Caspice. In 2011,
autoritatile de la Washington au relansat acest proiect, sub numele de "Noul Drum
al Matasii”, demersul american vizand transformarea Afganistanului intr-un hub
comercial care sa interconecteze centrul si sudul Asiei si, bineinteles, prevenirea

cresterii influentei Chinei si Rusiei In zona.
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Figura 2. Obiectivele Noului Drum al Matasii

Realizarea unei conducte pentru
transportul gazului natural intre
Turkmenistan, Afganistan, Pakistan si
India;

Reducerea barierelor comerciale si
promovarea contractelor comerciale
regionale;

”Noul Drum al

Matasii”

Accelerarea dezvoltarii infrastructurii
(drumuri, cai ferate, si retele electrice
in Afganistan sitarile vecine;

Promovarea unei bune repartizari a
resurselor de apa.

Sursa: (Yuqun, 2014)

Americanii doresc realizarea unei linii de transport a energiei electrice

produsa in Kargazstan si Tadjikistan catre Afganistan si Pakistan.

Pana in prezent, s-au inregistrat progrese in ceea ce priveste dezvoltarea
retelei feroviare transnationale. Celelalte obiective stagneaza din cauza situatiei

inca neclare a Afganistanului si a lipsei unor initiative concrete din partea SUA.

Pentru a-si proteja interesele in Centrul Asiei si a nu intra sub "patronajul
comercial” al Chinei, Rusia a refuzat initiativa chineza de creare a unei zone de
liber schimb in randul membrilor Organizatiei pentru Cooperare de la Shanghai
(China, Rusia, Kazahstan, Kargazstan, Tadjikistan). Ca si contramasurd, in 2010,
Rusia a pus bazele Uniunii Vamale Eurasiatice impreuna cu Kazahstan si Belarus.
Uniunea Eurasiatica va avea atributii In coordonarea politicilor din domeniile:
energetic, industrial, agricol, transporturi, vitale pentru Rusia in obtinerea unor
pozitii favorabile de negociere in raport cu statele interesate de regiune. Aceasta
initiativa a Moscovei a fost interpretata de Beijing ca o incercare de a exclude China
din zona de interes vital a Rusiei. Uniunea Vamala se asteapta sa se transforme in

Uniunea Economica Eurasiatica in 2015.

Prin comparatie cu Uniunea Eurasiatica si "Noul Drum al Matasii”, cele mai
importante trasaturi ale proiectului chinez sunt deschiderea si incluziunea.
Uniunea Eurasiatica exclude participarea Chinei, iar "Noul Drum al Matasii”
promovat de SUA are drept scop scoaterea tarilor din Asia Centralda din zona de
influenta a Chinei si Rusiei, prin deschiderea unor coridoare dinspre Asia Centrala
spre Oceanul Indian prin Afganistan, Pakistan si India. in viziunea Chinei, CEDM, cu
cele doua componente ale sale, este deschisa catre toate tdrile si regiunile
interesate si permite dezvoltarea lor in comun, pe multiple planuri. "Centura

Economicad”, reprezinta o noua abordare a politicii economice chineze, aceea de

135



deschidere catre exterior, accentul conducerii de la Beijing punandu-se din ce in ce
mai mult pe realizarea unui echilibru intre atragerea de investitii in tara si

cresterea investitiilor chineze in exterior.

3. Interesele Chinei

Lansarea ”"Centurii Economice a Drumului Matasii” se inscrie pe linia noilor
prioritati de politica externa chineze, linie care pune in prim plan relatiile cu tarile
din vecinatate, in special cele din centrul Asiei, fara a neglija, Tnsa, schimburile
comerciale cu Statele Unite ale Americii, favorizate anterior. China urmareste
cresterea integrarii economice pe trei axe regionale: "Centura Economicd a

Drumului Matasii”, "Drumul Maritim al Matasii” si "Coridorul Economic China -

India - Myanmar - Bangladesh”.

Statisticile arata ca volumul comertului Chinei cu tarile aflate pe "Centura
economica” s-a ridicat in 2013 la 600 miliarde dolari, reprezentand 15% din
comertul extern al Beijingului (CCTV, 2014).

Ghiasy (2013) subliniaza ca, in intervalul 2000-2012, valoarea comertului
bilateral al Chinei cu tarile din Asia Centrala (fara Afganistan) a crescut de 46 de

ori, de la 1 miliard la 46 miliarde dolari.

Yan Xuetong (2014), decanul Institutului de Relatii Internationale Moderne
al Universitatii din Tsinghua, sublinia la inceputul acestui an c3, in procesul de
integrare economica, statele dezvoltate contribuie mai mult decat statele aflate in
dezvoltare. Profesorul chinez a dat exemplul Germaniei si Frantei care, pentru a
prelua rolul de lideri in integrarea economica europeana au platit un "pret” mai
mare decat celelalte state membre. China a devenit unul dintre cei mai importanti
creditori pe plan international, fiind in situatia de a putea dicta debitorilor conditii
economice si politice favorabile ei si, In prezent, investeste puternic in Asia
Centrala. Jan Xuetong evidentiaza valentele Chinei de lider al integrarii In Asia

Centrala.

Obiectivul urmarit de China prin realizarea CEDM este, in mare masura,
legat de necesitatile sale energetice. Beijingul nu are suficiente resurse energetice
si este interesat sa isi asigure surse diversificate, stabile, controlabile si ieftine de
aprovizionare. Dezvoltarea "Centurii” va da Chinei acces la rezervele mari de petrol
si gaze din Asia Central3, la costuri de aprovizionare si transport reduse. Pe de alta
parte, strategia Chinei vizeaza eliminarea dependentei energetice exclusive de
anumite tari sau zone geografice (Rusia, Iran, Orientul Mijlociu sau unele state din

Africa), asigurandu-si, astfel, un avantaj in negocierile internationale. In ceea ce
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priveste importurile de petrol si gaze din Rusia, Beijingul are doua motive de
ingrijorare:
1. Chinei nu i se permite sa investeasca in sectorul energetic rusesc;

2. Rusia foloseste dependenta energetica a altor state ca atu in diverse

negocieri la nivel international.

China importa din Rusia sub 10% din necesarul de titei si aproximativ 1%
din necesarul de gaz natural. Cea mai mare parte a importurilor chineze de
hidrocarburi vine Orientul Mijlociu si Africa, pe cale maritima (Golful Aden,
Stramtoarea Ormuz, si Stramtoarea Malacca) riscanta din cauza prezentei piratilor
si a controlului unor portiuni din traseu de catre SUA. Resursele atrase din Africa
sunt supusesi altor tipuri de conditionadri: regimuri politice instabile in tarile de
origine, cresterea atitudinilor ostile fata de investitorii si angajatii chinezi, blocaje
in fluxul de aprovizionare din motive administrative etc.

Desi vizeaza dezvoltarea cooperarii economice, este clar ca initiativa va
exercita si influenta politica. Autoritdtile chineze inteleg foarte bine faptul ca
dezvoltarea economica spectaculoasa a tarii si setea ei de resurse trezeste
ingrijorarea tarilor vecine si nu numai. Pentru a calma spiritele, Beijingul sustine In
mod activ principiile "win-win” (castiga toate partile implicate) in relatiile cu tarile
care doresc sa se implice in proiect, subliniind, de fiecare data, faptul ca CEDM este
0 oportunitate si nu o amenintare, De asemenea, China promoveaza la nivel
mondial ideea ca nu detine o traditie a actiunilor agresive si a razboaielor de
expansiune teritoriald. In acest sens, presedintele Chinei a lansat "asigurarea
celor trei nu”:

- nu, amestecului In problemele interne ale tarilor din Asia Central3;
- nu, tendintei de a detine rolul dominant in afacerile regionale;
- nu, dorintei de a crea o zona de influenta.

Totusi, pentru apararea interesului national, China investeste masiv in
aparare, in special in dezvoltarea flotei militare, a portavioanelor si a
submarinelor, aratand astfel ca este dispusa sa isi apere aceste interese departe de

5

propriile frontiere.

"Centura economica” vizeaza si deschiderea si dezvoltarea economica a
partii de nord-vest a Chinei, Regiunea Autonoma Uigura Xinjiang, caracterizata
printr-o populatie majoritar musulmana sunnitd, care doreste independenta
teritoriala fata de China. Pentru a combate manifestarile extremiste, separatiste si
teroriste ale acestei minoritati, Beijingul incearca “pacificarea” ei pe calea
dezvoltarii economice. Astfel, strategia vizeaza dezvoltarea exportului produselor

realizate in Xinjiang catre tarile din Asia Centrala, prin dezvoltarea infrastructurii
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(drumuri, hidrocentrale, investitii industriale in valoare de peste 90 miliarde

dolari) si modernizarea oraselor de la granita.

4. Reactii ale tarilor interesate

Demersul presedintelui chinez a trezit interesul comunitatii internationale
si a primit reactii pozitive din partea statelor care se situeaza pe vechiul Drum al
Matasii. Astfel, in noiembrie 2013, la Urumgqi reprezentantii a 24 de orase (Alma-
Ata, Bishkek, Meshed, Urumgi, Xi’an, Lianyungang etc.) din 8 tari (China, Turcia,
Kazahstan, Kargazstan, Iran, Georgia, Tadjikistan si Turkmenistan), de pe traseul
CEDM, au hotarat inceperea demersurilor pentru realizarea ”"Centurii Economice”.
Partile au convenit stabilirea schemei de colaborare in vederea extinderii
cooperarii, dezvoltarii si prosperitatii tarilor implicate. De asemenea, au stabilit sa
dezvolte schimburile de experientd in domeniile: management, constructii, cultura
si sa dea un nou avant schimburilor economice, comerciale si umane. In context, au
fost create si organismele de legatura si au fost stabilite cooperari pe mai multe
directii (dezvoltarea retelelor de transport, comert, tehnologii, schimburi culturale,
educatie si sanatate (Xinhua, 2013).

Turkmenistanul depinde economic de exporturile sale de gaz natural in
China, asigurand aproximativ 51% din importurile de gaz ale Beijingului. China va
finanta si gestiona o conductda de gaze care o va lega de Kargazstan, ca parte
componenta a celei de-a patra conducte ce leaga Turkmenistanul de China. De
asemenea, chinezii investesc masiv in autostrazi si poduri de-a lungul "Drumului
matasii”.

Tadjikistanul sustine ca dezvoltarea coridoarelor de transport panasiatice
va sprijini economiile tarilor din Asia Centrald care, neavand iesire la mare,
suporta costuri de transport mari datorita retelelor deficitare si invechite de
drumuri si cai ferate. Comertul bilateral cu China s-a ridicat in 2010 la 685
milioane de dolari, de 249 de ori mai mult decat in 1992, (Julienne, M. 2014).

Kazahstanul este puternic implicat in construirea coridorului de transport
intre vestul Chinei si vestul Europei, peste 8800 de kilometri din Khorgos (China)
pana la Sankt Petersburg (Federatia Rusa); 3000 de kilometri din acest tronson
sunt pe teritoriul Kazahstanului. La finalizarea acestui drum, capacitatea de
transport pe autostrada a marfurilor, pe directia est-vest, va spori de la 12
milioane de tone la 33 milioane de tone anual, iar durata transportului marfurilor
din China catre Europa se va scurta de 3,5 ori In comparatie cu durata

transportului pe mare. Compania Nationald a Petrolului din China a achizitionat
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8,33% din campul petrolier Kashagan contra sumei de 5 miliarde dolari. Rezervele
dovedite ale campului sunt de circa 9 miliarde de barili de titei. Pentru comparatie:
potrivit ultimei raportari globale a British Petroleum, rezervele de titei dovedite
ale Romaniei se ridica la 600 de milioane de barilil. Conform expertului Consiliului
European pentru Relatii Externe, Marc Julienne (2014), comertul bilateral al Chinei
cu Kazahstanul, reprezinta 70% din totalul comertului Beijingului cu statele din
Centrul Asiei si a crescut in medie cu 36% pe an In ultimul deceniu, ajungand la
peste 20 miliarde dolari in 2010. Avand in vedere evolutiile actuale, se
prognozeaza o dublare a schimburilor comerciale bilaterale, 40 miliarde dolari in
2015, conform Xinhua (2014c).

Uzbekistanul subliniaza cu CEDM reprezinta aspiratiile comune ale Chinei
si tarilor din Centrul Asiei de Intdrire a colaborarii economice. Pana in 2017,

valoarea schimburilor comerciale cu China va atinge 5 miliarde dolari (Xinhua,
2014c).

Pe aceeasi linie se situeaza si Kargazstan si Belarus.

Marzia De Giuli (2014) arata ca expertii italieni apreciaza conceptul chinez
de dezvoltare a pacii si promovare a colaborarii de tip win-win intre China si
Uniunea Europeana.

Pentru ca proiectul sa aiba succes, avand in vedere toate partile care s-ar
putea implica in faza de maxima expansiune, autoritatile chineze ar trebui sa
imparta obligatiile privind finantarea, drepturile de proprietate, managementul si,
de asemenea, sa integreze In structura CEDM, proiecte deja existente. Banca
Mondiala, G20, Banca Asiatica de Dezvoltare si Banca Europeana pentru Dezvoltare
incurajeaza dezvoltarea proiectelor de infrastructura. Uniunea Europeana are o
strategie privind infrastructura de transport bazata de dezvoltarea coridoarelor
transnationale, pentru a asigura interoperabilitatea cadilor de transport, dar si
dezvoltarea lor coordonati. In prezent, durata transportului de marfuri pe cale

ferata din China in Europa este de doua ori mai mica decat transportul maritim.

Comertul Chinei cu Uniunea Europeana a crescut semnificativ in ultimii ani
(aproximativ 1 miliard pe zi), atingand in 2013 un volum de 428,1 miliarde euro,
fiind favorabil Beijingului. Cresterea interesului Chinei pentru Europa creeaza noi
oportunitati de dezvoltare a relatiilor Intre cele doua puteri economice (European

Commission, 2014).

1 2013, anul petrolului caspic. Incepe productia uriasului zicimant Kashagan, in: http://e-
nergia.ro/2751/2013-anul-petrolului-caspic-incepe-productia-uriasului-zacamant-kashagan

24.06.2014.
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Valorificarea acestor oportunitati depinde de atitudinea guvernelor
europene si de capacitatea lor de a actiona strategic si de a intelege abordarile
chineze pentru a identifica elemente de interes comun si de a actiona sincronizat
cu Beijingul.

Cea de-a doua putere economica a lumii este interesata in dezvoltarea unor
proiecte mari de infrastructura in estul Europei (drumuri, central electrice in
Serbia, Bulgaria, Macedonia si Muntenegru, cai ferate si porturi, unde este posibil,
in Romania, Ungaria, Slovacia si Slovenia). In primele 10 luni ale anului 2013,
comertul dintre China si Europa Centrala si de Est a atins 52,1 miliarde dolari, cu
peste 2 miliarde mai mult decat in 2012, reprezentand doar 10% din comertul

Beijingului cu Uniunea Europeana?.

Reprezentantii tarilor interesate in proiect sustin ca Organizatia pentru
Cooperare de la Shanghai3 ar trebui sa reprezinte baza de plecare pentru realizarea

CEDM si forul ei de comunicare.

Deocamdatd, "Centura” este un concept deschis si flexibil. Poate fi
dezvoltata atat la nivel bilateral cat si la nivel multilateral. CEDM nu intentioneaza
si nu poate suplini rolul Organizatiei pentru Cooperare de la Shanghai, Uniunea

Eurasiatica sau altor organizatii regionale.

5. Interesele Rusiei

Rusia, considera ca "Centura Economica a Drumului Matasii” va contribui la
dezvoltarea economica si culturala a tarilor din Asia Centrala si va duce la
consolidarea relatiilor sale cu tarile prin care trece. Moscova este de parere ca
economiile Rusiei si Chinei sunt complementare (resursele financiare mari ale
Beijingului sunt pe masura tehnologiilor, resurselor, capacitatii industriale si
nivelului relatiilor istorice ale Moscovei cu tdrile implicate In proiect - Igor
Morgulov adjunctul ministrului de externe al Rusiei, urmare declaratiei
presedintelui chinez de la Astana). Rusia doreste sa isi diversifice pietele de export,
iar China este dornica sa investeasca in industria energetica din Rusia. Politicienii

rusi nu vad, Insa, cu ochi buni cresterea influentei Chinei in sectorul lor energetic si

2 Organizatia pentru Cooperare de la Shanghai este o organizatie din care fac parte Rusia, China,
Kazahstan, Tadjikistan, Uzbekistan si Kargazstan. Obiectivul acestei structuri este amplificarea
cooperarii diplomatice, militare si economice dintre statele membre. A fost fondata in anul 2001, cu
scopul declarat pentru a lupta impotriva terorismului si a separatismului dar este deseori
consideratd a fi de fapt un mijloc de a contracara influenta americana in Asia Centrald, regiune
strategica bogata in hidrocarburi.
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nici In sectoarele energetice ale fostelor tari sovietice, considerandu-se indreptatiti
la exclusivitate in relatiile cu acestea. Pentru moment, politica oficiala a Rusiei in
ceea ce priveste expansiunea Chinei in fostele republici sovietice este pragmatica,
Moscova colaborand cu China atat in plan bilateral, pe baza tratatelor semnate de
la reluarea cooperdrii diplomatice din 1991, cat si In cadrul Organizatiei pentru
Cooperare de la Shanghai, BRICS, G20 si Miscarii de Nealiniere (MNA).

La 21 mai a.c, China si Rusia au semnat, un contract in valoare de 400 de
miliarde de dolari, pe o durata de treizeci de ani prin care Moscova se angajeaza sa
furnizeze anual 38 de miliarde de metri cubi de gaze incepand din 2018, cand va fi
gata infrastructura de transport aferenta. Acest contract denota angajamentul pe

termen lung al celor doua tari membre ale OCS.

China nu a protestat Impotriva anexdrii Crimeii de catre Rusia, avand la
randul ei pretentii teritoriale in marile Chinei, dorind sa lase o portita deschisa
pentru viitoare proiecte de extindere. Ministrul afacerilor externe chinez si-a
manifestat "Intelegerea” fata de anexarea peninsulei, avind in vedere relatiile
strategice, etnice si istorice ale Kremlinului cu Crimeea, dar si protestele populare
care au dus rasturnarea fostului presedinte Viktor Ianukovici, si apropierea
occidentului de granitele rusesti. Pe de alta parte, Beijingul nu se simte confortabil
fata de actiunile Moscovei pentru ca acestea creeaza unele precedente periculoase.
Organizarea de referendumuri pentru autonomie si modificarea frontierelor sunt
subiecte sensibile daca luam in considerare problemele Chinei in Taiwan, Tibet si
Xinjiang.

In noul context geopolitic, Kievul va incerca si cultive relatii economice si
politice bune cu Beijingul, intrucat Occidentul nu fi asigura, cel putin deocamdats,
nevoile de securitate, iar Rusia ameninta cu noi anexari in cazul unei apropieri de
NATO.

Pentru a-si spori influenta in Asia, Rusia a intensificat contactele la nivel
inalt in:
» Japonia (vizita a premierului Shinzo Abe in Rusia in aprilie 2013; vizita
planificata a lui Vladimir Putin in Japonia in aceasta toamna);

» Vietnam (Vladimir Putin a vizitat Vietnamul tatonand posibilitatea

reintoarcerii flotei Rusesti la Cam Ranh Bay);

» Coreea de Sud (Putin a propus la Seul conectarea cailor ferate din
Peninsula Coreeana cu Transsiberianul si realizarea unei conducte
pentru transportul de gaz natural prin Coreea de Nord si Coreea de Sud,

incercand sa detensioneze relatiile dintre cele doua tari).
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Aceste initiative rusesti sunt menite, in opinia lui Yu Bin (2014), sa confere
atuuri Moscovei in discutiile cu partea chineza. Ins3, avand in vedere diversificarea
surselor de aprovizionare cu hidrocarburi, avansul tehnologic inregistrat de China
in ultimii ani, inclusiv scaderea dependentei de tehnica militara ruseasca, precum
si rezervele sale valutare semnificative, relatiile dintre Beijing si Moscova se pare
ca intra in "zodia dragonului”. Prin urmare, in noul context geopolitic mondial
(criza din Ucraina si sanctiunile impuse de tarile occidentale) Rusia are mai multe
motive sa aiba relatii bune cu China decat invers. La un moment dat s-a vehiculat
ideea ca SUA si China sa formeze G2 si sa rezolve in aceasta formula problemele
mondiale. Desi China nu a marsat pe idee, Rusia a realizat ca urmatoarea ordine

mondiald nu va include la un pol Rusia sau o alianta Rusia - China, ci doar China.

Moshes si Nojonen (2011) arata ca, in afara de resursele de hidrocarburi,

Beijingul vrea sa obtina de la Rusia Inca doua avantaje:
1. Echipamentele militare de ultima generatie si infrastructura aferents;

2. Deschiderea pietei rusesti si crearea unui cadru institutional pentru

investitiile chineze directe.

Pana in prezent, Rusia nu si-a dat concursul pentru indeplinirea niciuneia
dintre ele. Moscova se teme ca Beijingul va folosi ingineria reversibila pentru
replicarea acestor tehnologii, urmare descoperirii in anul 2006 a faptului ca partea
chineza producea o varianta adaptata a avionului Sukhoi SU-27SK numita
Shenyang J-II. Conform unui raport chinez, "pietele rusesti sunt foarte inchise,
corupte, iar oficialitatile actioneaza discriminatoriu in privinta oamenilor de

afaceri chinezi”.

Pe de alta parte, China a ajuns intr-un stadiu in care interesele sale
nationale se manifesta la nivel mondial si, in acest sens, are nevoie de aliati
puternici, iar Rusia poate fi unul dintre ei, mai ales ca in marile Asiei, Beijingul

poate pierde lupta economica in fata SUA.
China si Rusia au interese comune strategice, economice si diplomatice:
1. Mentinerea stabilitatii In Asia Centrala;
2. Cresterea comertului bilateral;

3. Mentinerea Consiliului de Securitate al ONU ca organism de decizie in

privinta dreptului de utilizare a fortei de catre SUA si aliatii lor.

Oficialii de la Beijing si Moscova afirma ca relatiile lor bilaterale sunt la cel

mai bun nivel istoric.
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6. Concluzii

"Centura Economica a Drumului Matdasii” este un proiect menit sa
diversifice sursele de aprovizionare cu energie a Chinei si de a impulsiona
comertul international intre China, Indeosebi provinciile sale din vest, statele din
Asia Centrald, bogate in resurse energetice si pietele din Europa, cu precadere cele
din UE, benefic pentru toate partile interesate in proiect.

In vederea realizirii acestor obiective, China a investit si continua sa
investeascd masiv pentru realizarea infrastructurii necesare impulsionarii
schimburilor comerciale intre stakeholderi.

Pentru ca initiativa sa aiba succes, Beijingul trebuie sa inteleaga si sa isi
adapteze politicile astfel incat sa atraga in circuitul investitional si de management
de proiect celelalte state sau grupari de state, de pe parcursul CEDM, pentru a
"Incheia cu ele asigurarea celor trei nu” (nu amestec in treburile interne, nu
dominatie, nu creare de zone de influenta). Drepturile de proprietatea asupra
proiectului trebuie de asemenea impartite corespunzator, astfel incat Uniunea
Europeand, Rusia, China si institutiile multilaterale aferente acestora sa dea

greutate si forta proiectului.

Foarte importanta in implementarea proiectului este coordonarea statelor
implicate. Experienta institutiilor Uniunii Europene in armonizarea pozitiilor
statelor membre in domenii precum comert, transporturi, proiecte de
infrastructura poate fi un atu de care China ar trebui sa tind seama in operarea
CEDM.

in prezent, “Centura Economica a Drumului Matasii” se afla in stadiul de
stabilire a obiectivelor, partile implicate trebuind sa decida concret forma sa finala.
Desi pana finalizare vor mai trece cateva decenii, "Proiectul” reflecta noua viziune
a Chinei de deschidere catre Vest si gandirea sa strategica, geopolitica, economica

si culturala.
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