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Ozet

Deniz tasimaciliginda gemilerin, deniz gevresinin emniyeti ve korunmast icin yapilan ¢alismalar
son zamanlarda teknolojik gelismelerden faydalanarak olast deniz kazalarindaki insan
faktdriiniin azaltilmasina odaklanmaya baslamistir. Ozellikle Baltik Denizi’nde pilot uygulamast
yapilan Mona Lisa projesi, Kuzey Deniz bolge projesi olan ACCSEAS, Avrupa Birligi iilkelerince
hazirlanan EfficienSea projesi, Malakka ve Singapur Bogazlari’nda pilot uygulamasi yapilmakta
olan MEHDP vb. projeler bunun en giizel érnekleridir. Tiirk Bogazlari'nda giiniimtize kadar
gergeklesmis deniz kazalart ve hali hazirda Bogazlar: kullanan gemilerden dogmast muhtemel
riskler g6z éniinde bulunduruldugunda, bu projelere benzer bir uygulamanin hayata gecirilmesi
Tiirk Bogazlari’'nin gelecegi acisindan ¢ok biiyiik bir 6nem arz etmektedir. Bu ¢calismadaki gaye
ise gelistirilmis seyir konseptinin bir nevi temelini olusturan bu projelerde de oldugu gibi gemi
ve deniz cevresi agisindan insan faktériinii minimize etmek ve Delphi Teknigi'ni kullanarak
Tiirkiye’deki gelistirilmis seyir uygulamalarinin mevcut durumu ve potansiyeline iliskin genel
bir degerlendirme ortaya ¢ikarmak olacaktir.

Anahtar Sézciikler: Gelistirilmis seyir konsepti (e-seyir), Delphi teknigi, Tiirk Bogazlari, Deniz kazalari, Insan faktérti.

Assessing The Applications of E-navigation Concept in Turkey by The Using Delphi
Technique

Abstract

Recently, studies for safety and protection of ships and marine environment in maritime
transportation has started to focus on minimizing human interference in likely marine accidents
by taking advantage of technogical developments. Especially, the most important of mentioned
studies are Mona Lisa project which is made pilot application in Baltic Sea, ACCSEAS project
belongs to North Sea, EfficienSea project is constructed by the member states of European
Union, MEHDP project which is constituted test bed in Malacca and Singapore Straits. When is
considered marine accidents taking place in Turkish Straits and possible risks caused by vessels
currently use Turkish Straits, it can be seen clearly that there is vital importance of putting into
practice the similiar implementation to these projects for future of Turkish Straits. The aim of this
study is minimizing human factor with regards to ship and marine environment as these project
which underlie of e-navigation concept and making general assessment concerning with current
situation and potential of e-navigation applications in Turkey by using Delphi Techniques.

Key words: E-Navigation (e-Nav), Delphi techniques, Turkish Straits, Marine accidents, Human factor.
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1. Giris

Deniz kazalarma bakildiginda 1982-
2003 yillar1 arasinda Tiirk Bogazlar’'nda
608 kazanin meydana geldigi ve bu
kazalarin 137 adeti yani %22,5'inin insan
hatasi, 74 adeti yani %12,2’sinin ise teknik
hatalardan kaynaklandigi goriilmektedir [1].
Bu istatiksel veriler, Tirkiye karasular1 ve
Istanbul Bogaz1 deniz cevresi ve bu alanlarin
seyir emniyeti acisindan biiyiik bir risk
oldugunu géstermektedir. Diinya’da istanbul
Bogazi'na benzer ozellikler gosteren cesitli
suyollarinda bu hatalardan kaynaklanan
deniz kazalarinin azaltilmasi ve olasi insan
hatalarinin minimize edilebilmesi amaciyla
cesitli projeler gelistiriimektedir. Ozellikle
gelistirilmis seyir konseptinin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Uluslararasi Fener
Otoriteleri Birligi (IALA) nezdinde
goriisiilmeye baslanilmasi ile bu projelerin
cikis noktalar1 gelistirilmis seyir konsepti
halini almistir. Gelistirilmis seyir konsepti
bircok bilesenden olusmaktadir ve bu
bilesenlerin bircogu eskiden beri aktif
olarak kullanilmakta olan seyir yardimcilari,
haritacilik alanindaki elektronik harita
teknolojisi ve diger bilesenler, uydu ve
karasal sistemler, acil durum haberlesmesi
ve rutin haberlesme gibi bilgi alisverisinde
kullanilan sistemler ve bu sistemlerin
birbiriyle entegrasyonu sonucu ortaya ¢ikan
cesitli alt birimlerdir. Gelistirilmis seyir

konsepti alt birimler olarak ifade edilen
tim bu teknik ve operasyonel imkanlari
kullanarak, entegrasyonu gelistirmeyi
ve deniz c¢evresinde giivenligi artirmayi
amaclamaktadir. Entegrasyon saglanirken ve
yeni sistemler kurulurken, bu sistemlerden
mimkin mertebede en yiiksek verim
alinmasi beklenilmektedir ancak bu sekilde
insan hatalar1 ve teknik hatalar minimum
dizeye cekilerek deniz g¢evresinin gtivenligi
artirilabilir. Tim diinyada bu konseptin yeni
yeniuygulamabulduguyadatest¢alismalarina
baslandig1 g6z 6niinde bulunduruldugunda,
Tirkiye'ye bu sistemi adapte etmeden
once tim avantaj ve dezavantajlariyla
birlikte ele alinmasi gerektigi goriilebilir.
Boylece, Tiirkiye gelistirilmis seyir konsepti
politikasini saglam temel iizerine kurabilir.
Bu c¢alismada, diinyadaki pilot projeler,
uygulanmakta olan bilesenler, teknolojik
gelismelerle birlikte ortaya ¢ikan yeni
imkanlar, halihazirda kullanilmakta olan
bilesenlerle ilgili kullanicilardan gelen geri
bildirimler ve Tiirkiye’nin mevcut durumu ve
potansiyeli Delphi Teknigi kullanilarak analiz
edilmeye calisiimistir.

2. Gelistirilmis Seyir Konsepti

Gelistirilmis seyir konsepti IMO tarafindan
yapilan tanimla “deniz ¢evresinin korunmasi,
denizde can giivenligi ve emniyeti, seyir
ve ilgili hizmetlerin gelistirilmesi icin
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elektronik anlamda kiy1 ve gemiye has
denizcilik bilgilerinin analizi, sunulmasi,
degistirilmesi, entegre edilmesi ve uygun bir
sekilde toplanilmasi” olarak oOzetlenmistir
[2]. IMO’'nun bu tanmimindan yola g¢ikilarak,
gelistirilmis  seyir konsepti icin olasi
bilesenler/alt basliklar; operasyonel,
teknik ve hukuki gereksinimler gz oniinde
bulundurularak  Aydogdu ve digerleri
tarafindan ozetle Sekil 1’deki gibi ifade
edilmistir [3].

Sekil 1'de ifade edildigi gibi gelistirilmis
seyir  konsepti  bircok alt  bileseni
barindirmaktadir. Bu alt bilesenlere ait
ozelliklerden otomatik gemi tanimlama
sistemi (AIS) cihazi ve samandiralar
iizerinden bilgi aktarimlari, elektronik harita
gosterim ve bilgi sisteminin (ECDIS) diger
kopri usti sistemleri ile entegrasyonu ve
elektronik haritalarin kullanimi, birbirini
ikame edebilecek ve destekleyebilecek uydu
sistemlerinin kullanima alinmasi, haberlesme
teknolojisi ile gelen gemilerde internet
kullanimi, internet kullanimiyla birlikte
yuksek boyutlu dosya transferlerine imkan
taninmas1 ve bunun sonucunda uzaktan
kontrol mekanizmasinin olusturulabilecek
olmas1 gelistirilmis seyir konseptinin en
onemli oOzelliklerindendir. Bunun disinda
gelistirilmis seyir konsepti bilesenlerinin
kullanimui ile gemi i¢in en uygun rotalamanin
yapilmast ve gemi trafik hizmetlerinin
planlanilmasi yapilabilecektir. Béylece, deniz
cevresinin emniyeti artirilirken, daha ¢evreci
ve diisiik maliyetli seyirde yapilabilecektir.
Yukarida bahsi gegen IMO’nun tanimina ve
gelistirmis seyir konseptinin goéze c¢arpan
ozelliklerine ilaveten farkli bilgiler elde
etmekte miimkiindiir. Bunlarin i¢inden en
dikkat cekenlerden birisi de Pillich tarafindan
aktarildigr gibi hem koprii iistiinde hem de
kiyida uygulanabilmekte olan gelistirilmis
seyir konseptinin temelindeki emniyet

unsurlaridir. Bunlar [4];

e Elektronik haritalar ve hava durumu
bilgisi,

e Elektronik pozisyon sinyalleri,

e Geminin rota, hiz ve manevrasiyla ilgili
elektronik bilgiler,

e  Pozisyon ve seyir bilgilerinin aktarimy,

e Bilgilerin goriintiilenmesi,

e Rapor bilgisi, ©6nem sirasina
diuzenleme ve alarm verebilme,

gore

e Tehlike wuyarilar1 ve deniz gilivenlik
bilgisinin iletilmesidir.

Pillich’'in tarif etmis oldugu bu emniyet
unsurlart aslinda ECDIS ve onunla entegre
edilmis AIS, Arpa Radar vb. sistemlerin
saglamis oldugu hizmetlerdir. Bunlarin
bircogu yeni bir faaliyet olmamakla birlikte
ozellikle kagit harita kullanimi yerine ECDIS
sisteminde elektronik seyir haritas1 (ENC)
kullanimi gibi teknolojinin getirmis oldugu
imkanlarla gemi personeli ve ona destek
veren diger calisanlara kolayliklar saglanmasi
gelistirilmis ~ seyir =~ konseptinin  ¢ikis
noktasidir. Boylece daha az is giicti ile daha
etkin ve verimli is yapilacak ve nihayetinde
insan faktoriini minimize ederek cevreci
yaklasimla olasi deniz kazalarinin oniine
gecilmeye calisilacaktir.

3. Diinyadaki Ornek Projeler

Deniz  kazalarinin meydana gelme

sebebi olan insana has hatalar ve teknik
hatalar, sadece Tiirkiye karasular1 ve Tiirk
Bogazlar’'nda degil tiim diinya sularinda
basli basina bir sorundur. Bu soruna cevap
bulabilmek adina, gelistirilmis seyir konsepti
ve getirmis oldugu imkanlarla birlikte cesitli
projeler ortaya ¢ikmis veya test edilmeye
baslanilmistir. Bu projeler sirasiyla; Mona
Lisa projesi, ACCSEAS projesi, MEHDP
projesi ve EfficienSea projesidir.
Mona Lisa projesi; emniyetli, verimli, ¢cevre
dostu deniz ulastirmasi saglama amaciyla
hazirlanmakta olan proje denizde giivenlik
zinciri anlayis1 giiden denizyolu projesidir.
Proje daha ¢ok Baltik Denizi'nde test
edilmekte olan gelistirilmis seyir konseptinin
bir takim artilar1 lizerine kuruludur. Cikis
noktasi gemi rotalarinin optimizasyonunu ve
gemi emniyetini artirmaktir [5].

ACCSEAS projesi;  kiyi-gemi arasinda
elektronik denizcilik bilgi degisimine imkan
saglayan pratik bir e-seyir test ortami
yaratarak ve gelistirerek, Kuzey Deniz
Bolgesinde emniyeti, giivenligi ve c¢evrenin
korunmasini artirmayr amaglar. Avrupa’da
gelistirilmis seyir konsepti temelindeki ilgili
projelerinkoordinasyonuyla, ACCSEAS projesi
denizcileri destekleyici nitelikte giincel ve
dogru seyir bilgisi saglayacak ve gelecek
gelistirilmis seyir konsepti uygulamalarina
yon vermesi beklenilmektedir [6].
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MEHDP projesi; Malakka ve Singapur
Bogaz'larinda seyir giivenligini artirmak,
gemi kaynakli deniz kirliligini 6nlemek ve
kontrol altinda tutmak, etkin gemi trafik
yonetimini saglamak amaciyla Endonezya-
Malezya-Singapur ilkelerinin istiraki ile
hazirlanmaktadir. Proje hazirlanirken
tim bu etmenleri saglayabilmek adina
“Internet Portali” tizerinden bolgesel bir
deniz bilgi teknolojileri aginin kurulmasi
planlanilmistir. Bu portal ile farkl kullanicilar
ve Bogaz ¢evresinin paydaslarina gelistirilmis
seyir konseptiyle gelen imkanlardan da
yararlanarak, dijital bilgi teknolojilerindeki
gelismelerin yenilik¢i uygulamalari, seyir
bilgisi, deniz ¢evre arastirma ve yonetimiyle
ilgili karar destek mekanizmasi saglanilmaya
calisilmistir [7].

EfficienSea projesi; Mona Lisa projesinde
oldugu gibi Baltik Denizi ile ilgili bir AB
projesidir. Proje sirasiyla Baltik Denizi'ndeki
denizcilik egitimini, e-seyir konsepti ve
bu konseptle gelen yenilikleri, gemi trafik
bilgisi ve deniz planlamasini, dinamik risk
degerlendirmesini kapsamaktadir. Egitim
bashigi ile emniyeti artirmayi, siirdiiriilebilir
verimli ve cevresel denizcilik operasyonlarina
ulasmay1 ve uluslararasi denizcilik egitim
programi kurarak yeterlilik ve denizcilik
bilgisini artirmay1 hedefler. Gemi trafik bilgisi
vedenizplanlamasiile deniztrafigiileilgiliveri
tabani kurmay1 ve bu dogrultuda tahminler
yapmayl, deniz trafiginin  verimliligini
artirmay1 amaglar. Gelistirilmis seyir konsepti
ile Baltik ve Avrupa Birligi iilkelerine bu
konseptin en 1iyi uygulama oOrneklerini
sunmay1l amaglar. Dinamik risk yonetimi
ile uygun teknolojiler kullanilarak deniz
trafiginin kontroliinii artirmay1 amaglar [8].

4. Tiirkiye’deki Mevcut Durum

Tirkiye gelistirilmis seyir konseptini
uygulamaya yonelik halihazirda bir politikaya
sahip degildir. Gelistirilmis seyir konsepti
ve bilesenleri daha c¢ok IALA ve IMO
gereklilikleri nezdinde takip edilmektedir.
Tirkiye'de uluslararasi standartlara
uygun olarak haritalarin hazirlanmasi ve
satilmasindan Seyir Hidrografi ve Osinografi
Daire Bagkanligi sorumludur. Bu kapsamda
harita giincellestirmeleri ve elektronik
seyir haritalarinin hazirlanmasina devam

edilmektedir. Seyir yardimcilarinin bakim ve
yeni kurulumu yetkisi ise Kiy1 Emniyeti Genel
Midirligi'nde (KEGM)  bulunmaktadir.
KEGM deniz c¢evresinin korumak ve
hizmet Kkalitesini artirmak amaciyla, seyir
yardimcilarindan fenerlerin kullanilabilirlik
oranlar1 [ALA c¢alisabilirlik hedefi olan
%99,79’e ¢ikarmis ve fener arizalarina
miidahale siiresini 1,79 giline indirmistir.
Seyir yardimcilarinin uzaktan izlenmesi ve
kontrolii i¢in, 2006 yilinda Tiirk Bogazlar’'nda
85 adet fenere, 2008-2010 yillarinda Bati
Karadeniz, Marmara ve Ege’de 185 adet
fenere uzaktan kumanda sistemi kurulmustur.
2011-2012 yillarinda Giiney Ege ve Akdeniz
fenerleri uzaktan kumandaya gegirilmis
ve AlS-Aton cihazlar1 entegre edilmistir.
Bu wuzaktan kumanda sistemi ile Tiirk
Bogazlari’'nda hizmet veren seyir yardimcisi
sistemleri merkezden kontrol edilerek;
fenerdeki ariza nedeninin aninda tespiti,
fener ampullerinin uzaktan degistirilmesi,
akiilerin sarj durumu, 1sik siddetinin
Olciimii, samandiralarin ve mevKilerinin
kontroli yapilarak fenerler tzerindeki AIS-
Atonlar vasitasiyla 5 dakika gilincelleme ile
meteorolojik bilgiler cevredeki denizcilere
yaymlanmaktadir [9]. Tirk Bogazlari’'nda
uydu ve kiiresel konumlama sistemi olarak
yanilma payl 1 metrenin altina kadar inen
Diferansiyel Kiiresel Konum Belirleme Sistemi
(dGPS) kullanilmaktadir. Gemi trafiginin
planlanilmasi ve Tiirk Bogazlari’'nda olusacak
seyir tehlikelerini azaltmak icin Gemi Trafik
Hizmeti (VTS) kurulmustur. Gemiler kurulan
bu VTS merkezlerince Tirk Bogazlari’'nda
yonlendirilmektedir. 2014 y1l1 itibariyle deniz
tehlike haberlesme altyapisinin ve kapsama
alaninin iyilestirilmesi i¢cin 25-30 mil mesafeli
3 adet VHF istasyonu Karadeniz, Ege ve
Akdeniz bolgelerinde kurulmus olacaktir.
2012 yil sonuitibariyle 485 seyir yardimcisina
AIS-Aton cihazlari entegre edilmis ve uzaktan
izlemeye muktedir hale getirilmistir [10].

5. Delphi Tekniginin Uygulanmasi
Gelistirilmis seyir konseptiyle iligkili
Diinya’daki ve Tiirkiye’deki uygulamalara
bakildiginda, teknik ve hukuki altyapinin
tam olarak uygulanabilirlik kazanmadig
goriilmektedir. Bu nedenle, gelistirilmis
seyir konseptinin Tirkiye’deki uygulamalari
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incelenirken daha ¢ok sayisal veriler
kullanmak  yerine  uzman  goriisleri
neticesinde bir uzlasi saglamay1 ve c¢ikan
sonuglar neticesinde gelecege yonelik
cikarimlarda bulunmay1 hedefleyen Delphi
yontemi kullanilmistir. Boylece sirasiyla su
sorulara yanit bulunmaya calisilmistir:

e Tirkiye'nin kendi gelistirilmis seyir
konseptini uygulayabilmesi ag¢isindan
teknik ve hukuki anlamda yeterli diizeyde
yetismis personele sahip midir?

e Diinyadaki 6rnek projelere bakildiginda
gelistirilmis seyir konseptiyle ilgili olarak
Tirkiye karasularinda benzer bir proje
hayata gegirilebilir mi?

e Gelistirilmis seyir konseptinin Tirkiye
karasular1 ve 0zellikle trafigin yogun
ve kaza riskinin yiiksek oldugu Tirk
Bogazlari’'nda uygulanabilirliginin ne
olciide oldugu?

e Tirkiye’'nin gelistirilmis seyir konsepti
cercevesinde baska neler yapabilecegi/
yapmasi gerektigi?

e [ALA ve IMO gerekliliklerinin
uygulanmas1  acisindan  Turkiye’'nin
mevcut durumunun nasil oldugu?

e Tirkiye’'nin gelistirilmis seyir konsepti
uygulamasinayonelik mevcutaltyapisinin
ve durumunun degerlendirmesi?

e Gelistirilmis seyir konsepti
vasitasiyla insansiz gemi veya
tamamen insan kontroliinde
gemi yonetimine ulasilabilirligin
ne olciide miimkiin olacag1?

e Tirkiye'nin gelistirilmis seyir konsepti
uygulama politikas1?

e Gelistirilmis seyir konsepti
uygulamasinda kullanilabilecek yerel
uydu sistemimizin olmayis1 ve diger
tilkelere bu konudaki bagimlilik?

e Seyir giivenligi acisindan alternatif
pozisyon sistemi gerekliligi?

¢ Uydu tabanh sistemlere alternatif olarak

karasal tabanli e-Loran sisteminin
Tirkiye karasular1 ve Bogazlarindaki
kullanilabilirligi?

e Tirkiye karasularindaki mevcut seyir
yardimcilarinin  konumlar1 ve hizmet

yeterliligi?
Delphi yontemi kurulus asamas;
e Gelistirilmis seyir konseptiyle ilgili
literatiir taramasi,

¢ Elde edilen bilgilerin derlenmesi,

¢ Toplanan bilgiler 1siginda anketlerin
hazirlanmas;,

¢  Konuyla ilgili uzmanlarla gorisiilmesi,

e Sorulara verilen yanitlarin ve uzman
gorislerinin toplanilmas1 ve yeniden
soru haline getirilmesi,

¢ Konuyla ilgili uzmanlar1 ortak paydada
birlestirmek adina uzmanlarla tekrardan
goriisiilmesi.

Kurulusasamasinitakiben Delphiikiasama
olarak uygulamaya koyulmustur. ilk asama
uzman Kkisilerle goriisiilmesinden olusur.
Ilgili yonetim makamlarindan direkt olarak
gelistirilmis seyir konseptiyle ilgilenen kisiler,
alaninda uzman Kisiler, {tiniversitelerden
konuyla ilgili calisan akademisyenler ve
kullanici olarak gelistirilmis seyir konseptinin
cesitli bilesenlerine asikar uzman kisiler (VTS
uzmany, uzak yol kaptani ve uzak yol birinci
zabiti, liman devleti kontrol uzmani vb.) ile
goriismeler yapilmistir. Yapilan goriismeler
degerlendirmeye katilan kisilerin birbirinden
etkilenmemesi ve analizde objektiflik
saglamak adina gizli ve birbirinden bagimsiz
sekilde yapilmistir Anketler uygulanirken
Delphi yonteminin esasi olan anketlerin
ardisik  olarak uygulanmasi, kisilerden
gelen goris analizleri, analiz sonuglarinin
katilimcilara geri bildirimi, katilimcilara
her bir asamada diisiincelerini yeniden
sekillendirme ve karar verme firsatinin
verilmesi, ardisik uygulamalarin goriis birligi
olusana kadar devam ettirilmesine dikkat
edilmistir [11].

6. Tartisma
{lk etapta, soru yoneltiminin alaninda uzman
kisilere yapildigini kanitlar nitelikte sorularla
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Sekil 4. Tiirkiye Gelistirilmis Seyir Konseptinin Tasarlanmast Konusunda Yeterli Diizeyde Yetismis Personele Sahip midir?

baslanilmis ve ilk 3 soru bu yonde secilmistir.
Sekil 2’de verildigi lzere, anket yapilan
12 uzmandan 7 kisi doktora derecesi, 3 kisi
ytksek lisans derecesi ve 2 kiside lisans
derecesine sahip ve hali hazirda 10 Kisi
uzak yol kaptani, 1 kisi uzak yol 1. zabiti
yeterliliginde olup, uzak yol kaptanlarindan
4 kisi ayni zamanda Tirkiye karasularinda
kilavuz kaptanlik gorevini icra etmektedir.
Kuskusuz bu ¢alismada, gelistirilmis seyir
konseptiyle gelen hem kara baglantili hem de
deniz baglantili calismalar degerlendirilmeye
alinacagl icin deniz tecriibesi anketin
salahiyeti acisindan son derece O6nem arz
etmektedir. Bu diislince ile yola ¢ikilarak
uzman Kkisilere yoneltilen soruya ise, Sekil
3’de verildigi gibi cevaplar alinmisti. Buna
gore 2 yil ve lizeri - 5 yil arasinda deniz
tecriibesi olan 5 kisi, 5 yil ve tizeri - 10 yil
araliginda deniz tecriibesi bulunan 2 Kisi
ve 10 yil ve lizeri deniz tecriibesi olan 5 Kkisi
bulunmaktadir. Deniz tecriibesinin disinda
mesleki tecriibeler ise 5 y1l ve iizeri - 10 yil
araliginda 4 kisi ve 10 y1l ve iizeri is tecriibesi
olan 8 kisiden olusmaktadir. Gelistirilmis
seyir konseptine bakildiginda ¢ok detayli
¢alismalarin yapilmasinin gerektigi farkl
alanlardan olustugu gorilmektedir.
Dolayisiyla gelistirilmis seyir konseptinin
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x
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Sekil 5. IALA ve IMO Gerekliliklerinin Uygulanmast
Agisindan Tirkiye'nin Durumuyla flgili Uzman Gériisleri
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Sekil 6. Tiirkiye'de Gelistirilmis Seyir Konseptinin
Uygulanabilirligi Acisindan Gerekli Altyapinin Yeterli
ve Uygun Olup-Olmadigi ile flgili Uzman Goriigleri

Kisi a
Cok Kota  © %0
e Kota 1 %9
Ornta 2 %18
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Sekil 7. Gelistirilmis Seyir Konseptiyle Yakindan
ili;;kili Mona Lisa, ACCSEAS, MEHDP, EfficienSea
Gibi Projelerin Uygulanabilirligine Iliskin Uzman
Gértisleri
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uygulanmasi, alaninda uzman Kisilerden
olusan bir ekip isidir. Sekil 1’de gelistirilmis
seyir konseptinin teknik bilesenler, hukuki
diizenlemeler ve operasyonel siirecler olmak
tizere 3 ana baslk ilzerinde kurulabilecegi
ifade edilmisti. Gelistirilmis seyir konseptinin
uygulanmasi1 icin gerekli olan bu ekipler
kurulurken calisma alanlar1 bu 3 ana bashk
tizerinde disinilmelidir Tim diinya
sularindaki ve Tirkiye’deki gemi adamlarina
bakildiginda operasyonel stirecler diye ifade
edilen kullanic1 konusunda sikinti olmadigi
gortilmektedir. Bunun disindaki esas sanci,
teknik ve hukuki boyuttadir. Sekil 4’de
goriilecegi lizere, teknik anlamda yetismis

M Kisi
imkansiz 0 %0
Kismen 4 %33
2 Kararsiz 2 %17
5 %42

Tamamen Mamkin 1 %8

2 Buyik Olclide

Kararsiz _ Tamamen Mamkin
Kismen Blyuk Olclde

imkansiz

Sekil 8. Gelistirilmis Seyir Konsepti ile Birlikte
Insansiz Gemi Yénetimine Gegis veya Gemilerin
Tamamen Insan  Kontroliine —Alinabilmesinin
Ne Olgiide Miimkiin Olabilecegi ile Ilgili Uzman
Gortigsleri

personel sayisi %42 oran ile orta diizeyde
gorilmektedir. Uzman kisilerden gelen geri
bildirimlerde olusan ortak kani ise, sayisal
olarak sorun olmamakla birlikte nitelik ve
egitim kalitesi agisindan bu diizeyin yukariya
cekilmesi gerektigidir. Hukuki boyutta ise,
uzman kisiler %36 oraninda koti olarak ifade
etmis ve hem sayisal olarak hem de deniz
hukuku alaninda kendini gelistirmis nitelikli
personel acisindan ¢ok ciddi sorunlar oldugu
yoniinde ortak kaniya varmistir.

IALA ve IMO gerekliliklerinin uygulanmasi
acisindan, Sekil 5te verildigi tzere
uzmanlarin %581 Tirkiye'yi iyi seviyede
gorirken, ortak kani uygulamanin yani
sira gorev alan personelin egitimlerinin de
uygulamalara paralel olarak stirdiriilmesi
yoniindedir. Tirkiye’de gelistirilmis seyir
konseptinin  uygulanabilirligi  acgisindan
gerekli altyapiyla ilgili Sekil 6’da verildigi
lizere, uzman degerlendirmesi %33 koti ve
%33 iyi oldugu yoniindedir. Ortak kani ise, alt
yapinin heniiz tam olarak hazir olmadig

ama bir¢ok anlamda g¢alismalarin bu yonde
devam ettigi seklindedir. Ozellikle bu
olgunun yonetici ve egitici otorite ¢cevresinde
sekillendigi, ileriye yonelik bakildiginda bu
altyapiy1 destekleyici diizeyde kaliteli ve
nitelikli personel temini i¢in basvurulacak
bircok okuldan mezunlarin / mezun
olacak  o6grencilerin istenilen diizeyde
olmadigidir. Bu amagla, egitimi veren ve
deniz tecriibesi olan nitelikli egitmenlere ¢ok
is distigi ifade edilmektedir. Gelistirilmis
seyir konseptiyle ilgili hali hazirda proje
gelistirme ve test islemleri devam eden ve
Kisi 5§

4 CokKéta 2 %17

3 Kata 1 %8
2 Orta 2 %17
Tyi 5 %42
] Cok lyi 2 %17
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Sekil 9. Diinyadaki Pilot Projeler Géz Oniinde
Bulunduruldugunda, Bu Projelere Benzer Bir
Sistemin Tiirk Bogazlari'nda Uygulanabilirligi ile
llgili Uzman Gériisleri

diinyadaki ornek projeler bashiginda da
ifade edilen projelerin uygulanabilirligi ve
hedefleri gerceklestirebilmeleri agisindan
uzmanlardan goriis bildirimi talep edilmis
olup, Sekil 7’de verildigi lizere projelerin
uygulanabilirligi i¢in, ilk etapta %73
oraninda iyi cevabi verilmistir. Ortak kanida
ise bu projelerin birebir entegrasyonundan
ziyade projelerle birlikte goze carpan bazi
ozelliklerinin, Tirkiye karasular1 ve Tiirk
Bogazlari'na entegre edilebilirliginin kontroli
ile degerlendirilmeye alinmasinin daha dogru
olacagi ifade edilmistir.

Gelistirilmis seyir konseptiyle dile getirilen

V &
6
s Cok Koéta
& Kota
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1 Cok lyi
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Sekil 10. Diinyadaki Pilot Projeler Géz Oniinde
Bulunduruldugunda, Bu Projelere Benzer Bir
Sistemin Tiirkiye Karasularinda Uygulanabilirligi
ile flgili Uzman Gériisleri
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gemilerin insansiz bir sekilde yonetimi veya
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bu yapilamasa dahi ilerleyen zamanlarda
bir¢ok faktoriin tamamen insan kontroliine
alinmasi, dzellikle Tiirk Bogazlariigin olmakla
birlikte Tirkiye karasulari icin ¢ok biyiik
onem arz etmektedir. Bu amacgla alaninda
uzman Kisilere bunun ne o6l¢iide mimkiin
olabilecegi yoniinde soru yoneltilmis ve Sekil
8'de goziiktiigii lizere, ilk etapta %42 oraninda
biiyiik olgide ve %33 oraninda ise kismen
uygulanabilir cevabi alinmistir. Uzmanlardan
gelen gorislerde uzaktan algilama/kontrol,
Kiiresel Seyriisefer Uydu Sistemi (GNSS)
veya mevki belirleme sistemlerinde olacak
gelismeler ile gelistirilmis seyir konseptinde
gelecekte her ne kadar insansiz gemi
yonetiminin miimkiin olabilecegi ama
herhangi bir sorun halinde miidahale etme
konusunda sikinti yasanabilecegi yoniinde
cekinceler mevcuttur. Yine aym sekilde agik

coxkou [ CokKeti 1 %8

6
Orta 4 %3
Orta
1 %8
0

%0

iyi
Iyi Cok lyi
Cok lyi
0 1 2 3 4 5 6 Kisi

Sekil 11. Tiirkiye’nin Gelistirilmis Seyir Konsepti
Politikasi

denizde teknoloji insansiz gemi yonetimine
daha uygun olmakla birlikte, tecriibenin
kullanimina ihtiyag duyulmasi gereken
durumlarda personel ihtiyacinin hasil
olacag1 ve veri erisiminin Kkesildigi anlarin
olabilecegi bir durumda ise ciddi sorunlarla
karsilasilacag1 seklinde ifadeler mevcuttur.
Dar suyollarindan gececek gemilerde insansiz
gemi  kontroliiniin  emniyetten feragat
anlamina gelebilecegi, Tirk Bogazlar1 gibi
pek ¢ok seyir giicliigiinii ayni anda barindiran

bolgelerde bunun neredeyse imkansiz
oldugu  gorisi  agirhk  basmaktadir
Ortak kani ise, Tirkiye Kkarasularinda

tamamen insansiz gemi yonetimi olmamak
kaydiyla bu sistemin uygulanabilecegi
ama seyir ve deniz c¢evresinin emniyeti
acisindan Tirk Bogazlar’'nda insansiz
gemi kontroliiniin miimkiin olmadigidir.

uygulanabilirligi ile ilgili uzmanlara soru
yonetilmis olup, ilk etapta tiim projelerin
genel bir degerlendirmesi olarak Sekil 9'da
gosterildigi gibi %42 oraninda iyi olacag:
yoniinde cevap alinmistir. Bununla birlikte
her ne kadar entegrasyon saglanmasa da
halihazirda gelistirilmis seyir konsepti bazi
altbilesenlerin uygulamasinin mevcutoldugu,
baz1 alt bilesenlerin ise oOrnek projelere

5
4 o
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Sekil 12. Gelistirilmis ~ Seyir ~ Konseptinin

Uygulanmasi Asamasinda, Kendi Uydu Sistemimizin
Olmayist Ne Denli Etkileyecektir?

paralel bir sekilde gelistirilmesinin iyi
olacag seklinde ifade edilmektedir. Ozellikle
gelistirilmis seyir konseptinin en 6nemli alt
bilesenlerinden ve esnek uygulama imkam
sunan Seyir Yardimcilar:1 Otomatik Tanimlama
Sistemi (SOTAS- AIS AtoN) cihazlarinin
dagilim ve yerlesimlerinin yetersiz oldugu,
bazi yerlerde yer yer ulusal SOTAS imkanlari
yerine VTS'in iletisim altyapisinin kullanildig
belirtilmektedir. Diinyadaki pilot projelerin
Tirkiye karasularinda uygulanabilirligi ile
ilgili uzman goriisleri ise Sekil 10’da verildigi
gibi ilk etapta %58 yoniinde iyi olacagi
seklindedir. Bu konuda uzmanlar, Tiirkiye'nin
jeopolitik konumu ve siyasi ge¢misinin de
uygulanabilirlik tizerinde etkili olabilecegini
ifade etmekte ve mevzuat, kurumlarin bilgi
paylasimini ulusal emniyet ve itibar agisindan
riskli gorebilme olasiligl, veri altyapisinin

kurulumu / isletimi / yonetimindeki

Evet Evet 9 %75

Hayir Hayr 3 %25
0 2 4 6 8 10

Kisi

Sekil 13. Seyir Giivenligi Icin Alternatif Pozisyon
Sisteminin Gerekli Olup-Olmadig ile Ilgili Uzman

Diinyadaki pilot projeler goz oOniinde Gorusleri

bulunduruldugunda, bu projelere  dagimikliklari,  Tirkiye  karasularindaki

benzer bir sistemin Tirk Bogazlar’'nda benzer wuygulamalar1 giiclestirici yanlar
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olarak gormektedir. Yine uzmanlardan gelen
geri bildirimlere gore, ulusal SOTAS altyapis,
AIS uzerinden gelistirmis seyir konsepti
uygulamalarina biiyiilk o6l¢lide  entegre
edilebilirlik 6zelligi tasimaktadir.

Tiirkiye'nin seyir ve denizcilik ¢evresinde

Kisi S
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Sekil E-Loranin Tiirk Karasularinda ve

14.
Bogazlari’'nda Kullanilmasiyla ilgili Uzman Gértisti

calismalarina bakildiginda bir¢ok sistemin
iyilestirilmeye ve uluslararasi standartlara
uyulmaya calisildig1 goriilmektedir.
Gelistirilmis  seyir = konsepti  Tiirk
makamlarinca da olagan raporlarda yer

Cok Kata
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e) Ege Bolgesi'ndeki mevcut seyir yardimcilan

%0  CokKow

konsepti, Tiirkiye'deki tiim seyir yardimcisi
sistemlerinin planlayicisi, kurucusu, isleticisi,
yoneticisi ve gelistiricisi olarak Kiy1 Emniyeti
Genel Midirligi (KEGM) uhdesinde
olmakla beraber, 2011 yilinda ¢ikarilan 665
sayill Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhigi'nin teskilat ve gorevleri hakkinda
kanun hiikmiinde kararnamesi ile tim
yetkilendirme bu bakanliga devredilmis yani
Bakanlik tiim idari ve teknik yetkileri elinde
tutmakta ve yetkilerini devretmemektedir.
[ALA'min ulusal temsilcisi olan KEGM ise, seyir
giivenligi uygulamalarimi siirdiirmektedir.
Buradan da anlasilacagi flzere, yetki
sinirlandirmasi KEGM'in yatirim planlamasini
daraltmakta, yatirim ve isletme politikalarini
gelistirebilmesini engellemekte oldugu ifade
edilmektedir.

Gelistirilmis seyir konsepti icin olan
konumlama sistemlerinin en yiiksek verimde
ve dogrulukta kullanilabilmesi etkin bir
konsept icin son derece énemlidir. Buradan
yola ¢ikarak uzmanlara, gelistirilmis seyir
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f) Akdeniz Bolgesindeki mevcut seyir yardmcilan

Sekil 15. Mevcut Seyir Yardimcilarinin Durumu ve Hizmet Yeterliligi Hakkinda Uzman ve Kullanici Gortisleri

almaya baslamistir. Bu sebeple Tiirkiye'nin
mevcut c¢alismalarini ne ydnde yapmaya
calistigini anlamak amaciyla ilgili uzmanlara
Tirkiye'nin  gelistirilmis seyir konsepti
politikasinin var olup-olmadigi var ise bunun
uygulama agcisindan nasil olduguna yonelik
soru sorulmustur. Sekil 11’de verildigi tizere,
ilk etapta bu soruya verilen cevap %50
diizeyinde kotii seklindedir. Geri bildirimlere
gore,  Tirkiye'nin  gelistirilmis  seyir

konsepti uygulanmasi asamasinda kendi uydu
sistemimizin olmayisinin ve diger iilkelere
bu bilgilerin konsepte aktarimi konusunda
bagimliligin yerel konsept uygulamasiin ne
denli etkileyecegine dair soru yoneltilmistir.
Sekil 12’de verildigi iizere, ilk etapta %42
oran - orta diizey ve %25 oran kétl yonde
bir etkilemenin s6z konusu olacagi ortaya
cikmistir. Geri bildirimlere gore ise, kesinlikle
bir etkilemenin ve disariya bagimhligin
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olacagi, ozellikle iilkeler arasi ihtilaflarda
hizmetlerin kesilmesi, kullanilan sistemin
c¢okmesi veya elde edilen bilgilerin baska
iilkelerce bilinerek ulusal gizliligin s6z konusu

sularda kullaniominin faydali olabilecegi
diistintilmektedir. Bu sebeple uzmanlara
e-Loran'in Tirkiye karasularinda ve Tiirk
Bogazlar’'nda uydu tabanli sistemlere

Hukuki Altyapi ve Personel
EZitimleri
(Teknik Personelle, Hukukla vs.
ilgili Regulasyoniar ve
Diizenlemeler)

Kritik Rotalar i¢in Risk Analizi

| Turk Karasulanndaki AtoN Cihazlanmin Pozisyon is
istanbul Bogaz Etatleri

Canakkale Bogazi Gelistirmesi

Teknik Bilesenlerin

Tirk E-Seyir
Modeli

Karadeniz Bolgesi *MevcutAtoN

Cihazlarinin Lokasyonu,
*Risk Analizlerinden
Elde Edilen Veriler,
*Mevcut Veriler,

+Diger Bilgiler,

Marmara Bolgesi
Ege ve Akdeniz Bolgesi

+*GPS{dGPS) ve benzeri Kendi

Sistemimizin Gelistirilmesi y.
*Diger Pozisyon Sistemlerine

Alternatif Olarak E-Loran

Sisteminin Gelistirilmesi,

*Mona Lisa, EfficenSea vb.

Projelere Benzer Bir Proje,

*Mevcutve Yeni Baska

Sistemlerin Gelistirilmesi

Diger Destekleyici Bilesenler
{Veri Alaisi vb.)

Sekil 16. Tiirkiye Icin Gelistirilmis Seyir Konsepti (E-Seyir) Model Tasarlanmast

olmayacag ifade edilmektedir. Bu sebepler
goz ardi edilirse, konseptin uygulanmasi
asamasinda engelleyici bir durum olarak
goriilmemektedir.

Bu calismanin giris kisminda Tirk
Bogazlari’'nda ki deniz kazalarinin
%12,2’sinin  teknik hatalardan meydana
geldigi  belirtilmisti.  Gelistirilmis  seyir
konsepti bu hata oranlarini minimum diizeye
cekmek iizerine kuruludur. Bu sebeple
uzmanlara seyir giivenligi icin alternatif
pozisyon sisteminin gerekli olup-olmadig ile
ilgili soru yoneltilmis ve Sekil 13’de belirtildigi
tizere ilk etapta %75 evet-gereklidir cevabi
alinmistir. Gelen geri bildirimlerde ise ortak
kani ise, gelistirilmis seyir konseptinde amag
olan seyir emniyeti i¢in olusturulacak her
sistem, proje yedeklenmeli, alternatiflenmeli
seklinde olusmustur ve oncelikle uydu,
sonrasinda alternatif yollar ve sistemler

olusturulmasinda fayda olacagi yodniinde
goriisler ifade edilmektedir.
ingiltere ve Iirlanda Fener Otoritesi

(GLA) tarafindan e-Loran sistemi bagimsiz,
farkli, GNSS’i tamamlayici ve uydu sistemleri
cokse bile kullanicilara hizmet vermeye
devam eden bir sistem olarak ifade
edilmektedir [12]. Bu ozelliginden dolay1
Tiirk Bogazlar gibi seyir riskinin fazla oldugu

alternatif olarak kullanilmasinin  nasil
olacag) sorusu yonetilmistir. ilk etapta gelen
cevaplarda Sekil 14’de verildigi tUzere, %42
oran ile iyi olacagi seklinde yorumlanmistir.
Ortak kani ise, AIS ve dGPS sistemlerinin
mevcut kapasiteleriyle bazen sorun yarattigi
ve e-Loran’in kullanilmasmin kiresel seyir
emniyetinin Tiirkiye ayaginda etkili olacagi
seklindedir. Buna ilaveten bu sisteminde
yine ABD, Avrupa Ulkeleri ve son olarak
Cin'in hizmete almaya c¢alistigt kiiresel
konumlama  sistemlerini  destekleyecegi
veya entegre calisacagl dusiinildiginde
ise stratejik konumdaki Tirk Bogazlar1 ve
Tiirkiye karasulariyla ilgili verilerin giivenligi
acisindan dikkat edilmesi gerekli bir konu
oldugu ifade edilmistir.

Tirkiye KEGM'in faaliyetleri ile son
zamanlar seyir yardimcilar1 konusunda
ciddi yatirnmlar ile kendini yenileme
siirecine girmistir. Kuskusuz bu yatirimlar
icin planlama ve verimlilik 6n planda olmali
ve seyir yardimcilarinin gelistirilmis seyir
konseptinin alt bileseni olarak ne denli 6nemli
oldugu iyice kavranmalidir Bu noktada
iyi bir degerlendirme yapabilmek adina
kara iizerindeki, liman giris-cikislarindaki,
Karadeniz Bolgesi'ndeki, Tirk Bogazlar ve
Marmara Denizi'ndeki, Ege Bdlgesi'ndeki,
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Akdeniz Bolgesi'ndeki seyir yardimcilar
ozellikle bu noktalardaki seyir yardimcilarin
sik sik kullanan kilavuz kaptanlar, uzak
yol kaptanm1 ve uzak yol birinci zabitleri
ve diger uzmanlara seyir yardimcilarinin
durum ve hizmet yeterliligi ile ilgili soru
yoneltilmis ve her bir bodlge ve alan igin
ayr1 ayr1 degerlendirmeleri istenilmistir. ilk
etapta gelen degerlendirmeler Sekil 15°de
verildigi lizere kara lizerindeki mevcut seyir
yardimcilari i¢in %67 ile orta diizeyde, liman
giris-cikislarindaki mevcut seyir yardimcilar
icin %50ileiyidiizeyde, Karadeniz Bélgesi'nde
ki seyir yardimcilarii¢in %58 ile orta diizeyde,
Marmara Denizi ve Istanbul Bogazi icin
%67 ile iyi diizeyde, Ege Bolgesi'ndeki seyir
yardimcilari i¢in %58 ile iyi diizeyde, Akdeniz
Bolgesi'ndeki seyir yardimcilar i¢in %33 ile
iyi diizeyde ifade edilmistir. Ortak kani; kara
tizerindeki mevcut seyir yardimcilarinin
diinya izerindeki mevcut akranlarina gore
iyilestirilmesi gerektigi, ¢alisanlarinin
egitimlerinin giincellenerek giiniimiiz kosul
ve teknolojilerine uygun hale getirilmesi
yoniindedir.  Ayrica  kara  {izerindeki
mevcut seyir yardimcilarinin bazi yerlerde
kifayetli hizmet ediyorken, bazi bolgelerde
efektif calismamasi gorillen en oOnemli
eksikliklerdendir. Limanlar i¢in mevcut seyir
yardimcilarinin 6zellikle bazi 6zel limanlarda
daha iyi oldugu lakin kamu limanlarinda biraz
geri kaldig1 seklindedir. Ege Bolgesi'nde ise
mevcut seyir yardimcilarinin say1 ve kapasite
yoniinden iyilestirilmesine ihtiya¢ oldugu
belirtilmektedir. Nihai olarak, KEGM isletimi
ve yoOnetimindeki seyir yardimcilarinin
etkinlikle kullanilmakta oldugu, balikel
barinaklar1 ve 06zel limanlardaki seyir
yardimcilarinin gelistirilmesi ile ilgili KEGM
elinde ulusal mevzuattaki bosluktan dolay1
herhangi bir yetki veya yaptirim gici
bulunmamakta oldugu ifade edilmektedir.
Seyir yardimcilarinin ulusal uygulamasi, bir
kanun metnine ciddi olarak dayandirilmayan
yonetmeliklerle siirdiiriilmeye calisiimaktadir.
Tum literatir taramalar;, anketler ve
uzmanlardan gelen geri bildirimler, goriilen
eksiklikler neticesinde oOzetle Tiirkiye icin
Sekil 16’da ki gibi bir gelistirilmis seyir
konsepti modeli ortaya ¢ikarilmistir.

7.Sonug¢

Deniz kazalarinin biiyiikk bir kismi
insan hatalarindan ve teknik hatalardan
kaynaklanmaktadir. insan hatalarinda, en
biiyiik problemlerden bir tanesi zabitan
kesimin kopri istiindeki is yiikii dolayisiyla
dikkatlerinin dagilmasi ve ayni anda birkag
is takip etmeleri dolayisiyla kendilerini
tam olarak bir ise odaklayamamalari
gelmektedir. Gelistirilmis seyir konsepti ile
gelen entegrasyon sayesinde koprii iistiinde
yapilmasi gereken bir takim isler daha hizh
yapilabilmekte, gerekli is giicii-zamam
azaltmakta ve daha ytliksek dogrulukta bilgiler
sunarak seyir emniyetini artirmaya yardimci
olmaktadir. Teknik hatalar konusunda ise
gelistirilmis seyir konsepti ile bir¢cok alt
bilesenden daha ytiksek verim, dogru bilgi
elde etmeye calisilmakta ve bazi bilesenlerin
uzaktan kontrolii gibi o6zelliklerle hatalara
daha kisa slirede miidahalede bulunmaya
imkan taninmaktadir.

Diinyadaki  o6rnek  projelerin  ¢ikis
noktalar gelistirilmis seyir konsepti olmakla
birlikte projeler, en uygun rota planlamasi ve
optimizasyonu, emniyetli-verimli-¢cevre dostu
deniz ulastirmasi, kiyi1-gemi veya gemi- gemi
daha hizli ve biiyiik boyutlarda veri aktarimi,
gemi trafik yoOnetiminin iyilestirilmesi,
dinamik risk yonetimi hizmetleri sunmay1
amagclamaktadir.

Tirkiye'de gelistirilmis seyir konsepti
heniiz bitiin olarak ele alinmamaktadir ve
bu yonde bir politikas1 yoktur. Buna kargin,
gelistirilmis  seyir konsepti altyapisini
olusturacak bir¢ok hizmetin iyilestirilmesi,
kurulmasi, alternatifinin kullanima alinmasi
gibi bir dizi faaliyetlerde bulundugu
goriilmektedir. Ozellikle gelistirilmis seyir
konseptinin veri aktarimi konusunda temel
tas1 olacak, seyir yardimcilarina AIS-AtoN
cihazlarinin entegrasyonu, VTS’in kurulmasi,
uluslararasi arena da IALA ve IMO’nun tavsiye
ve Kararlarini ulusal sisteme hizli bir sekilde
entegre etmesi bunun en giizel 6rnekleridir.

Gelistirilmis seyir konseptinin
planlanmas1 ve hizmete alinmasi alaninda
uzman bir ekip sayesinde yapilabilir. Bu
sebeple yapilan ankette Tirkiye'nin teknik
anlamda bu konsepti uygulayacak diizeyde
nitelikli ve egitimli personelinin mevcut
oldugu lakin sayisinin az oldugu ifade edilmis,
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hukuki anlamda ise hem sayisal hem de
nitelik acisindan bunun iyi durumda olmadigi
anlasilmistir. Buna gore Tirkiye, gelistirilmis
seyir konseptini tasarlarken siirekliligi ve
verimliligi saglayabilmek adina bunu ¢6zmeye
yonelik adimlar atmalidir.

Anket sonucunda gelistirilmis seyir
konseptinin veri aktarim ve seyir emniyeti
saglayan alt bilesenlerinden olan SOTAS - AIS
AtoN cihazlarinin dagilim ve yerlesimleri
yetersiz bulunmaktadir. KEGM’in 485 seyir
yardimcisina bu cihazlar1 entegre ettigi
disiiniildiigiinde ise, bunun halihazirda
¢oziilememis olmamasi 6nemli bir konu teskil
etmektedir. Buradan ¢ikilarak, KEGM’in veya
yetkili bir birimin tiim seyir yardimcilari i¢in
daha 6nce kaza meydana gelmis veya gelme
ihtimali olan olaylarinda rehberliginde risk
degerlendirmeleri ve is etiitlerinin yaparak,
yeni bir seyir yardimcisi planini hazirlamasi
gelecekteki calismalar ve seyir giivenligi
acisindan 6nem arz edecektir.

Gelistirilmis seyir konsepti politikasi
hazirlanirken, Tiirkiye’'nin jeopolitik ve siyasi
konumu goz 6nilinde bulundurularak ileriye
yonelik ¢ikarimlarda bulunulmasi ve bu yonde
adimlar atilmasi konseptin Tiirk karasulari ve
Tirkiye Bogazlari iginde uygulanabilirligini
artirict unsur olacaktir.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi’'nin 2011 tarihinde ¢ikarmis oldugu
665 sayili kanun hiikmiinde kararnamesi ile
tlim teknik ve idari yetkiler bakanlik nezdinde
tutulmus, ne seyir yardimcilarinin planlayicisi,
gelistiricisi, kurucusu KEGM’e devredilmis
ne de bagka bir kuruma vererek bu yonde
calismalarin yapilmasina vesile olmustur.
Yani diger bir ifadeyle, kurumlar arasinda
yetki karmasasina sebep olmaktadir buda
Bakanlik nezdinde bir tesebbiis bulunmadigi
takdirde, gelistirilmis seyir konseptinin hizl
bir sekilde adapte edilmesinin 6niinde engel
teskil etmektedir.

Gelistirilmis seyir konseptinde seyir
yardimcilarinin oldugu kadar 6nemli oldugu
diger bir husus konumlama sistemleridir.
Suan Kkullanilan/kullanilabilecek olan GPS,
dGPS, Galileo, GLONASS vb. sistemlerin
hepsi A.B.D., Avrupa Birligi, Cin gibi iilkelere
aittir. Bu sebeple, veri giivenligi ve gizliligi
icin kendi uydu sistemimizin olmayis1 bir
dezavantaj olusturmaktadir. Bunun yani sira,

uydu sistemlerinde ki herhangi bir ¢ékme
veya problem oldugunda gelistirilmis seyir
konsepti diimensiz bir gemiye donecegi icin
risk olusturmaktadir. Bu riski minimum
diizeye c¢ekebilmek adina, konumlama
sistemini  yedekleyecek alternatif bir
sistemin kurulmasi seyir ve deniz ¢evresinin
emniyeti acisindan ¢ok dnemlidir. Bu acidan
ise uydularda olusacak sorunlarda dahi
calismaya devam ettigi ifade edilen e-Loran
sisteminin alternatif pozisyon sistemi olarak
ele alinmasi hizmet kalitesi ve stirekliligi
acisindan uygun olabilecektir.
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