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Oz

Deniz ticaretinde btiyiik 6neme sahip Aden Kérfezi'nde meydana gelen deniz haydutlugu
faaliyetleri, sadece bélgesel degil, ayni zamanda tiim diinya deniz ticareti tlizerinde ciddi
etkilere sahiptir. Baslangicta yabanci bandirali balik¢i gemileri ile baslayan, daha sonra diger
gemi tiirlerini de i¢ine alan bir deniz haydutlugu faaliyeti gelismistir. Yapilan bu ¢alismada,
Aden Koérfezi’nde yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin deniz ticareti tizerindeki etkisinin
incelenmesi amaclanmistir. Calisma kapsaminda, NATO’nun 2013 yili Somali Raporu’ndaki
gemilere yaklasma, saldiri, ele gecirme ve bozma (gemiler saldiriya ugradiktan sonra degerli
olan yiikler alinmasi ve serbest birakilmast) eylemlerinin, UNCTAD'in 2014 yili Somali
raporundaki deniz haydutlugu eylemlerinin neden oldugu fidye, sigorta, rota degisimi,
gtivenlik (giivenlik ekipmani ve gemilerde silahli adam/gtivenlik personeli bulundurma) ve
askeri maliyetlerle iliskisi incelenmistir. Calismada verilerin analizi icin IBM SPSS Statistics
22.0 programi kullanilarak korelasyon analizi ve Spearman’s rho analizi yapilmistir.
Calisma sonuglarina gore, gemilere yaklasma ve ele gecirme eylemlerinin fidye, sigorta, rota
degistirme ve askeri giderler tlizerinde daha anlamli etkilerinin oldugu, gtivenlik giderleri
tizerindeki etkisinin anlamli olmadigi bulunmustur. Saldirt ve bozma eylemlerinin ise sadece
gtivenlik maliyetleri iizerinde anlamli bir etkisinin oldugu diger maliyetler tizerinde etkili
olmadigi gériilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Aden Korfezi, Deniz Haydutlugu, Somali, Deniz Ticareti

The Impacts of Maritime Piracy Incidents in The Gulf of Aden on Turkish and World
Maritime Trade

Abstract

Pirate attacks in Gulf of Aden which is an important role in maritime trade not only affects
maritime trade of the region, but it has also serious effects on world maritime trade. Pirate
attacks are occurred which were firstly aimed to fight against foreign fishing vessels and
afterwards, other ship types were included. In this research, it was aimed to examine effects
of pirate actions at Gulf of Aden on world maritime trade. In this respect, approach, attack,
pirate and disrupted (the ships being attacked release after the valuable cargos was taken)
events classified by Somali report of NATO at 2013 were correlated with ransom, insurance,
re-routing ships and security (keeping to security personnel/ armed man and safety
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equipment on board ships) costs reported in UNCTAD in 2014. For the analysis of the data,
correlation analysis and Spearman’s rho analysis were performed using IBM SPSS Statistics

22.0 software.

According to results of the study, approach and pirated actions have statistically significant
effect on ransom, insurance, re-routing and naval costs, whereas there was not significant
correlation with security costs. Attack and disrupting actions were found to have only
significant effect on security costs, and no significant correlation with other cost parameters.

Keywords: Gulf of Aden, Maritime Piracy, Somali, Maritime Commerce

1. Giris

Aden Korfezi, Arap Yarimadasinin
Yemen Bolgesi ile Afrika Kitasinin Somali
kiyilar1 arasinda, Hint okyanusu ve Kizil
Denizi birbirine baglar. Bélgenin denizcilik
acisindan 6nemi, tarihinin c¢ok eskilere
dayanmasi ve ge¢cmiste de bolge civarinda
bircok eski medeniyete ev sahipligi
yapmasindan ileri gelmektedir [1].
Bolgenin gliniimiizde deniz haydutlugunun
ana merkezi haline gelmesinin nedeni
Somali’de bir devlet diizeninin olmayisidir.
Bolgede dogrudan ticaret gemilerini
hedef alan deniz haydutlugu eylemleri,
kacirma, fidye gibi olaylar yasanmaktadir.
Somali'de deniz haydutlugunun, 1991
yilinda Siad Barre’nin disiiriilmesiyle
birlikte, bolgede daha zengin teknolojiye
sahip diger iilkelerin balik¢i gemilerinin
kagirilmasiyla birlikte basladigi ve bugiinki
konuma geldigi ifade edilmektedir [2].
Deniz haydutlugu, daha ¢ok ticaret gemileri
tizerine olan bir hirsizlik vakasi olarak
goriilmektedir. Ote yandan Somali civarinda
deniz haydutlugu yapan Kisiler, kendilerini
bir anlamda sahil giivenlik gorevlisi olarak
gormekte ve farkl tilkelerin kaynaklarim
somiirmesini engelleme amach bir eylem
yaptiklarini 6ne siirmektedir [2].

Deniz haydutlugu eylemlerinin 6énemini
degerlendirirken, sadece deniz haydutlugu
saldirtya ugrayan gemileri diistinmemek
gerekir. Bolgede yasanan deniz haydutlugu,
sebebi g6z ardi edilerek, gerek diinya
denizciligi izerinde, gerekse Tiirkiye deniz
tasima ve ticareti iizerinde etkileri vardir.
Bu etkilerin basinda sigorta giivencelerinin
ylksek olmasi, Kérfezde bekleyen gemilerin
isglici kaybi, zaman maliyeti, giivenlik

icin konvoy olusturma siirecinin maliyeti,
giivenlik hizmetleri i¢in ilave maliyetler
gibi bircok maliyeti vardir. Bunun yaninda
bolge tizerinde olumsuz bir imaj olusmakta
ve denizcilik ticareti ile iligkili diger alanlar
lizerinde de olumsuz etkiler gostermektedir.

Yapilan bu ¢alismada, Aden Korfezi'nde
yasanan deniz haydutlugu vakalarinin
denizcilik ticareti ve bolgede gorev
yapan firmalar {zerindeki etkilerinin
incelenmesi amacglanmistir. Bu baglamda,
bolgede meydana gelen deniz haydutlugu
eylemlerinin parametrik olmayan
degiskenlere gore demografisi ¢ikarilmis ve
ardindan, korelasyon analizi ve Spearman’s
rho analizi yapilarak bunlarin ekonomik
gostergeler ve denizcilik ticareti tizerindeki
olumsuz etkilerinin incelenmesine yer
verilmistir.

2. Literatiir Taramasi

Fu vd [3] c¢alismalarinda, Kkiiresel
ekonomik  gelisme  izerinde deniz
haydutlugu etkisini Somali 6rneklemi

izerinden incelemislerdir. Calismada 2003
ve 2008 y1llar1 arasinda elde edilen verilerle,
bolgedeki ekonomik degerlerin ve kiiresel
gelisimin deniz haydutlugu eylemlerinden
ne sekilde etkilendigi ortaya konmustur.
Calismaya gore deniz haydutlugu eylemleri

bolgedeki kiiresel bazda ekonomiye
ciddi kayiplar vermektedir ve bunun
icin  uluslararast  isbirliginin  6nemi
vurgulanmistir.

Hallwood ve Miceli [4] ¢alismalarinda,
deniz haydutluguyla miicadele ve deniz
haydutlugunun neden oldugu kayginin
azaltilmasinda uluslararasi isbirliginin
ekonomikroliintiincelemislerdir. Calismada
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uluslararasi  hukuki diizenlemeler ve
bu diizenlemelerin bolgedeki deniz
haydutlugu eylemlerinin denizcilik
ekonomisine etkileri incelenmistir. Yine
bu c¢alismada da, aliman o6nlemlerin
fiziksel saldirilar1 ve zararlar1 6nlemede
etkili oldugu, ancak endise ve kayginin da
giderek arttigini, bu konuda daha fazla
uluslararasi isbirligine ihtiya¢ oldugunu
vurgulamaktadir. Ece [5] yapmis oldugu
calismada deniz haydutlugunun tanimi ve
tlirleri, nedenleri, bolgeleri, istatistikleri,
deniz haydutlugunu onlemek icin yapilan
diizenlemeler ve alman  o6nlemleri
incelemistir.  Calismasinin  sonucunda
istatistiksel analiz sonuglarina bagl olarak
deniz haydutlugunun dnlenmesine iliskin
alinmas1 gereken oOnlemler hakkinda
tavsiyelerde bulunmustur.

Zarzosso ve Bensassi [6] calismalarinda,
modern deniz haydutlugunun maliyetini
incelemislerdir. Calismada deniz
haydutlugunun kiiresel bazda ekonomi
tizerine ciddi etkisinin olduguifade edilerek,
bir tasimacilik maliyet esitligi kurmuslardir.
Esitlik sonug¢larina gore deniz haydutlugu
Avrupa ile Asya arasindaki ticareti ciddi
sekilde etkilemektedir. Yine calisma
sonuglarina gore son yillarda bu bolgelerde
gerceklesen deniz haydutlugu eylemlerinin
gerek etki, gerekse maliyet acisindan ciddi
bir artis gosterdigi rapor edilmistir.

Campbell [7] c¢alismasinda, Hint
okyanusundaki deniz haydutlugu
eylemlerini incelemistir. Calismada Hint
Okyanusu korsanliginin ticari degeri
anlatilarak, buradaki deniz haydutlugunun
tarihsel slirecine deginilmistir Daha
sonra kiiresel ekonomi acgisindan bolge
incelenmis ve ekonomik dongii tzerinde
deniz haydutlugu eylemlerinin etkileri
ve bu etkilerin sonuclar1 incelenmistir.
Yazara gore deniz haydutlugu eylemlerinin
karakteri ve sikliklari ile ekonomik etkileri
arasinda anlamli iliski bulunmustur.

3. Metod
Arastirma kapsaminda istatistiksel
analiz icin, Uluslararasi Denizcilik Orgﬁtﬁ

(IMO), Kuzey Atlantik Antlasmasi Orgiitii
(NATO) verilerini de iceren Birlesmis
Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi

(UNCTAD) verileri kullanilmistir  [8]
[9]. Kavramsal c¢ercevede  yapilan
calismalarin  degerlendirilmesinde ise

uluslararasi denizcilik isletmeleri, kurum
ve  kuruluslarin  veri tabanlarindan
yararlanilmisti.  Arastirmada kullanilan
veri seti parametriklik sartin1 yerine
getirmediginden (sayisal olmadigindan),
testlerde nonparametrik degiskenler icin
uygulanan testler kullanilmistir. S6z konusu
verilerin arasindakiiliskinin ortaya konmasi
ve deniz haydutlugu eylem tiirlerine gore
maliyet kalemlerinin etkisinin anlasilmasi
icin korelasyon analizi ve Spearman’s
rho analizi yapilmistir. Deniz haydutlugu
eylem basima birim maliyet analizinde ise
eylemler ile maliyetler arasinda oranlardan
yararlanilmistir.

Yapilan arastirma iki acidan Onem
arz etmektedir. Birincisi, bu konuda
giliniimiizde yeterli ¢alisma olmayip, calisma
bir anlamda alan Onciilerinin arasinda
goriilebilir. Calismanin bir diger dnemi ise
deniz haydutlugu eylemlerinde, eylemlerin
sadece demografik ya da mali agidan degil,
hem demografik, hem de mali agidan
degerlendirilmesine yer vermis olmasidir.
Bu baglamda degerlendirildiginde
calisma, genel anlamda deniz haydutlugu
eylemlerinin diinya ve Tirk denizcilik
ticareti tizerine etkisini degerlendirmeden
ziyade, eylem bazinda degerlendirme
lizerine odaklanmasi agisindan 6nemlidir.

4. Deniz Haydutlugu Eylemlerine Karsi
Alman Uluslararasi Tedbirler

BM Giivenlik Konseyi 2008 yilinda kabul
ettigi 184 sayili karari ile bu denizlerde ve
Somali karasularinda deniz haydutluguna
karsi mesru deniz kuvvetleri unsurlarinin
gerek milli gerekse ittifaklar olarak harekat
icra etmesine izin vermistir [10]. Deniz
haydutlugu baglaminda giindeme gelen
bir diger uluslararasi diizenlemeyi, SUA
Sozlesmesiolusturmaktadir. SUAS6zlesmesi
icerisinde, deniz alanlar1 arasinda bir

63



© UCTEA The Chamber of Marine Engineers

Journal of ETA Maritime Science

ayrim yapilmadan, gemilere yonelik deniz
haydutlugu ve silahli soygun fiilleri tegkil
eden fiillere iliskin diizenlemeler yer
almaktadir [4][11]. Deniz haydutluguyla
miicadele genel anlamda ii¢ acgidan ele
alinmaktadir [12]. Bunlar Avrupa birligi
ve IMO tarafindan kabul edilen anlasmalar
ve ¢ok uluslu ¢abalardir. Bu diizenlemeler
deniz haydutlugunu kontrol etmek icin
uluslararas1 yasal c¢erceveyi, Birlesmis
Milletler (BM) giivenlik konseyi kararlarini,
IMO kararlarimi ve genelgelerini, denizcilik
giivenligi iizerine Avrupa mevzuatini ve
diger iligkili anlagmalar1 ve yonetmelikleri
kapsamaktadir.

5. Deniz Haydutlugu Eylemleri ve
Maliyetler

Deniz haydutlugu eylemlerinin
caydirici/koruyucu ekipman maliyeti, deniz
haydutlugu kovusturmalarinin maliyeti,
deniz haydutlugunu caydirmak amaciyla
kurulan organizasyonlarin maliyeti
gibi bircok maliyet kalemleri vardir, bu
calismada fidye giderleri, sigorta giderleri,
rota degisim maliyeti ve gilivenlik-askeri
giderleri dikkate alinmistir.

5.1. Fidye Giderleri

Fidye yakin zamanda deniz haydutlugu
kaynakli en onemli giderlerin basinda
gelmektedir. 2008-2012 yillar1 arasinda
ele gecirilen gemilerin biiyiik bir kismi
fidye 6demek zorunda kalmistir. Somali
bolgesinde 2005-2012 yillar1 arasinda
O0denen fidye miktar1 339 milyon dolar ile
413 milyon dolar arasindadir. Fidye icin
toplam olarak 2010 yilinda 176 milyon
dolar, 2011 yilinda 160 milyon dolarve 2012
yilinda ise 31,75 milyon dolara 6denmistir
[8]. Fidye miktarindaki diisiis giivenlik ve
askeri onlemlerden kaynaklanmaktadir.
Ancak giivenlik ve askeri Onlemler
bashi basina maliyet oldugundan, fidye
eylemlerinin maliyetinin sekil degistirdigi
soylenebilir [13].

5.2. Sigorta Giderleri

Deniz haydutlugu neticesinde

artan bir diger maliyet kalemi Sigorta
giderleridir. Ozellikle Somali bélgesindeki
deniz haydutlugu eylemleri, diinya gemi
sigortacilik  sektoriinde ciddi maliyet
artislarina neden olmustur. Mayis 2008’ den
itibaren Aden Korfezi ve Siiveys Kanali'ndan
gececek olan gemiler, savas riskinin de
iceren bir policeye tabi tutulmaktadir. 2008
yilinda gemive sefer basina ortalamasigorta
degeri 500 dolar iken, 2010 yilinda biiyiik
bir artis gostererek, 150.000 dolara kadar
tirmanmistir. Konteyner basina 25 dolar
olan sigorta maliyeti kargo gemilerinde,
son yillarda, dort kat birden artarak, 100
dolara kadar arttigi goriilmektedir. 2012
yilinda sigorta maliyeti giderleri 550
milyon dolara ulasmistir [8][13]. Bunlarin
yani sira kagirma ve rehin alma bedellerinin
de sigorta maliyetlerine dahil edilmesiyle
[14] maliyet acisindan, sigorta giderlerinde
ciddi bir artis durumu s6z konusu olmustur.

5.3. Rota Degisimi Maliyeti

Siiveys kanali yillarca bati ile dogu
arasinda 6nemli bir gecis noktasi olmustur.
Ancak deniz haydutlugu eylemleri bolgede
farkli rota arayislari ortaya c¢ikarmistir.
Aden Korfezi'nde ise deniz haydutlugu
eylemleri bolgeden gecen gemilerin oranin
%30 azalmasina neden olmustur [15]. Yilda
2,3 ile 3 milyar dolar civarinda ek bir maliyet
cikarmasina ragmen, denizcilik firmalar:
deniz haydutlugu eylemleri yiiziinden rota
degisimini tercih etmektedir [13][16]. 2012
yilinda rota degisimi maliyeti 290,5 milyon
dolar olmustur.

5.4. Giivenlik Giderleri ve Askeri Giderler
Gemilerin bireysel ya da grup halinde
bolgeden aldiklari koruma eylemleri giivenlik
giderlerini olustururken , bolgede diizenin
saglanmasi i¢in uluslararasi anlamda yapilan
giderler askeri giderlerdir. Glivenlik giderleri
2010 yilinda yaklasik 2,5 milyar dolarken,
2011 yilinda 1,06 ile 1,16 milyar dolar
arasinda, 2012 yilinda ise 2,06 milyar dolar
olmustur. Askeri giderler ise cok daha genis
kapsamda ele alinarak, uluslararasi diizeyde
fonlandirilmaktadir [8][13].
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Deniz haydutlugu eylemleri NATO
tarafindan gemilere yaklasma, saldiri,
ele gecirme ve bozma olmak iizere dort
baslhikta ifade edilmistir [17]. Yillara
gore bu deniz haydutlugu eylemlerinin
dagilimi Sekil 1’de gosterilmektedir.

Ticari faaliyet kodlarina gore, Somali
deniz haydutlugu eylemlerinin 2010-
2012 yillar1 arasindaki déonemde neden
oldugu maliyet degerleri Sekil 2’'de
verilmistir [8]. Sekil 1 ve 2 incelendiginde,
hem haydutluk eylemlerinin hem de

6. Deniz Haydutlugu Eylemlerinin
Analizi

Calismada, deniz haydutlugu
eylemlerinin UNCTAD tarafindan 2014
yilinda raporlanan maliyet degerleri ile
NATO tarafindan 2014 yilinda yayinlanan
deniz haydutlugu eylemlerinin dokimi
arasindaki iliski, ti¢ yillik zaman serisi
izerinden korelasyon analizi i¢in soz
konusu normal dagilmayan iki sirali
degisken arasindaki dogrusal iligkiyi
6lcmek amaciyla parametrik olmayan

eylemlerin neden oldugu maliyetlerin korelasyon olg¢ilisi Spearman’s rho
diisme egiliminde oldugu goriilmektedir. Korelasyon Testi kullanilmistir.
Bozma (Disrupted)
Ele gecirme
(Pirated)
Saldin (Attacked) 147
Yaklagsma
(Approach)
0 20 40 60 80 100 120 140 160
22010 (adet) m2011 (adet) 02012 (adet)

Sekil 1. Deniz Haydutlugu Eylemlerinin Yillara Gére Dagilimi [8].
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Sekil 2. Maliyetlerin Yillara Gére Dagilimi [8].

6 Y df

P D W

Burada d, i. gdzlemin sira numaralari
arasindaki fark ve n, gézlem sayisidir.

Spearman rho katsayist -1 ile 1
arasinda deger almaktadir, katsayinin -1
olmasi1 negatif yonli tam iliski, 1 olmasi
pozitif yonli tam iliski , 0 olmasi ise
iki degiskenin arasinda iliski olmadigi
anlamina gelir [18].

Calismada korelasyon analizi
deniz  haydutlugu eylemleri,
tarafindan 2014 yilinda yayinlanan
raporda ki gibi gemilere yaklasma,
saldiri, ele gegcirme ve bozma eylemleri
seklinde  gruplandirilmisti. ~ Maliyet
verileri olarak ise UNCTAD tarafindan
yayinlanan 2014 yili raporunda tahmini
hesaplanan Sekil 2’deki verilerden, Fidye,
Sigorta, Rota Degisimi, Giivenlik, Askeri

icin
NATO

ve Toplam maliyet kalemleri alinmistir.
Bu degiskenlerin en biiyiik, en kiigtk,
ortalama ve standart sapma degerleri
Tablo 1’de verilmistir.

Tablodan da goriilecegi gibi, deniz
haydutlugu eylemlerinin basinda
saldir1 eylemleri gelmekte olup, bunu
sirasiyla bozma ve yaklasma eylemleri
izlemektedir. Ele gecirme eylemleri ise
deniz haydutlugu eylemleri arasinda
en az etkili olan kalemdir. Maliyetler
incelendiginde ise en fazla maliyet
kaleminin sirasiyla giivenlik ve askeri
maliyetler oldugu gorilmektedir.
En az maliyet ise fidye kaleminde
gerceklesmistir. Bu verilerin arasindaki
iliskinin ortaya konmasi ve deniz
haydutlugu eylem tiirlerine gére maliyet
kalemlerinin etkisinin anlasilmas1 igin,
Spearman’s rho korelasyon analizi
yapilmistir. Analiz sonuclar1 Tablo 2’de
verilmistir.
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Tablo 1. Korelasyon Degiskenlerinin Ortalama ve Standart Sapma Degerleri

N En kiiciik En biiyiik X SS
Gemilere yaklasma 5 7,00 61,00 40,80 26,15
(Approach)
Saldir (Attacked) 5 5,00 147,00 88,20 68,28
Ele gecirme
(Pirated) 4 7,00 45,00 29,50 18,38
Bozma (Disrupted) 5 6,00 100,00 49,60 33,86
Fidye 3 31,75 176,00 122,58 79,07
Sigorta 3 550,70 1.830,00 1.005,23 715,51
Rota Degisimi 3 290,50 2.700,00 1.191,33 1.314,73
Giivenlik 3 1.112,00 1.855,00 1.466,17 372,71
Askeri 3 1.090,00 2.000,00 1.453,33 481,91
Toplam 3 5.900,00 9.500,00 7.383,33 1.881,71
Tablo 2. Degiskenler Arasinda Korelasyon Analizi Sonuglari
Gemilere Saldir Ele_ Bozma |Fidye Sigorta Rot_a}_ . | Giivenlik | Askeri
yaklasma gecirme Degisimi
Gemilere |T |1:000 0,600 1.000** | 0,600 1.000** |1.000** | 1.000** |-0,500 1.000%*
yaklasma |, 0,285 0,285 0,667
Sald r {0,600 1.000 0,200 1.000** |0,500 0,500 |[0,500 -1.000** 0,500
aldiri
p |0,285 0,800 0,667 0,667 |0,667 0,667
Ele r [1.000%* |0,200 1.000 0,200 1.000** |1.000** | 1.000** [-0,500 1.000%*
gecirme |, 0,800 0,800 0,667
r 0,600 1.000** 10,200 1.000 0,500 0,500 |0,500 -1.000** 10,500
Bozma
p 0,285 0,800 0,667 0,667 |0,667 0,667
Fid r [1.000%* 0,500 1.000** 10,500 1.000 1.000** [1.000** |-0,500 1.000%*
idye
p 0,667 0,667 0,667
r [1.000%* 0,500 1.000** 0,500 1.000** |1.000 |1.000** [-0,500 1.000%*
Sigorta
p 0,667 0,667 0,667
Rota r |1.000** [0,500 1.000** 10,500 1.000* [1.000%* |1.000 -0,500 | 1.000%*
Degisimi |, 0,667 0,667 0,667
r |-0,500 [-1.000** |-0,500 |[-1.000** |-0,500 [-0,500 [-0,500 1.000 -0,500
Giivenlik
p [0,667 0,667 0,667 0,667 0,667 0,667
r |1.000%* [0,500 1.000** 10,500 1.000** [1.000%* |1.000** [-0,500 1.000
Askeri
p 0,667 0,667 0,667

“Aradaki iliski 0,01 diizeyinde anlamhdir. Diger durumlarda ise aradaki iliski 0,05 diizeyindedir.
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Korelasyon analizi sonuglarina
gore, gemilere yaklasma eylemleri ile
fidye, sigorta, rota degisimi ve askeri
giderler arasinda anlamh bir iligki
varken (p=0,00<0,01), giivenlik giderleri
tizerinde gemilere yaklasma eylemlerinin
ciddi etkisinin olmadig1 gorilmektedir
(p=0,667>0,01). Saldir1 eylemlerinin ise
sadece giivenlik maliyetleri {zerinde
anlaml bir etkisi olup (p=0,00<0,01), fidye,
sigorta, rota degisimi ve askeri giderler
tizerinde etkisi anlamlh degildir (p>0,05).
Ele gecirme eylemleri en fazla maliyete
neden olan deniz haydutlugu eylem tiirtidir.
Ele gecirme eylemlerinin fidye, sigorta,
rota degisimi ve askeri maliyetler tizerinde
anlaml etkisi olup (p=0,00<0,01), glivenlik
maliyetleri tizerindeki etkisi ise digerlerine
nispeten anlamlh degildir (p=0,667>0,01).
Son olarak bozma eylemlerinin de
giivenlik maliyetleri tizerinde etkili oldugu
(p=0,00<0,01), diger maliyetler tizerindeki
etkisinin nispeten daha az oldugu (p>0,01)
gortilmektedir.

Calismada ayrica, deniz haydutlugu
eylem tiirlerine gore her bir eylem basina
diisen maliyetin, maliyet kalemlerine gore
degerleri incelenmistir. Buna gore ortalama
fidye degeri tek tek ortalama eylem tiiri
sayllarina boliinerek fidye icin eylem
ortalamalari olacak sekilde diizenlemistir.

eylemleri ve bozma eylemleri izlemektedir.
Gercekten de, ele gecirme durumunda
fidye alindigindan, bu sonug beklenen bir
sonuctur. Ama burada ilging olan, gemilere
yaklasma ve bozma eylemlerinin de
ciddi derecede fidye maliyetleri tizerinde
etkilerinin olmasidir. Bu sonu¢ ayni
zamanda, korelasyon analizi sonuglariyla
da paralellik gostermektedir.

Sigorta maliyetlerinde, eylem basina en
fazla maliyete neden olan kalem yine ele
gecirme eylemleri olup, bunu yine gemilere
yaklasma ve bozma eylemleri izlemektedir.
Ayni durum, rota degisimi, giivenlik ve
askeri maliyetlerde de gorilmektedir. Bu
dagilimlar, Sekil 3’'te gosterilmistir. Tablo
3 ve Sekil 3’den de goriilecegi gibi, de
goriilecegi gibi, saldir1 eylemleri en az
maliyete neden olan eylemler olup, en fazla
maliyete neden olan eylemlerise ele gecirme
eylemleridir. Bunu gemilere yaklasma ve
bozma eylemleri takip etmektedir. Gider
bazinda degerlendirildiginde ise en fazla
giderler giivenlik giderleri olup bunu
sirasiyla askeri, rota degistirme, sigorta ve
fidye izlemektedir.

7. Deniz Haydutlugu Eylemlerinin Tiirk
Denizcilik Ticaretine EtKisi

Tiirk deniz ticareti TUzerine Aden
Korfezi'ndekidenizhaydutlugueylemlerinin

Tablo 3. Her Bir Eylem Tiirtine Gére Ortalama Maliyetlerin Dagilimi (2010-2012)

g:ll:l];l:l:; Saldir1 Ele Gegirme Bozma
Fidye 3,00 1,39 4,16 2,47
Sigorta 24,64 11,40 34,08 20,27
Rota Degisimi 29,20 13,51 40,38 24,02
Giivenlik 35,94 16,62 49,70 29,56
Askeri 35,62 16,48 49,27 29,30
Toplam 180,96 83,71 250,28 148,86

Her bir eylem tiirtine gore ortalama
maliyetlerin dagilimi Tablo 3’teki gibidir.
S6z konusu tablodan da goriilecegi gibi,
fidye eylem cesitlerinde, eylem basina en
biiyiik maliyet, ele gecirme eylemlerinde
goriilmektedir. Bunu gemilere yaklasma

etkileri genel olarak degerlendirildiginde,
kiiresel  denizcilik  diinyasinin  tim
yansimalarini Tirk denizcilik ticaretinde
de gormek miimkindiir. Bunun yaninda,
Tiirkiye’'de i¢ piyasada kullanilan tirtinlerin
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biiyiikce bir bolimiiniin Cin  Menseli
oldugu, Aden Korfezi'nde de en ¢ok deniz
haydutlugu eylemine maruz kalan ilkeler
arasinda Cin'in de olmasi, bu eylemlerin
Tirkiye’de gerek direkt olarak, gerekse
dolayli olarak Tiirk denizcilik ekonomisi
tizerinde etkilerinin oldugu ifade edilebilir.
Ote yandan giiniimiizde heniiz diinyada bu
konudayeterlicalismalarveistatistikiveriler
elde edilmemisken, Tirkiye iizerindeki
etkileri salt nitelik ve nicelik acgisindan

Calisma sonuclarina gore gemilere
yaklasma eylemleri ile fidye, sigorta, rota
degisimi ve askeri giderler arasinda anlaml
bir iliski bulunmustur. Buna gore, deniz
haydutlarina ait gemilerin diger ticaret
gemilerine saldirma amacgh gemilere
yaklasmalarinin, gemilerde rota degisikligi,
hiz arttirma, ilave sigorta giivencelerinin
istenmesi ya da askeri giivenlik
onlemlerinin alinmasini zorunlu kilmakta
olup, bu da deniz ticaretine ciddi bir
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Sekil 3. Ortalama Eylem Tiirlerine Gore Birim Maliyetlerin Dagilim Grafigi

degerlendirmek ¢ok da mimkiin degildir.

8. Bulgular ve Degerlendirmeler

Yapilan bu ¢alismada, Aden Korfezi'nde
yasanan deniz haydutlugu eylemlerinin,
deniz ticareti lizerine etkileri incelenmistir.
Calismada deniz haydutlugu eylemleri
NATO’nun siniflandirmasina uygun olarak
gemilere yaklasma, saldiri, ele gegirme ve
bozma eylemleri olmak iizere dort grupta
ele alinmistir. Deniz haydutlari saldirilarinin
denizcilik ticareti lzerine etkisini ortaya
koymak i¢in ise sigorta, fidye, rota degisimi,
giivenlik ve askeri giderler olmak {izere ele
alinmistir.

masraf olarak yansimaktadir. Ote yandan
deniz haydutlugu eylemlerinde gemilere
yaklasma eylemlerinin giivenlik giderleri
iizerinde diger maliyet kalemleri gibi ciddi
bir etkisinin de olmadig1 goriilmektedir.
Deniz haydutlugu eylemlerinden bir
diger tiri olan saldir1 eylemlerinin ise
sadece giivenlik maliyetleri {izerinde
anlamh bir etkisi oldugu goriilmektedir.
Dolayisiyla saldiriya  ugramis ve bu
saldiridan zarar almadan ya da ele gegirme
eylemi olmadan kurtulan gemilerin, gemi
ici givenlik ve gemilerde silahli adam
bulundurma giivenlik koridoru gibi destek
giivenlik hizmetlerine daha fazla deger
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verdikleri gorilmektedir. Bu gemilerde,
fidye, sigorta, rota degisimi ve askeri
giderler acisindan ciddi bir maliyetin
olusmamasi, bu tezi destekler niteliktedir.
Yine deniz haydutlugu eylemlerinin bir
diger tiri olan ve en fazla giindeme gelen
konu, ele gecirme eylemleridir. Calisma
sonuglarindan da goriilecegi gibi bu
eylemler, en fazla maliyete neden olan deniz
haydutlugu eylem tiirii olup, fidye, sigorta,
rota degisimi ve askeri maliyetler tizerinde
anlamh etkisi vardir. Ote yandan ele
gecirme eylemlerinin giivenlik maliyetleri
tizerinde ise ciddi bir etkisinin olmadigi
goriilmektedir. Bu durumu da yine, gemi
ici glivenligin yeterli sonuglar vermedigi
diistincesi ile agiklamak miimkiindiir.

Deniz haydutlugu eylemlerinin
sonuncusu olan bozma eylemlerinin
de giivenlik maliyetleri tizerinde etkili
oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla,

saldir1 eylemlerinde oldugu gibi bozma
eylemlerinde de, gemi i¢i glivenligin daha
onemli oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
Ote yandan bozma eylemlerinin diger
maliyetler Uzerindeki etkisinin oldukca
diisiik oldugu ifade edilebilir.

Calismanin  sonuglart genel olarak
degerlendirildiginde, deniz haydutlugu
eylemlerinin sebep oldugu maliyetlerin
saldir1 tiri ve gemilerin yasadiklar:
deneyim ile iligkili oldugu diisiincesi akla
gelebilir. Arastirma sonuglarindan bu gibi
bir ¢ikarim yapmak miimkindir. Ancak
burada dikkat edilmesi gereken oOnemli
noktalardan birisi, deniz haydutlugu
eylemlerine maruz kalan gemilerin
tiirlerinin de bu eylemlerin sonucundan
etkilendigi hususudur. Diger bir ifadeyle,
her gemi tiiriine yapilan deniz haydutlugu
eylemi, ayni sekilde sonug¢lanmayabilir. Bu
nedenle, gemi tiiriine en uygun glvenlik
onleminin alinmasi ve maliyetlerin bu
cercevede dusiiniilmesi, buna gore gdzden
gecirilmesi, bu alanda yasanan zararlarin
ontline gegcmede etkili olabilir.

Calismada o6n plana ¢ikan bir diger
nokta da, deniz haydutlugu eylemlerinin
maliyeti ve niceligi arasindaki celiskidir.

NATO kaynaklarina goére deniz haydutlugu
eylemleriyle miicadele kapsaminda alinan
onlemler ise yaramis ve deniz haydutlugu
eylemlerinin bolgedeki agirliklart giin
gectikce azalmistir. Nitekim maliyetlerde
de bu azalmanin etkisi, maliyet diisiisii
olarak kendisini gostermektedir. Ote
yandan UNCTAD raporlar: ile bir arada
degerlendirildiginde, aslinda deniz
haydutlugu eylemlerinin birim eylem
basina maliyetlerinde bir diisiistin ¢ok fazla
olmadigi, aksine bazi eylemlerde artisin
da yasandig1 ifade edilebilir. Dolayisiyla
sadece olaya mali agidan ya da gilivenlik
acisindan ayr1 ayr1 bakmak c¢ok makul
goriilmemektedir. Zira eylemlerin sayisinin
onem arz ettigi kadar, hatta belki daha fazla
bir sekilde, icerigin de 6nemli oldugunu
vurgulamak gerekir.

Bu noktada, calismanin veri seti ve
yontemi lizerinde de bazi elestiriler
getirmek  mimkindir. ~ Yapilan bu
calismada, sadece ili¢ seneye ait kismi
dikey ve genel anlamda yatay bir veri
seti kullanilmistir. Esasen bu veri seti,
istatistiksel anlamda degerlendirmeye
yeterli olmayan bir veri setidir Bu
nedenle c¢alismada, Spearman’s rho
korelasyon analizi kullanilirken, korelasyon
katsayillarmin  degerlendirilmesine  yer
verilmemistir. Cilinkii mevcut oOrneklem,
degiskenler arasinda korelasyon katsayisi
kiyaslamaya yeterli bir nicelikte degildir.
Ancak yine de veri setinden elde edilen
anlamhlik bulgular;, konunun ¢ok daha
net bir sekilde ortaya konmasinda biiyiik
katki saglamistir. Bu baglamda, ¢alismanin
oncii bir calisma olmasi nedeniyle, ileriki
donem yapilacak ¢calismalarda daha kesin
sonuglarin elde edilecegi ve korelasyon
katsayilarinin da kiyaslamada etkili olarak
kullanilacagi bir sekilde dizayn edilmesinde
yarar vardir.
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