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Dalji razvoj borbenih vozila pesadije

Pravee daljeg razvoja borbenih vo-
zila pesadije nije lako predvideti, pre
svega zbog velikih razlika kod vozila
poslednje generacije, u pogledu kalibra
osnovnog naoruZanja, nivoa oklopne za-
itite, pokretljivosti, mase vozila, nivoa
redenja pojedinih podsistema, opremlje-
nosti vozila kao sloZenog sistema 1 dr.

Promene koje su nastale u evoluciji
tenkova, koji su, u suStini, zadrZali istu
ulogu na bojnom polju bile su rezultat
tehnitko-tehnoloskog napretka i pobolj-
Sanja proizvodnih mogucénosti, a dopri-
nele su poveéanju vatrene modi i efika-
snosti naoruZanja, zastite i pokretljivosti.

Promene u medunarodnim odnosima
uslovljavaju preispitivanje stavova u po-
gledu efikasnosti primene pojedinih si-
stema naorufanja, $to se odnosi i na
borbena vozila pesadije (BVP). Stratezi
na Zapadu, koji formiraju specijalne
wsnage za brze intervencije” u okviru
NATO, kao osnovne zahteve postavili su
povecanje borbene gotovosti i strateSke
pokretljivosti jedinica. Zbog toga u ovim
jedinicama posebno mesto zauzimaju
BVP, za koje se prognozira da ¢e pred-
stavljati sve znacajniji faktor kopnene
vojske, a sve veéi zahtevi za poveéanjem
pokretljivosti mogu dovesti do pomeranja

PRAVCI DALJEG RAZVOJA BORBENIH
VOZILA PESADIJE

- nastavak iz broja 1/2001 -

primarne uloge sa osnovnih tenkova na
znatno lak3e BVP. U prilog tome ide i
injenica da glavninu NATO snaga za
brze intervencije, od oklopnih sredstava,
¢ine BVP, kao i promenjena NATO dok-
trina koja predvida sve vecéa dejstva njiho-
vih trupa u urbanim sredinama i na ogra-
ni¢enom prostoru.

Borbena vozila pesadije pogodna su
za izvriavanje borbenih zadataka kao §to
su: zapreCavanje saobracajnica, pruZanje
zaklona nastupajucoj pesadiji, patrolira-
nje naseljenim mestima, sprovodenje
konvoja, zastita komunikacija i dr., §to
bi upotrebom tenkova tesko bilo ostvariti
u tim uslovima.

Opremanje BVP odvijace se najvero-
vatnije u pravcu modernizacije postojecih
i razvoja novih vozila. Sigurno je da ¢e
modernizacija biti zastupljena, jer se
odredenim tehni¢kim pobolj$anjima, kao
Sto je postavljanje dodatnog oklopa, za-
mena naorufanja efikasnijim, ugradnja
motorno-transmisione grupe boljih per-
formansi, itd., uz koriéenje postojecih
podsistema, mogu ostvariti velike materi-
jalne ustede, a dobiti vrlo savremena
borbena sredstva. U pojedinim slucaje-
vima programi modernizacije su toliko
obimni, a poboljSanja toliko zna¢ajna da
se s pravom moZe govoriti o potpuno
novim vozilima.
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Mada ¢e razvoj buduéih BVP uglav-
nom zavisiti od planiranog mesta i njihove
uloge u buduéim ratnim sukobima, za
vedinu vozila sledeée generacije moZe se
okvirno pretpostaviti njihova koncepcija.
Okvirni  elementi  koji  predstavljaju
osnovu za definisanje koncepcije sadriani
su u polaznim TTZ, koji, uglavnom,
predstavljaju Zelje takticara, i na neki na-
¢in bliZe definiSu osnovne karakteristike
sredstva i obim aktivnosti koje sredstvo
zajedno sa posadom treba da izvriava.

Na osnovu analiza do sada realizova-
nih BVP, njihovih mogucnosti, zadataka
koje su izvrSavali i zadataka koji se pred
njih postavljaju, mogli bi se definisati
okvirni TTZ za buduée BVP, koji se
mogu usvojiti kao zajednifki. Dakle,
BVP nove generacije treba da:

— §titi posadu i desant sa prednje
strane, sa dodatnim oklopom, od auto-
matskih topova kalibra 25 do 30 mm, a
sa ostalih strana od streljatkog naoruZa-
nja;

- ima kupolu za komandira i niSan-
dZiju, u koju je ugraden automatski top
kalibra 20 do 40 mm ili veci sa spregnutim
mitraljezom;

- ima moguénost dejstva po niskole-
te¢im ciljevima u vazdu$nom prostoru;

- poseduje dodatno naoruZanje, do-
voljno za uniitavanje Zive sile i oklopne
tehnike protivnika, isklju¢ujuéi osnovne
tenkove;

— poseduje osmatracke i niSanske
sprave, ukljuéujudi i nesto jednostavniji
SUV u odnosu na one koji se ugraduju
u tenkove, $to bi posadi omogucilo osma-
tramje terena u svim vremenskim i klimat-
skim uslovima, efikasno otvaranje vatre
i veéu verovatnocu pogadanja;

- omogudi ¢lanovima desanta otva-
ranje vatre iz automatskog naoruZanja sa
mesta i iz pokreta;

- izvrSava razne zadatke kao $to su:
izvidanje, zaStita i pracenje kolona, za-
§tita objekata ili delova teritorije, vodenje
samostalnih ofanzivnih dejstava i dr.;

— mogu da se kredu u razliditim te-
renskim uslovima, ukljudujuéi i tegko pro-
hodne terene;

- savladuje vodene prepreke plov-
lienjem, bez posebne pripreme;

— ima nisku siluetu;

- poseduje opremu koja $titi posadu
od oruZja za masovno unistenje;

- pored oklopne poseduje i druge
sisteme zaStite;

- poseduje visok nivo pokretljivosti,
itd.

Ma sadainjem stepenu razvoja BVP
tesko se moZe ofekivati da ée se izrazita
prednost dati jednom od svojstava (vatre-
noj modéi, zastiti i pokretljivosti), jer izve-
dena reSenja pokazuju da su uspeina
samo ona kod kojih je na neki nalin
uspostavljena ravnotefa izmedu ovih
svojstava. Ocekivanja da ¢e se vozila
sledece generacije bitnije razlikovati od
prethodne su nerealna, ali je sigurno da
njihov razvoj u slede¢em periodu ne moZe
da se odvija istom dinamikom kao do
sada.

U pogledu organizacije unutradnjeg
prostora, kod vecine vozila sledece gene-
racije treba odekivati da ée voza¢ biti
smesten u prednjem delu vozila, koman-
dir i nifandZija u kupoli, a ostali ¢lanovi
desanta u srednjem i zadnjem delu vozila.
Moie se ocekivati da se motorno-transmi-
sioni prostor nalazi u prednjem delu vozi-
la, a ne u zadnjem, kao 3to je to sludaj
kod BMP-3, 5to je omoguéilo racionalnije
korid¢enje oklopljenog prostora. Mada
se i kod izraclskog tefkog BVP Achzarit
motorno-transmisiono odeljenje nalazi u
zadnjem delu vozila, jer je koridéeno
oklopno telo namenjeno za tenk (T-54 i
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T-55), ne moZe se govoriti o racionalnosti
iskoriS¢enja tog prostora, jer ga ispunja-
vaju sklopovi motora i transmisije sa
pripadaju¢im uredajima. To samo upu-
¢uje na Cinjenicu da za ova vozila treba
namenski razvijati odredene podsisteme.
Samo tako se moZe obezbediti racional-
nije koriséenje oklopljenog prostora, rea-
lizacija odredenog oblika, odnosno silue-
te, poSto su u tom sluaju podsistemi
podredeni koncepciji koja se Zeli realizo-
vati, a ne koncepcija realizovanim podsi-
stemima.

Sprovedena istraZivanja pokazuju da
bi buduc¢i BVP trebalo da ima tri ¢lana
posade i sedam do osam ¢lanova desanta.
Oklopljena zapremina realizovanih BVP,
krece se u dijapazonu od 18 do 21 m’,
kod najveceg broja vozila, do 30 m® i vige,
kada su u pitanju pojedinaéni slucajevi.
To potvrduje da su TTZ samo polazna
osnova u okviru koje se mogu realizovati
razne koncepcije, koje nisu uniformne,
vec su rezultat kompromisa izmedu takti-
¢ara i projektanata i njihove vizije kakvo
treba da bude vozilo sledece generacije.
Mada su polazni TTZ u osnovnim crtama
bili isti, ve¢ kod prve generacije BVP
izdvojila su se dva pravea projektovanja
ovih vozila, koja egzistiraju sve do danas.
Na jednoj strani je sovjetski, a kasnije
ruski pravac po kojem BVP treba da
budu: male mase, malih gabarita, da
poseduju veliku vatrenu mo¢ i odredeni
nivo zaStite, da su vrlo pokretljiva, da
mogu savladivati vodene prepreke plov-
lienjem, itd. Drugi pravac razvoja ovih
vozila, koji je usvojila vedina Zemalja sa
Zapada, karakteridu vozila velike mase i
siluete, vrlo savremena redenja podsiste-
ma, koja u okviru vozila kao celine ne
obezbeduju adekvatne izlazne parametre
sredstva.

Kao rezultat ovakvih gledanja kod
prve generacije BVP realizovana su vo-
zila BMP-1, mase 12,6 t i Marder 1, mase
28,7 t. Da se ovaj odnos masa odrZao i
kod vozila etvrte generacije pokazuju
ruski BMP-3 mase 19,4 t i nemacka
modifikacija Marder 1A3 sa 35 1.

Na velike razlike u gledistima na
uticaj pojedinih parametara, ukazuje pri-
mer razvoja novog nemackog BVP Mar-
der 2, koji je zbog velike mase nazvan i
teski BVP mase 43 t. Stalno povecanje
mase (iznad 20 t) ovih vozila na Zapadu,
i povecanje kalibra osnovnog formacij-
skog naoruzanja kod ruskih vozila, zatim
primena pored najsavremenijih nisanskih
i osmatrackih sprava, ukljuéujuéi i termo-
vizijske, nesto jednostavnijeg SUV-a, sta-
bilizacija naoruZanja i dr. upuéuju na
logi¢no pitanje - kojim pravcem ¢e se
razvijati BVP sledece generacije.

Po pitanju mase, kalibra osnovnog
formacijskog i sekundarnog naoruZanja,
pa i nivou oklopne zadtite, pojedina rege-
nja podsecaju na lake tenkove, pa &ak
neka vozila po nekim karakteristikama
zalaze u kategoriju srednjih tenkova od
kojih se odustalo.

Da li ée BVP sledeée generacije biti
vozila koja se po svojim karakteristikama
pribliavaju tenkovima sa moguénodtu
transporta desanta? Ovakvo midljenje
potkrepljuju i ¢injenice da se u Americi
I Nemackoj radi na razvoju novih teskih
BVP, ¢ak i na zajedni¢kom projektu.
Razmislja se o realizaciji teskog BVP za
koji bi se koristila osnova tenka M1
Abrams. Vozilo bi imalo masu od 50 t i
sluZilo bi za transport deset ljudi. Bilo bi
naoruzano automatskim bacaem granata
1 mitraljezom kalibra 7,62 mm ili 12,7
mm. Pogonski motor bi bio od 808,8 kW,
koji bi vozilu obezbedio specifitnu snagu
od 16,17 kW/t i maksimalnu brzinu od 70
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km/h. Diskutabilno je da li se sa ovolikom
specifiénom snagom moZe ostvariti ova
maksimalna brzina i pod kojim uslovima.

Da se ova vozila po nekim svojim
izlaznim karakteristikama sve viSe pribli-
Zavaju tenkovima pokazuje primer ne-
mackog tedkog BVP Marder 2. Ovo vozi-
lo, &ja je realizacija prekinuta 1991. godi-
ne, zbog finansijskih problema, imalo je
masu od 43 t i sluZilo za transport deset
¢lanova desanta i tri Clana posade.
Osnovno formacijsko naoruZanje vozila
¢ini automatski top, smeiten u dvoclanoj
kupoli, u koji se mogu ugradivati cevi dva
kalibra. Za bojevo gadanje koristi se cev
kalibra 50 mm, a za veibovna gadanja
cev kalibra 35 mm. Prema zahtevima
korisnika oklopna zastita moZe biti po-
boljfana dodatnim oklopom. Pogonski
motor bio bi isti koji se koristi za pogon
tenkova, MTU MB-833 od 1100 kW, koji
vozilu obezbeduje specifitnu snagu od
25,58 kW/t. Ugradena HMT sa automat-
skom promenom stepena prenosa obe-
zbedivala bi vozilu kontinualnu promenu
polupre¢nika zackreta, i bila bi najvero-
vatnije LSG 3000. Navedena specifiéna
snaga obezbedila bi maksimalnu brzinu
od oko 75 do 80 km/h, zavisno od teren-
skih uslova.

Prema nekim izvorima razmatra se
zajednicki americko-nemacki projekt no-
vog tenka, koji bi zamenio tenkove M1
Abrams i Leopard 2, a ¢&ija bi osnova
posluZila i za realizaciju borbenog vozila
za podriku, sa borbenom masom od 50 t.

Moglo bi se zakljuéiti da ée veci broj
vozila sledeée generacije biti rezultat kla-
si¢ne, nesto modifikovane koncepcije i
poboljianja parametara osnovnih podsi-
stema u funkeiji izlaznih parametara vo-
zila.

Na osnovu dosadasnjeg razvoja BVP
mogu se uofiti dva prilaza u pogledu

nivoa naorufavanja. Na jednoj strani su
Rusi koji su u svoj BMP-1 ugradili
osnovni top kalibra 73 mm, da bi kod
BMP-2 smanijili kalibar na 30 mm, a kod
BMP-3 povecali na 100 mm i sa njim
spregnuli automatski top kalibra 30 mm.
Na drugoj strani su zapadna vozila sa
ugradenim automatskim topom, kod prve
generacije kalibra 20 do 25 mm, da bi se
kod vozila sledec¢ih generacija kalibar
povecavao na 30, 35, 40 i 50 mm.

Performanse topa na BMP-1 bile su
takve da je mogao da unidti svaki savre-
meni tenk iz tog perioda. U poredenju
sa klasiénim tenkovskim topovima pri-
bliznog kalibra, top BMP-1 bio je neito
lodijih karakteristika. To, kao i nemogué-
nost otvaranja vatre na ciljeve u vazdu-
$nom prostoru, kao i pojava novih ten-
kova sa znatno boljom zaititom, za koje
top kalibra 73 mm nije predstavljao zna-
¢ajniju opasnost, bili su dovoljni razlozi
da se smanji kalibar kod topa BMP-2.

Moglo bi se konstatovati da su go-
tovo svi podsistemi novog BMP-3, razvi-
jani posebno, pa i njegovo osnovno nao-
ruZzanje. Po prvi put je top kalibra 100
mm ugraden u jedan BVP. U ovom
slu¢aju, zahvaljujuéi konstrukcionom re-
Senju topa, zajedno sa spregnutim topom
kalibra 30 mm, i ostvarenom elevacijom,
omoguéeno je i gadanje ciljeva u vazdu-
$nom prostoru.

Izuzimajuéi ruske BVP, na osnovu
dosada3njeg razvoja moZe se zakljuéiti da
¢e promena osnovnog formacijskog nao-
ruZanja biti usmerena na povecanje kali-
bra automatskih topova, kao i ka razvoju
efikasnije municije. Ovi topovi su po-
godni za gadanje ciljeva u vazduinom
prostoru (niskoletec¢ih aviona, helikopte-
ra, padobranaca), raketnih projektila i
cilieva na zemlji (pe3adije, lakookloplje-
nih i neoklopljenih vozila itd.). Njihove
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osnovne karakteristike su: velika brzina
gadanja, veliki domet, kratko vreme leta
projektila i efikasnost projektila. Pri
ugradnji topova veceg kalibra, kao pose-
ban problem javljaju se gabariti i masa
kupole.

Na povecanje vatrene moci utice i
preciznost gadanja, femu znatno dopri-
nose osmatracke i niSanske sprave, stabi-
lizacija naoruZanja i primena jednostavni-
jih SUV u odnosu na one koji se ugraduju
u tenkove. Ugradnjom pasivnih nifanskih
sprava prevazideni su problemi u vezi sa
dejstvom vozila nocu, pri gustoj magli,
gustom dimu, velikoj praini, itd. Pose-
ban znacaj ima ugradnja novih termovizij-
skih uredaja, koji ¢e omoguditi jasniju
sliku otkrivenih ciljeva na velikim rastoja-
njima. U okviru programa modernizacije
postojecih BVP predvida se i ugradnja
pojacavaca slike ili termalnih kamera.

Jedan od najteice postavljanih za-
hteva jeste da komandir i niSandzija imaju
razdvojene nifanske sprave, Sto ¢e najve-
rovatnije biti u potpunosti sprovedeno
kod vozila sledede generacije.

Od PO raketa, koje se koriste na
ovim vozilima poznatije su: MALJUT-
KA, MILAN, TOW, KONKURS, FA-
GOT i dr. One se mogu nalaziti u sastavu
borbenog kompleta desanta ili u sastavu
borbenog kompleta vozila. Kada su u
sastavu borbenog kompleta BVP, ta vo-
zila imaju lansere za PO vodene rakete.

Treba imati u vidu da opremanje PO
raketama, bilo u jednom ili drugom sluca-
ju, zahteva dodatni prostor za ugradnju
neophodnih uredaja i opreme, to nije
zanemarljivo kada su u pitanju masa |
gabariti vozila. Realizovana BVP imaju
ugradene lansere za jednu ili dve PO
rakete.

Razvojem savremenijih protivoklop-
nih sredstava, raketa sa navodenjem, he-

likoptera, savremenih uredaja za osma-
tranje i detekciju oklopna vozila postala
su ranjivija. Samo oklopna zaltita nije
dovoljna za prezivljavanje BVP na boji-
Stu, Sto znadi da moraju da budu zastiéena
od otkrivanja i obezbedena adekvatnim
sredstvima koja ¢e im povecati Sanse za
preZivljavanje. Posebna paZnja posveduje
se elementima i sistemima pasivne i ak-
tivne zatite.

Kod prve generacije vozila za izradu
oklopa uglavnom su koridéeni homogeni
pancirni Eelici dobijeni valjanjem — isti
koji su koriSéeni za tenkove. Tek kod
sledece generacije vozila postavlja se za-
htev za povecanje nivoa oklopne zastite,
bez znacajnijeg povecanja mase vozila.

Kao rezultat sprovedenih istraZiva-
nja pojavio se dvoslojni oklop od pancir-
nih ploca razligite tvrdoée, medusobno
spojenih posebnim postupkom, tako da
¢ine homogenu celinu. Na taj nadin, za
istu masu vozila u odnosu na jednoslojni
pancirni oklop, povecana je zastita za 18
do 20%.

Posebne aluminijumske legure, kao
materijal za oklopnu zastitu, nadle su
primenu na vise BVP. One imaju niz
prednosti u odnosu na pancirne &elike
kao $to su: manja masa, povoljnije pona-
fanje na niskim temperaturama, ostaju
krace ozracene od ostalih metala, nemag-
netiéne su i pogodne za preradu u plasti¢-
nom stanju.

Kod odredenog broja realizovanih
BVP primenjen je viseslojni oklop, na-
stao kombinacijom plo¢a od aluminijum-
ske legure i pancirnog celika, sa medu-
prostorom izmedu plo¢a koji je ispunjen
poliuretanom. Na bazi aluminijuma razvi-
jen je oklop pod nazivom CERACHOC,
a predviden je da se kao dodatni oklop
u obliku ravnih plo¢a priéviicuje na
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osnovni oklop, $to je prikazano na pri-
meru oklopnog tela OT M113 (sl. 7).

Takode, radi se i na lakom oklopu
od kevlara i plasti¢nih masa, sa ojatanjem
od stakla, jeftinije keramike i kompozita.
Kevlar se, inade, koristi za oblaganje
oklopa sa unutradnje strane, ¢ime se Stiti
od paradi projektila i oklopa u sluéaju
proboja.

& 7 = Okloapno telo M113 sa dodatnim plodama
od oklopa CERACHOC

U toku su velika istraZivanja usme-
rena na osvajanje novih vrsta oklopa
kako bi se postigla efikasnija zadtita, uz
minimalno poveéanje mase.

Sigurno je da ¢e dodatni oklop nadi
Siroku primenu kod buduéih BVP, §to ce
omoguéiti da se u mirnodopskim uslo-
vima koriste vozila sa osnovnim oklo-
pom, ¢ije dimenzije obezbeduju zahte-
vanu krutost oklopnog tela, a u ratnim
uslovima pri¢vricuju se moduli dodatnog
oklopa, koji ée vozilu obezbediti zahte-
vani nivo zaitite. Na ovaj nacin postigle
bi se velike uStede u potrodnji goriva i
znatno smanjilo opterecenje elemenata
motora, transmisije i hodnog uredaja, a
samim tim bi se povecao njihov vek.

Veoma znadajno za preZivljavanje
budu¢ih BVP bi¢e smanjenje moguénosti
njihovog otkrivanja. Za ogranifenje vi-

zuelne detekcije vozila primenjuje se ma-
skirno bojenje u skladu sa okolinom, a
za ometanje termicke detekcije specijalne
boje koje ¢e emitovati razli¢itu IC fre-
kvenciju pri istoj temperaturi, kako bi se
formirala drugadija slika o otkrivenom
objektu. Stvaranje pogresne termiéke vi-
zije ovih vozila moZe se obezbediti izola-
cijom ili posebnom zastitom izrazitih iz-
vora termitkog zrafenja, kao §to su iz-
duvne grane, izduvni podsistem, hodni
uredaj i dr. U aktivnosti vezane za spre-
cavanje otkrivanja spadaju i uredaji za
stvaranje radio-smetnji i dr.

Poseban znaaj za preZivljavanje
imace pokretljivost vozila. Visoka speci-
fina snaga vozila predstavlja samo jedan
parametar koji znatno doprinosi da se
ostvari dobra pokretljivost. Ponalanje
pogonskog motora pod optereéenjem &e-
sto se nije uzimalo u obzir pri oceni
pokretljivosti, a upravo taj parametar
najvise utife na ostvarivanje velikih pro-
seénih brzina kretanja. Na slici 8 prika-
zane su krive obrtnih momenata dva
motora, koji imaju iste vrednosti mo-
menta pri maksimalnoj efektivnoj snazi,
ali razli¢ite koeficijente elastiénosti. Uo-

Me 7

i
1
|
1
|
I
I
|
i
I
I
|
I
|

I
|
[
|
|
I
|
|
L

B ko s

N ﬂ, R n

Sl. & - Uticaj pavedanja spoljainjeg opterecenja
na braj obriaja motora

230

VOINOTEHNICK] GLASNIK 272001,



¢ava se da se broj obrtaja motora |
znatno smanjuje u odnosu na motor 2,
ako se spoljasnje opterecenje poveca.

U dosadainjem razvoju oklopnih gu-
seniénih vozila brie se povedavala snaga
pogonskog motora od specifitne snage
vozila. Kod buduéih BVP o&ekuje se da
¢e specifitna snaga biti na nivou od 20
do 25 kW/t, ito se smatra optimalnim sa
aspekta kinematike i dinamike vozila.

Razvojem gasnih turbina, kao po-
gonskih motora za oklopna pusenicna
vozila, s pravom se namece pitanje da li
¢e se kod buduéih BVP za pogon koristiti
gasna turbina ili dizel motor. § obzirom
na sadadnje stanje razvoja gasnih turbina
za ova vozila, moZe se sa sigurnoicu
konstatovati da ¢e najvedi broj bududih
BVP pogoniti dizel motorima sa predsa-
bijanjem i meduhladenjem usisnog vaz-
duha.

Vozila poslednje generacije imaju
ugradene HMT, koje im omogucuju kon-
tinualnu promenu prenosnog odnosa pri
pravolinijskom kretanju i kontinualnu
promenu polupreénika zaokreta, 3to de
se sigurno zadrZati i kod vozila sledede
generacije. Medutim, treba naglasiti da
HMT zbog hidraulickih komponenata
imaju velike gabarite, ito se nepovoljno
odraZava na masu i gabarite vozila.

Poznato je da je motorno-transmi-
siono odeljenje, kod veéine do sada rea-
lizovanih konstrukcija, smesteno u pred-
njem delu vozila, §to znadi da zauzima
prostor sa najveéom debljinom oklopa i
¢ini dobar deo mase vozila. Ovakvo po-
stavljanje motora i transmisije ima odre-
dene reperkusije na plovnost vozila, §to
posebno dolazi do izraZaja kod njegovog
uravnoteZenja.

Za razliku od vedine vozila, kod
BMP-3 i BVP Achzarit motorno-transmi-
siono odeljenje se nalazi u zadnjem delu

vozila. U sluéaju izraelskog BVP takav
raspored je predodredila ¢injenica da je
za njega kori¢eno oklopno telo i deo
podsistema tenka T-54, odnosno T-35.
Medutim, primer BMP-3 ukazuje na mo-
guénost da se samo namenskim razvojem
podsistema za odredenu koncepciju mogu
ostvariti znatne usStede u prostoru i nje-
govo racionalnije reSenje.

Motorno-transmisiona grupa kons-
truisana kao monoblok, predstavlja pri-
mer, kako se, vode¢i ratuna o svim para-
metrima, moZe doéi do kompaktnog refe-
nja motora i transmisije sa posebnim
pogonom za kretanje na vodi. Pri tome
HMT sa hidrodinami¢kim i hidrostati¢-
kim prenosnikom ima bolje izlazne para-
metre, gledano u celini, od bilo koje do
sada realizovane HMT. Treba naglasiti
da ¢e se kod motora i transmisije, kao i
kod drugih podsistema buduéih vozila,
sve vile primenjivati laki metali, pre
svega aluminijumske legure, kako bi se
$to vise smanjila njihova masa, pa i masa
vozila u celini.

Jedan od osnovnih preduslova za
ostvarivanje visokog nivoa pokretljivosti
je adekvatno reSenje hodnog uredaja sa
oslanjanjem, koji ¢&ini vise od 20%
ukupne mase vozila. Verovatno je da de
na najvecem broju vozila sledece gencra-
cije i dalje ostati dominantno torziono
oslanjanje, dok ¢e hidropneumatsko osla-
njanje, iako efikasnije, ipak biti prime-
njeno na ograni¢enom broju vozila.

Zakljudak

Prihvatljivu varijantu BVP sledede
generacije, uz pretpostavku da neée biti
znatajnijih promena u pogledu takti¢ke
primene i pod uslovom da se nece bitno
promeniti osnovna koncepcija vozila,
treba da karakteride: ukupna masa do 18
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t; niska silueta; mogucnost transporta 9
do 11 ljudi; velika vatrena moé¢, kupola
za dva ¢lana i ugradenim automatskim
topom kalibra 30 mm i vedeg sa spregnu-
tim mitraljezom, stabilizacija naoruZanja,
savremene osmatracke i nianske sprave,
ukljuéujuéi i nedto jednostavniji SUV,
PO rakete trece generacije; velika po-
kretljivost koju mu obezbeduje specifi¢na
snaga vozila od oko 22 kW/t; savremeni
prenosnici snage (HMT i planetarni boéni
prenosnici); savremeno redenje hodnog
uredaja sa oslanjanjem, sa velikim dina-
mic¢kim hodovima oslonih tofkova; za-
itita sa prednje strane od automatskih
topova kalibra do 35 mm, a sa ostalih
strana najmanje od streljatkog naoruza-
nja; savremeni uredaji za kolektivnu za-
§titu od oruZja za masovno uniStenje:
automatski uredaji za protivpoZarnu za-
Stitu i dr.
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