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ONEMLIi NOKTALAR

« Intermodal tagimacilik esyalarin iki veya daha fazla ulasim tiirii arasinda ayni tagima kabi veya araci kullanilarak;
tagima tiird degistirildiginde esyanin kendisi yeniden elleglenmeden yapilan tagimadir.

o Ulkeler denizyolu, demiryolu gibi daha gevreci ve daha diisitk digsal maliyetleri olan tagima tiirlerinin kullanimi
destekleyerek yayginlagtirmaktadr.

« Bu ¢alismada, intermodal tagimacilikta denizyolu - demiryolu entegrasyonunun saglanmasinda hangi etmenlerin
etkili oldugu ortaya konulmaktadir.

MAKALE BIiLGiSi OZET
Makalenin Tarihgesi

Uluslararas: ticaret gelisirken, yogun rekabet ortaminda igletmelerin kar marjlary
daralmaktadir. Uriin ve hizmetlerin hedef pazar ve tiiketicilere uygun yer, zaman
ve fiyat kosullarinda rekabeti bir yapida sunulabilmesi igin toplam maliyetlerin
digiiriilmesine ve talebin tam zamaninda kargilanmasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu
nedenle tiim tagima tiirlerinin iistiin yonlerinden yararlanarak birden fazla tasima
Anahtar Kelimeler tiriinii bir araya getiren intermodal tagima sistemi 6nem kazanmaktadur.

Intermodal tasimacilik, Denizyolu
demiryolu entegrasyonu.
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Esya tagimacihiginda kullamcilarin  biiyiik oranda denizyolu ve/veya karayolu
tagimaciligini tercih ettikleri goriilmektedir. Esnek ve hizhi bir tagima sistemi
olmasi nedeniyle tercih edilen karayollar1 ayn1 zamanda kapidan kapiya tasgimacilik
yapilabilmesi i¢in de ulagtirma sisteminin olmazsa olmaz unsurudur. Fakat yogun
arag trafigi nedeniyle karayollarinda tikanikliklarin yaganmasi, pahali altyap: yatirim
maliyetleri, agir tonajli araglarin kullanilmasiyla altyapinin kisa siirede bozulmas,
birim enerji tilketim maliyetlerinin ve kaza riskinin yiiksek olmas ile gevre ve giirilta
kirliliginin giinden giine artmasindan dolay: iilkeler esya tasimaciliginda denizyolu-
demiryolu entegrasyonundan en yiiksek seviyede faydalanmak istemektedir.

Bu ¢alismada, egya tagimaciliginda zaman, mesafe, maliyet, enerji, gevre, trafik
sikisikligr konular dikkate alinarak, intermodal tagimacilikta denizyolu — demiryolu
entegrasyonunun saglanmasinda hangi etmenlerin etkili oldugu ortaya konulmaktadur.
Boylelikle mikro 6lgekte isletmeler, makro 6lgekte ise ulagtirma politikalar1 agisindan
yapilacak caligmalar degerlendirilmektedir.
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As international trade develops profit margins of companies narrow down in
competitive environment. In order to supply products and services to target market
and consumers under suitable conditions of place, time and price, total cost needs to be
decreased and demand needs to be met on time. Therefore, intermodal transportation
that brings more than one transportation type together by utilizing superior aspects of
each transportation modality gains importance.

Consumers seem to prefer maritime and/or road transportation for carriage of goods.
Road transport is a sine qua non element of transportation system because it is flexible,
speedy and also it allows door-to-door transportation. However, because of traffic
jam related with heavy vehicle traffic, expensive infrastructure costs, rapid decay of
infrastructure with use of heavy tonnage vehicles, high unit energy consumption
costs, high accident risk, and gradual increase in environmental and noise pollution,
countries target maximum utilization of maritime-railway integration for carriage of
goods.

The present study reveals factors affecting maritime-railway integration in intermodal

transportation, considering issues like time, distance, cost, energy, environment
and traffic jam. Moreover, further studies regarding companies in micro level and

transportation policy in macro level are discussed.

© 2013 GEMIMO. All rights reserved.

1. Giris

Uluslararasi esya tasima hacminin biyi-
mesiyle karayolu tasgimaciiginin kullanim
orant da genel olarak fazlalagsmaktadir. Ka-
rayollarinda ticari araglar nedeniyle yasa-
nan yogunluk; tikanikliklarin, kaza riskinin,
gevre ve guriilti kirliliginin artmasina neden
olmaktadir. Ayni zamanda karayolu tasimaci-
liginda ton/km basina tiiketilen birim enerji
maliyeti de yiiksektir. Intermodal tagimaci-
lik ile karayoluna gore daha diigitk maliyetli
tasima yapilabilmekte, kullanilan modern
teknolojiler egyanin hizli taginmasina imkan
vermekte ve zamaninda teslim edilmesini
saglamaktadir. Bununla birlikte diizenli tasi-
ma organizasyonlari, disiik kaza riski, ¢evre
duyarliligi, olumsuz hava kogullarindan daha
az etkilenme vb. nedenlerden dolay: tilkeler
ulastirma politikalarinda intermodal tasi-
macilik sistemini 6n plana ¢ikartmaktadir.
Etkin bir tagima sistemi kurulabilmesi icin
tilkeler intermodal tasgimacilikla denizyolu ve
demiryolu entegrasyonundan yararlanmak
istemektedir.

2. Intermodal Tasimacilikla Ilgili
Temel Tanim ve Kavramlar

Lojistik, miisteri ihtiyaglarini kargilamak
amaciyla her tirli drin, hizmet ve bilgi

akiginin hammaddenin baslangi¢ noktasin-
dan riinin tiiketildigi son noktaya kadar
olan tedarik zinciri icerisindeki hareketinin
etkin ve verimli sekilde akis ve depolanma-
sinin saglanmasi, kontrol altina alinmasi ve
planlanmasi siirecidir. ¥ Lojistik hizmetin
bir parcast olan tagimacilik karayolu, deniz-
yolu, i¢ suyolu, demiryolu, havayolu ve boru
hatt1 olmak tizere tiirlere ayrilmaktadir. Her
tagima tiriintin kendine 6zgii avantajlar: ol-
makla birlikte giinimiizde birden fazla tasi-
ma tiriinden yararlanilarak sunulan entegre
tasima hizmetleri ekonomik, sosyal, politik
ve gevresel yararlar1 bakimindan tilkeler i¢in
onem arz etmektedir.

Literatiirde birden fazla tagima tiriiniin
entegrasyonu ile yapilan faaliyetler i¢in mul-
timodal, intermodal ve kombine tagimacilik
olmak tizere ii¢ temel kavram kullanilmak-
tadir. Multimodal tagimacilik, esyanin en az
iki farkli tagima tiirii ile tim tagima siirecinde
¢ok modlu tagima operatorii tarafindan bir
iilkeden bagka bir iilkeye tek sozlesme, tek
belge ve tek sorumlu tarafin idaresi altinda
tasinmasidir. @ Sirdiriilebilir tasima siste-
minin bir pargasi olan intermodal tasimacilik
ise esyalarin iki veya daha fazla ulagim tirt
arasinda ayni tasima kabi veya araci kulla-
nilarak; tasgima tirdt degistirildiginde egya-
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nin kendisi yeniden elleclenmeden yapilan
tasimadir. © Intermodal tasimacilik i¢inde
tasimanin biiytik bolimiiniin demiryolu, de-
nizyolu ve/veya i¢ suyolu tasimacilig1 kullani-
larak baslangi¢ ve bitis ayaklarinda miimkiin
oldugunca kisa gekilde karayolu tagimacilig
ile yapilmas: kombine tagimacilik olarak ad-
landirilmaktadir. @

Belirtilen kavramlarn tiimiinde birden
fazla tagima tiiriiniin kullanimu ile ilgili ben-
zer ifadeler yer almakta ve bazi ¢aligmalarda
birbirlerinin yerine kullanilmaktadir. Bunun-
la birlikte multimodal tagimacilik hukuki
acidan en az iki farkl iilke arasinda yapilan
tasgimanin tek operatoriin sorumlulugu altin-
da yuratilmesi bakimindan farklilik goster-
mektedir. Boylelikle s6zlesme agisindan hu-
kuki bir farklilik yaratmaktadir. Intermodal
tasimacilik taniminda esyanin siireg iginde
yeniden elleclemesinin yapilmamasi 6n plan-
da tutulmaktadir. Ayni zamanda intermodal
tasimacilik, kombine tagimaciligin temelini
olusturmaktadir.

3. Intermodal Tagimaciligin
Bilesenleri

Intermodal tasimacilikta denizyolu, de-
miryolu, havayolu, karayolu tasima tiirleri
sistemin birbirine entegre edilebilen temel bi-
Tablo 1 Operasyon Maliyetlerinin Dagilimi. 7

lesenlerini olusturmaktadir. Boylelikle hangi
alternatif secilirse se¢ilsin, farkli tasima ope-
ratOrleri bir araya gelerek esyanin ekonomik
ve stirdiriilebilirlik ¢ercevesinde taginmasi
saglanmaktadir.

Denizyolu tagimaciligi kullanilarak gemi-
lerle konteyner, vagon veya treyler tasima-
cilig1 yapilmasi intermodal tasimaciligin en
eski orneklerini olusturmaktadir. Bu bakim-
dan da en yaygin kullanilan tagima {initesi 20
feetlik olarak standart olgiilerde ve agirlikta
tiretilen genis kutular olan konteynerlerdir. ©
Denizyolu tasimacilifi uzun mesafeli tagima
sistemleri arasinda en diisiik maliyetli olanlar
arasinda yer almaktadir. 2004 yilinda Ame-
rika Birlegik Devletleri Ulastirma Bakanlig:
Deniz Ulagtirma Dairesi (MARAD) tarafin-
dan yapilan bir ¢aligmaya gore 15 mavnanin
tasima kapasitesi yaklasik 255 vagon ve 900
kamyonun tasima kapasitesine denk olmak-
tadir. ©

Demiryolu-karayolu tasimaciligi kombi-
nasyonu kisa mesafeli tasimalarda karayolu-
nun esnekligi ile uzun mesafeli tagimalarda
demiryolunun maliyet avantajlarini bir araya
getiren bir yontemdir. Bu intermodal siste-
min en yaygin kullanim sekli agik vagonlar
tizerine treyler ya da konteyner konularak
yapilanlardir. © Ozellikle Avrupada Ro-Ro

Maliyetler

Operasyon Maliyeti
Oram (%)

Degisken Maliyet

Yakiat

20-30

Motor Yagi

1-5

Lastikler

10-15

Yedek Parcalar

15-20

Sabit Maliyetler

Siriiciiler ve diger ara¢ ¢alisanlari

15-20

Amortisman ve Faiz

15-20

Genel Giderler ve Diger Maliyetler

10-15
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gemileri ile limana ulagsan karayolu araglar:
giizergahlarina demiryolu kullanarak devam
edebilmekte ve son varis noktalarina karayolu
kullanarak ulasabilmektedir.

Havayolu tagimaciligi entegrasyonu da
intermodal tagima sistemleri arasinda yer al-
maktadir. Bu intermodal baglanti genellikle
degerli esyalarin taginmasinda kullanilmak-
tadir. © Maliyet agisindan diger tasima tiir-
lerine gore daha pahali olmakla birlikte hizli
tasinmasi gereken esyalar i¢in tercih edilmek-
tedir.

4. Intermodal Tasimacilig1 Tesvik
Eden Nedenler

Intermodal tasimaciligy etkin gekilde kul-
lanmaya yonelten temel nedenlerden birisi
tasima operasyonlarinin maliyetlerini di-
stirmektir. Lojistik isletmelerinin maliyetle-
rini kontrol altinda tutmas: gerekmektedir.
Boylelikle finansal durumlarini dogru sekil-
de diizenleyerek, maliyet yapilarina uygun
kaynaklar1 saglayabilmektedir. Ayni zaman-
da maliyet analizi misteriye verilecek tasi-
ma fiyatinin belirlenmesi ve isletme ile ilgili
stratejik kararlarin alinabilmesi i¢in bir bilgi
kaynag1 olmaktadir.

Ozellikle tek tip tagima tiirii olarak karayo-
lu tasimaciliginda operasyon maliyetleri in-
celendiginde genellikle sabit maliyetler i¢inde
personel maliyetleri en yiiksek pay1 alirken,
degisken maliyetler icinde ise yakit maliyetle-
ri en yiiksek pay1 almaktadir (Tablo 1).

Sabit maliyetler isletmelerin {iretim ve hiz-
met seviyesine bagli degildir. Bununla birlik-
te yakit maliyetleri operasyonun hiz, mesafe,
giizergah vb. 6zelliklerine baghdir. Ayni za-
manda yakit maliyetlerinde yasanan dalga-
lanma tagimacilik sektoriinti fiyatlandirma
acisindan etkilemektedir. Perakende yakit
maliyetini belirleyen faktorler asagidaki gibi
siralanmaktadir; ®

*Ham petrol fiyatlar

*Petrol rafine maliyetleri ve ithalat vergi-
leri

*Akaryakit pazarlayan isletmelerin kar
marji

*Rafine {irtinlerin nihai tiiketiciye génde-
rilmesindeki dagitim maliyetleri

*Petrol tirtinleri tizerindeki ulusal vergiler

Yakit maliyetlerinin yiikselmesi sonucu
ton/km bakimindan en diisiik birim maliye-
ti saglayacak tasima tiiriine yonelim olmak-
tadir. © Karayolu tasgimacilir yakit tiiketimi
acisindan birim tagima maliyetleri yiiksek
olan tagima tiirlerindendir. Denizyolu ve de-
miryolu araglarinin kullanimiyla tasinan bir
birim esya i¢in harcanan yakit maliyeti diisii-
riilebilmektedir.

Lojistik sektoriinde yakit maliyetleri kar-
silagilan zorluklarin yalnizca bir pargasini
olusturmaktadir [10]. Diger konu tagimacilik
nedeniyle olusan gevre kirliliginin azaltila-
bilmesidir. Literatiir arastirmalarinda tika-
nikliklar, hava kirliligi, kazalar, giiriilti ve
iklim degisiklikleri ¢evreyi olumsuz yonde
etkileyen ve tasima fiyatina yansitilamayan
digsal maliyetleri olugturmaktadir. Toplam
kiiresel enerji kullaniminin %19u tasimacilik
faaliyetlerinden kaynaklanmaktadir ve 2007
yilina kiyasla tasimaciliktan kaynaklanan
emisyonlarin 2030da %50, 2050de ise %100
artacagi tahmin edilmektedir. 'V

Ekonomik faaliyetlerin artis1 sonucunda
gecmis yillarda ticari bariyerler ile ayrilmig
tilkeler arasinda artan ticari etkilesim tim
diinyada tasimacilik hizmetlerinin 6nemli
olgiide artmasini tegvik etmistir. 12 Kiiresel-
lesme ile artan ticari faaliyetler ve tasimacilik
sisteminde yasanan yogunluklar cevre iize-
rinde olumsuz etkiler meydana getirmektedir
(Sekil 1). Esya tasitmaciliginda 6zellikle kara-
yolu tasimaciliginin en fazla bityiimeyi ger-
ceklestirecegi ongoérilmektedir. Y Bununla
birlikte artan karayolu kullanimina bagl ola-
rak cevre kirliligi ile ilgili konular kamuoyu ve
yetkililerin dikkatini gekmektedir. @* Ulkeler
karayollarini kullanacak olan ticari aragla-
ra haftanin belirli glinlerinde gecis yasag:
koymakta ve/veya bu araglardan ek vergiler
alarak cevresel maliyetlerin tagima fiyatina
yansimasina neden olmaktadir. Boylelikle
denizyolu ve demiryolu gibi alternatif tagima
tirlerinin kullanilmasi tegvik edilmektedir.
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Kiiresellesme

Cevresel
Etkiler

Kiiresel

Ticaret

Sekil 1 Kiiresellesme ve Tasimacihigin Cevresel Etkileri. (11)

5. Intermodal Tasimacilig:
Destekleyen Faktorler

Intermodal tagimacilik sisteminin etkin
sekilde isletilebilmesi i¢in oncelikle iilkeler
tarafindan desteklenmesi gerekmektedir. Bu
nedenle planlanan altyap: yatirimlari, ulagim
aglarinin entegrasyonu, giizergahlar, gegisler,
denetimler ve hukuki yap: ulagtirma politi-
kalarinda bir biitiin olarak ele alinmaktadir.
Devlet ulusal hedefleri ve ulusun refahina
erismede ulastirmanin nasil yonetilecegine
iligkin genel ilgileri stratejik ulastirma politi-
kalariyla ele alinirken, mevcut ulastirma sek-
toriinii 6rgilitlemek igin yaptig1 diizenlemeleri
de uygulamali ulastirma politikalar1 olarak
degerlendirmektedir. ¥ Ornegin, uluslarara-
s1 intermodal tasima aglarinin kurulabilmesi
i¢in Avrupa iilkeleri hem ulusal hem de ulus-

lararasi alanda ortak bir tagima politikasi be-
nimseyerek ¢caligmalar yapmaktadir.
Sektordeki isletmeler agisindan tek bir
tasima tiirll kullanilarak gerceklestirilen
operasyonlara gore intermodal tasimacilik
operasyonlary; kullanilan ekipman, kapasite
yonetimi ve kaynaklarin planlanmas: dik-
kate alindiginda zorluklar icermektedir. In-
termodal tasimacilik operasyonlarinda sefer
sirasinda esya en az bir kez tagima tiirleri ara-
sinda aktarilmaktadir. Bu aktarma isleminin
yapilabilmesi icin ¢esitli 6zel ekipmanlar te-
darik edilmektedir. Esyanin bir tagima tiiriin-
den diger tagima tiiriine aktarilmasi ile yeni
bir alt siire¢ baglatilmaktadir. Iyi bir hizmet
slireci i¢in tagima operasyonunun baslangi-
cinda yapilan talep tahminine benzer sekilde,
aktarma yapilacak olan yitk hacminin de net
bir bicimde tahmin edilmesi gerekmektedir.
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19 Esyanin givenli bir sekilde bekletilmesi
i¢cin depolama alanlarina, yeniden yerlestiri-
lebilmesi i¢in yilikleme merkezlerine, demir-
yolu, denizyolu, karayolu aglarmnin kesistigi
noktalarda intermodal terminallere, kontey-
ner, swap body, treyler vb. standart tagima
kaplarimni sevk etmek i¢in 6zel ekipmanlara
ihtiya¢ duyulmaktadir. 49

Sistemin bilegsenlerinden bir digeri de
kamu ve 6zel sektoriin destegiyle tiim tasi-
ma tirlerinin entegrasyonunu saglayacak
ve piyasa oyunculariin tamamini bir arada
toplayacak merkezlerin olusturulmasidir. Bu
bakimdan kiiresel ticarette esya hareketini
diizenli olarak siirdiirecek hizmetleri sunan
lojistik tisler biiyiik rol oynamaktadir. Lojistik
is, teknik ve hukuki altyap: ve cografi konu-
mu elverdigi dl¢iide yerel 6lgekten baslayarak
bolgesel, uluslararasi ve kiiresel boyutta cazi-
be merkezi olabilmektedir. " Bu merkezlerde
farkli tagima tiirlerinin hepsinden etkin sekil-
de yararlanilarak tasima, dagitim, depolama,
gimriikleme, sigortalama vb. lojistik hizmet-
ler verilmektedir. Konteyner, Ro-Ro, siv1 ve
kat1 dokme ytiik, genel kargo vb. yiik tiirlerine
0zgii operasyonlar yapilmaktadir.

Tim bilesenler ve sistem i¢indeki faaliyet
alanlar1 dikkate alindiginda intermodal tasi-
macilik karmagik yapili ve yatirim maliyetleri
yiiksek olarak degerlendirilebilmektedir. Fa-
kat sistemin bilesenleri bir araya toplanarak
etkin sekilde isletilmeye basgladiginda maliyet
ve uygunluk agisindan avantajlar1 dezavantaj-
larinin 6niine ge¢mektedir.

6. Denizyolu - Demiryolu
Tasimacilig1 Entegrasyonu

Denizyolu ve demiryolu tagimaciligi, ka-
rayolu tagimaciligl ile karsilagtirildiginda
cevreye daha az zarar vermesi, sehir ici trafigi
azaltmasi, daha diisiik tasima maliyetleri sun-
mast ve limanlarin etkin kullanimimin sag-
lanmas: gibi ¢esitli avantajlar sunmaktadir. %

Uluslararas: tasimacilikta denizyolu ope-
rasyonlarinin  organizasyonu diger tagima
tiirlerine gore daha basit ve giivenli yapila-
bilmektedir. Denizyolu tasimacilig1 uzak yol

tasimaciligl, kisa mesafeli deniz tagimacilig
ve i¢ suyolu tasimaciigini kapsamaktadir.
Denizyolu, uluslararas: tasgimaciligin temel
bilesenleri arasinda yer almaktadir. Biiyiik
hacimli esyalarin diisitk maliyetle tasinmasi-
ni1 saglamaktadir. Deniz tagimaciliginin gelis-
mesinde en 6nemli faktorler; *”

*Hiz

*QOlgek

*Ulagabilme

*Uluslararasi etkilesim derecesi

*Diger tasima sistemleri ile entegrasyon

*Ekonomideki rolii

olarak siralanabilmektedir.

Intermodal tasima koridorlarindaki ar-
tig, limanlarin hinterlandlarina hizmet su-
numunu olumlu yonde etkilemektedir. Ayni
zamanda denizyolu ve demiryolu ulagimi
aracihigiyla intermodal koridorlar geliserek
i¢ bolgelerde yer alan terminallerin etkin
kullanimina katki saglamaktadir. " Cevre
bilincinin gelismesi ve teknik ekipmanlarin
artmasiyla konteyner tasimaciliginda deniz-
yolu-demiryolu entegrasyonu giderek art-
makta ve pazar talebi bityiimektedir. ¥

Intermodal tasgimaciligin  gelismesinde
anahtar rol oynayan faktorlerden birisi de
tasimacilikta demiryolunun paymin arttiril-
masidir. @Y Demiryolu egya tagimacilig sek-
tori doniisiim icerisindedir. Demiryolu tasi-
maciliginda serbest rekabetin saglanmasiyla
0zel sektor demiryollarinda altyap: yapma ve
isletme imkani elde edebilecektir. Demiryolu
tasimaciliginin 6neminin artmasinda temel
faktorler; 2

*Cevreye duyarli bir tagima tiirti olmasi

*Karayolu trafigini hafifletmesi

*Uluslararasi gecislerde karayolunda gegis
sinirlandirmalari bulunurken, transit {ilkele-
rin tercih ettigi bir tasima tiiri olmasindan
dolay1 gegis iistiinligli verilmesi

*Diger tasima tiirlerine gore kaza riski dii-
stik ve daha gtivenli olmasi

*Diger tasima tiirleri ile karsilastirildigin-
da genelde uzun dénem sabit fiyat garantisi
saglamasi

olarak siralanabilmektedir.
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Demiryolu tasgimacilig ile dékme yiikler,
hammaddeler ve konteynerler yiiksek mik-
tarda uzun mesafeli ve giivenli olarak tasi-
nabilmektedir. Denizyolu ve demiryolu tasi-
macilig1 entegrasyonunda tasima kabi olarak
konteyner kullanildiginda platform vagonlu
demiryolu araglari kullanilarak tasinmakta-
dir. Avrupada Beneliix Ulkeleri, Almanya ve
Isvegde intermodal tagimacilikta demiryolu
glizergahlarindan biiyiikk ol¢iide yararlanil-
maktadir. Ozellikle Finlandiyali tasiyicilar
Isve¢’i Stockholm ve Gothenburg limanlari
arasinda demiryolu képriisii olarak kullan-
maktadir. ¥

7. Sonuglar

Intermodal tasimaciligin gelistirilebilmesi
i¢in atilmasi gereken adimlar ve gesitli kosul-
lar bulunmaktadir. Oncelikle iilkelerin ulas-
tirma politikalari ile siirdiiriilebilir tasimaci-
1181 tegvik etmesi gerekmektedir. Tiim tagima
tirlerinin etkin olarak faaliyet gosterdigi
pazar yapilarinin olusturulmasina odaklan-
makta; boylelikle denizyolu, demiryolu gibi
daha gevreci ve daha diisiik digsal maliyetleri
olan tagima tiirlerinin kullanimi yayginlas-
tirllmaktadir. Avrupa Birligi tilkelerinde ve
Amerika kitasinda intermodal tagimacilik
politikalar1 ¢ok yonlii tartisilmakta, 6zellikle
cevre boyutu ile ele alinmakta ve tegvik edil-
mektedir. Bu kapsamda esyanin intermodal
tasimacilik sistemi i¢inde denizyolu-demir-
yolu-karayolu tasimacilik tiirlerinin birlikte
kullanildig1 konteyner ve Ro-Ro tasimalar:
gelismektedir.

Intermodal tasimacilikta operasyon ma-
liyetlerinin kargilanabilmesi uygun bir fiyat
politikasiyla gerceklestirilebilmektedir. Ope-
rasyon kosullarina gore sabit bir tarife ya da
arz-talep dengesi ile belirlenen fiyata gore ta-
simacilikta doluluk oraninin en yiiksek sevi-
yeye ¢ikarilmasi hedeflenmektedir.

Denizyolu tagimaciligi agisindan kullani-
cilara ihtiyag duyduklari liman hizmetlerinin
sunulmasi i¢in gerekli liman altyap: yatirim-
lar1 yapilmalidir. Limanlarin diger tasima
tiirleri ile ozellikle de demiryolu baglantila-

rinin kurulmasi, liman depolama sahalarinin
niteligi ve niceligi, ylikleme bosaltma ekip-
manlarinin tip ve kapasite olarak yeterliligi,
gemilerin yanagacagi rihtim sayisi ve liman
derinligi, hizmet sunulabilen gemi tiirlerinin
cesitliligi, v.b. temel faktorler intermodal ta-
simacilik acisindan kullanicilarin talebini be-
lirleyebilmektedir.

Demiryolu tasimaciliginin avantajli yon-
lerinden daha fazla yararlanilmasi icgin, de-
miryolu sektdriiniin serbestlestirilmesi 6nem
arz etmektedir. Demiryolu tasimacilig ozel
sektdr yatirimlar: ve hizla gelisen isletmecilik
anlayisiyla yeniden kurgulanmaktadir. Ka-
mudan biirokratik iglemleri azaltarak ulus-
lararasi yiik operasyonlarini hizlandiracak
sekilde yasal diizenlemeleri olusturmasi ve
isleyisi kontrol etmesi beklenmektedir.
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